LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Welcome Bienvenidos

PURPOSE OF MEETING PROPOSITO DE LA REUNION

0O 6 0 060

Present Draft EIR Learn More at Comment Presentar los Analisis Aprenda mds en las Haga Comentarios
Key Analyses and Open House on the y Conclustones Estaciones de Sobre el Borrador
Conclusions Stations Draft EIR Clave del Borrador del EIR Puertas Abiertas del EIR

HOW TO COMMENT TODAY COMO HACER COMENTARIOS HOY

Comentarios
Verbales a un
Secretario Judicial

Comentarios

Comment Card : Verbal Comment to /’

Tarjeta de e
Court Reporter A

COMO HACER COMENTARIOS SOBRE EL

HOW TO COMMENT ON DRAFT EIR BORRADOR DEL EIR A MAS TARDAR EL 17 DE
THROUGH JANUARY 17, 2023 ENERO DE 2025

. Public Hearings @ r Audiencias Publicas @
. 0 2 LAART @metro.net - 2 LAART@metro.net

1 , Email

Downtown LA/Chinatown Ema Centro de Los Angeles/Chinatown

Saturday, December 10, 2022, 10:00 am - 12:00 pm Sabado 10 de Diciembre, 2022, 10:00 a.m. — 12:00 p.m.

Los Angeles Union Station Ticket Concourse Explanada para Boletos de la Estacion Los Angeles Union Station Mr. Corv Zel

800 N. Alameda Street, Los Angeles, CA 90012 @ Mr. Cory Zelmer 800 N. Alameda Street, Los Angeles, CA 90012 N g}out‘;‘{xegu’:z?\z Officer
D E ' fficer M :

Virtual Meeting via Zoom O?\Zu(gte)\(:acml;\l,aezg I\I/Icaei: Stce)tr(;9-22-6 Reunién Virtual via Zoom One Gateway Plaza, Mall Stop 99-22-6

Tuesday, December 13, 2022, 5:00 — 7:00 pm . ] | y ' P Martes 13 de Diciembre, 2022, 5:00 p.m. — 7:00 p.m. Correo Los Angeles, CA 90012

: : : : Ma || os Angeles, CA 90012 . , , , ,

Go to metro.net/aerialrapidtransit for details Visite metro.net/aerialrapidtransit para mas detalles po stal

Downtown LA/Chinatown Centro de Los Angeles/Chinatown

Thursday, January 12, 2023, 5:00 — 7:00 pm D Jueves, 12 de enero de 2023, 5:00 — 7:00 p.m. D

Cathedral High School Secundaria Cathedral High School

1253 Bishops Road, Los Angeles, CA 90012 213-922-6913 1253 Bishops Road, Los Angeles, CA 90012 213-922-6913

Phone Teléfono

@ Metro



https://www.metro.net/projects/aerial-rapid-transit/
mailto:LAART@metro.net
https://www.metro.net/projects/aerial-rapid-transit/
mailto:LAART@metro.net
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

What is Aerial Rapid Transit ;Que es el Transporte Rapido Aéreo?

PRECEDENTES DE SISTEMAS DE
TRANSPORTE AEREO

 La tecnologia de transporte aéreo se ha
usado durante mas de 100 anos

PRECEDENT FOR AERIAL TRANSIT
SYSTEMS

» Aerial transit technology has been
used for over 100 years

» El Transporte Rapido Aéreo (ART) es una
forma de transporte probada, con cero
emisiones, sequra, sostenible, de gran
capacidad y altamente eficiente.

 Aerial rapid transit (ART) is a proven,
zero emission, safe, sustainable,
high-capacity, and highly efficient
form of transportation

e [os sistemas modernos son un medio
factible de transporte urbano y
actualmente funcionan en varias
cludades alrededor del mundo

» Modern systems are a feasible mode
of urban transit and are currently
operating In numerous cities around
the world

Portland, Oregon - Portland, Oregon - Tranvia Roosevelt Island, New York - Roosevelt Island, New York -
Reversible Tramway Reversible Reversible Tramway Tranvia Reversible

GENERALIDADES

OVERVIEW

* In an aerial transit system, cabins are
suspended above grade by cables
strung between stations and towers

* En un sistema de transporte aéreo como
este, las cabinas se suspenden por
encima del nivel del suelo mediante
cables extendidos entre las estaciones y

. . las torres
» The proposed Project would include

three passenger stations, a non-
passenger junction, and three towers,
which support the aerial cables that
carry the gondola cabins

» El proyecto propuesto incluye tres
estacliones de pasajeros, una
interseccion que no es para pasajeros y
tres torres para soportar los cables
aereos que transportan las cabinas de

» The cabins would allow for sitting or las gondolas

standing; would accommodate
wheelchairs, baby strollers, and
bicycles; and would be fully ADA

» En las cabinas, los pasajeros pueden
sentarse o estar de pie; podrian
acomodar sillas de ruedas, carreolas

accessible ‘JHM%HWEFH | fasaths) g para bebé y bicicletas, y serian
» Each cabin would have a security R e totalmente accesibles de conformidad
con la ADA.

camera on board with a feed to the

COnErOI room as well as a “push to » Cada cabina tendria una cdmara de
talk” button seguridad a bordo con una transmision

Mexico City, Mexico - Monocable Ciudad de México, México - : a la sala de control, ast como un boton
Metro Detachable Gondola Géndola Monocable Desprendible Toulouse, France - 35 Toulouse, Francia - 3S para "pulsar para hablar".
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

CEQA Process and Timeline Calendario y Proceso de la CEQA

CEQA OVERVIEW AND TIMELINE | CALENDARIO Y GENERALIDADES DE LA CEQA

Public Scoping Period Ianc)’rr(;Tj]eT:?Aifezggggiisl\fg;he Inform public about release of
October 1, 2020-November 16, 2020 Comments the Draft EIR WE ARE HERE

Informar al publico sobre las

Periodo de Alcance Publico actualizaciones del proyecto en F!ELO”T;?;;I]%%?g(;?;%%rredlg ESTA M OS A U II
1 de Octubre de 2020 — 16 de Noviembre de 2020 respuesta alos comentarios EIR Q

sobre el NOP

Virtual Scoping Meetin ' ' iStri : : :
Notice of Octoberp22g2020 : Icr:]?g:mgtr:g% ﬁ?gm;{:gz Iﬂg:ggﬁfgﬂ;gﬁ * Public Review Period Final EIR Certification File Notice of
Preparation _ _ . . y October 17, 2022 — January 17, 2023 Prepare Final EIR and Project of Approval Determination
October 1. 2020 Reunion de Alcance Virtual Sessions SEssions (NOA) , U Spring 2023 (\[e]s)!
’ 29 de Octubre de 2020 June 2021 October 2022 October 17, 2022 Periodo de Revision Publica
17 de Octubre de 2022 — 17 de enero de 2023
Aviso de Virtual Open House Sesiones de Sesiones de Distribucion del Borrador | | Certificacion Final del Someter el Aviso
Preparacion October 1, 2020-November 16, 2020 Informacién Informacién D?Se'OEr:Ei;’idAa‘l’c'js?N‘éi) Draft EIR Public Meetings Preparacion del EIRy Proyecto de de
1 de Octubre de Reunién Virtual de Puertas Abiertas a la Comunidad a la Comunidad ° (NOA) | _ EIR Final Aprobacion Determinacion
: : Reuniones Publicas sobre el Borrador del EIR :
2020 1 de Octubre de 2020 — 16 de Noviembre de 2020 Junio de 2021 Octubre de 2022 17 de Octubre de 2022 Primavera de 2023 (NOD)

Ongoing Community Outreach | Alcance Comunitario Continuo

What is the Purpose of the EIR?

The purpose of the Draft EIR Is to evaluate the potential for environmental impacts associated with
Implementation of the proposed Project, and to provide mitigation measures where required

¢,Cual es el Proposito del Borrador del EIR?

El propdsito del Borrador del EIR es el de evaluar los potenciales impactos ambientales asociados
con la implementacion del proyecto propuesto, y proporcionar medidas de mitigacion cuando sea
necesario

CEQA PROCESS PROCESO DE LA CEQA

Esto se requiere para todos los proyectos emprendidos, financiados o que requieran la aprobacion

Required for all projects undertaken, funded, or requiring approval by a public agency de un organismo publico

Informs the public and decision makers Informa al publicoy a los responsables de la toma de decisiones
Discloses potential environmental impacts resulting from a proposed project Revela los posibles impactos ambientales resultantes de un proyecto propuesto
Provides the opportunity to comment on environmental issues Da la oportunidad de hacer comentarios sobre cuestiones ambientales

Two public comment periods: Scoping Period and Draft EIR Public Review ggfrggélfgglsEc:eRcomentarlos del publico: Periodo de Alcance Publicoy Revision Publica del

SB 44 requires 2 Public Meetings during Draft EIR Public Review: SB 44 requiere 2 reuniones publicas durante la Revision Publica del Borrador del EIR:
Informational Workshop and Public Hearing Taller Informativo y Audiencia Publica
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Summary of Impacts

Significant and
Unavoidable

Less Than Significant with
Mitigation

Significant and
Unavoidable

Less Than Significant with

Less Than Significant
UL Mitigation

Less Than Significant

Aesthetics

Agriculture and
Forestry

Air Quality

Biological
Resources

Cultural
Resources

Geology and Soils

Greenhouse Gas
Emissions (GHGs)

Hazards and
Hazardous
Materials

Hydrology and
Water Quality

- Scenic Resources (Construction

and Operations)

- Conversion of Farmland

* Conflict with Forest Land Zoning
- Loss of Forest Land

- Agricultural Use

 Riparian Habitat
* Protected Wetlands
* Biological Plans

or Policies (Operations)

- Archaeological Resource

(Operations)

- Disturb Human Remains

(Operations)

- Support Wastewater Systems

(Construction and Operations)

- Destroy Unique Paleontological or

Geologic Features (Operations)

- Hazardous Sites (Operations)
- Airport Land Use Plan

(Construction and Operations)

- Decrease Groundwater Supply

(Operations)

- Scenic Vista (Construction and

Operations)

- Visual Character (Construction and

Operations)

- Light and Glare (Construction and

Operations)

= Agricultural Zoning and Williamson

Act

- Air Quality Plans (s/b Standards)
* Increase Air Pollutants

- Sensitive Receptors

- Other Emissions

- Habitat Modifications (Operations)
- Biological Plans or Policies

(Construction)

- Interfere with

Species Movement (Operations)

- Historical Resource (Operations)

- Wasteful, Inefficient or

Unnecessary Consumption
(Construction and Operations)

- State or Local Energy Plans

(Construction and Operations)

- Adverse Effects: Earthquakes,

Seismic-Related Ground Shaking,
Liguefaction or Landslides
(Operations)

- Soil Erosion/Loss of Topsoil

(Construction and Operations)

- Unstable Geologic Unit or

Soil (Operations)

- Expansive soil (Operations)

- Generate GHGs (Construction and

Operations)

- GHG Reduction Plans or Policies

(Construction and Operations)

- Hazard to Public or Environment

(Operations)

- Emergency and Evacuation Plans

(Construction and Operations)

- Hazards Near Schools (Operations)

- Decrease Groundwater Supply

(Construction)

- Water Quality Standards or Plans

(Construction and Operations)

- Alter Drainage (Construction and

Operations)

- Flood, Tsunami or Seiche

(Construction and Operations)

- Conflict with Plans (Construction

and Operations)

- Habitat Modifications

(Construction)

- Interfere with Species Movement

(Construction)

- Historical Resource (Construction)
- Archaeological Resource

(Construction)

- Disturb Human Remains

(Construction)

- Adverse Effects: Earthquakes,

Seismic-Related Ground Shaking,
Liguefaction or Landslides
(Construction)

- Destroy Unique Paleontological or

Geologic Features (Construction)

- Unstable Geologic Unit or Soil

(Construction)

- Expansive soil (Construction)

- Hazardous Sites (Construction)
- Hazard to Public or Environment

(Construction)

- Hazards Near Schools

(Construction)

Land Use and
Planning

Mineral
Resources

Population and
Housing

Public Services

Parks and
Recreation

Transportation

Tribal Cultural
Resources

Utilities and
Service Systems

Wildfire

 Physically Divide Community
(Operations)

- Loss of Available Mineral
Resources (Construction and
Operations)

- Expose Public Near Airport
(Construction and Operations)

 Vehicle Miles Traveled (VMT)
(Construction and Operations)

Change to Tribal Cultural Resource
(Operations)

 Physically Divide Community

(Construction)

- Generation or Increase in Ambient

Noise Levels (Operations)

- Generation of Excessive Vibration

or Noise Levels (Operations)

* Induce Unplanned Population

Growth (Construction and
Operations)

- Displace People or Housing

(Construction and Operations)

- Need for New or Altered Fire,

Police, Schools, or other Public
Services (Operations)

- Service Ratios and Response

Times (Operations)

- Deterioration of a Public Facility

(Construction and Operations)

- Expansion of Recreational

Facilities (Construction and
Operations)

- Service Ratios and Performance

Objectives (Construction and
Operations)

- Conflict with Plan or Policies

(Construction and Operations)

- Sufficient Water Supplies

(Construction and Operations)

- Demand and Capacity on

Wastewater Systems
(Construction and Operations)

- Solid Waste Goals (Operations)
- Relocation or Construction of

Utilities (Operations)

- Impair Emergency or Evacuation

Plans (Construction and
Operations)

- Exacerbate Wildfire Risks

(Construction and Operations)

- |Installation/Maintenance of

Infrastructure (Construction and
Operations)

- Expose People or Structures to

Wildfire Risks (Construction and
Operations)

- Conflict with Land Use Plans or

Policies (Construction and
Operations)

- Need for New or Altered Fire,

Police, Schools, or other Public
Services (Construction)

- Service Ratios and Response

Times (Construction)

* Increase Hazards through Design

(Construction and Operations)

* Change to Tribal Cultural Resource

(Construction)

- Solid Waste Goals (Construction)
- Relocation or Construction of

Utilities (Construction)

- Generation or Increase
in Ambient Noise Levels
(Construction)

- Generation of Excessive
Vibration or Noise
Levels (Construction)




PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Resumen de los Impactos

Estética

Agricultura y
Silvicultura

Calidad del Aire

Recursos Bioldgicos

Recursos Culturales

Energia

Geologia y Suelos

Emisiones de Gases
de Efecto
Invernadero (GEI)

Peligros y Materiales
Peligrosos

Hidrologiay Calidad
del Agua

Recursos Escénicos (Construccion y
Operaciones)

Conversion de Tierras Agricolas
Conflicto con la Zonificacion de Tierras
Forestales

Pérdida de Tierras Forestales

Uso Agricola

Habitat Ribereno
Humedales Protegidos
Politicas o Planes Bioldgicos
(Operaciones)

Recursos Arqueoldégicos (Operaciones)
Alteracion de Restos Humanos
(Operaciones)

Apoyo a los Sistemas de Aguas Residuales
(Construcciéon y Operaciones)

Destruccidn de Caracteristicas
Paleontolégicas o Geoldgicas Unicas
(Operaciones)

Sitios Peligrosos (Operaciones)
Plan de Uso de Suelo del Aeropuerto
(Construcciéon y Operaciones)

Reduccidén del Suministro de Agua
Subterranea (Operaciones)

Menos que significativo

Vista Escénica (Construcciony
Operaciones)

Caracter Visual (Construcciony
Operaciones)

Luz y Deslumbramiento (Construcciony
Operaciones)

Zonificacion Agricolay Ley Williamson

Calidad del Aire Planes (s/b Normas)
Aumento de los Contaminantes del Aire
Receptores Sensibles

Otras Emisiones

Modificaciones del Habitat (Operaciones)
Politicas o Planes Bioldgicos
(Construccion)

Interferencia en el Movimiento de las
Especies (Operaciones)

Recurso Histérico (Operaciones)

Consumo Innecesario, Ineficaz o
Derrochador (Construcciéony
Operaciones)

Planes Energéticos Estatales o Locales
(Construccién y Operaciones)

Efectos Adversos: Terremotos, Sacudidas
Sismicas del Terreno, Licuefaccion o
Deslizamientos de Tierra (Operaciones)
Erosién del Suelo/Pérdida De La Capa
Superior (Construccidon y Operaciones)
Unidad Geoldgica o Suelo Inestable
(Operaciones)

Suelo Expansivo (Operaciones)

Generaciéon de GEIl (Construcciony
Operaciones)

Politicas o Planes de Reduccién de GEl
(Construccion y Operaciones)

Peligro para el Publico o el Medio
Ambiente (Operaciones)

Planes de Emergencia y Evacuacion
(Construcciéon y Operaciones)

Peligros cerca de Escuelas (Operaciones)

Reduccioén del Suministro de Agua
Subterranea (Construccion)

Planes o Normas de Calidad del Agua
(Construccién y Operaciones)
Alteracion del Drenaje (Construcciony
Operaciones)

Inundacion, Tsunami u Oscilaciones de
Agua (Construcciéony Operaciones)
Conflicto con Planes (Construcciéony
Operaciones)

Menos que significativo con mitigacion

Modificaciones del Habitat (Construccion)
Interferencia en el Movimiento de las
Especies (Construccion)

Recurso Histoérico (Construccion)
Recurso Arqueoldégico (Construccion)
Alteracion de Restos Humanos
(Construccion)

Efectos Adversos: Terremotos, sacudidas
sismicas del suelo, licuefaccion o
deslizamientos de tierra (Construccion)
Destruccion de Caracteristicas Geoldgicas
o Paleontoldgicas Unicas (Construccion)
Suelo o Unidad Geoldgica Inestable
(Construccion)

Suelo Expansivo (Construccion)

Sitios Peligrosos (Construccion)

Peligros para el Publico o el Medio
Ambiente (Construccion)

Peligros cerca de Escuelas (Construccion)

Significativo e Inevitable

Planificaciony Uso
de la Tierra

Recursos Minerales

Poblacion y Vivienda

Servicios Publicos

Parques y Recreacion

Transporte

Recursos Culturales
Tribales

Sistemas de Servicios
y Servicios Publicos

Incendios Forestales

Division Fisica de la Comunidad
(Operaciones)

Pérdida de Recursos Minerales
Disponibles (Construcciony
Operaciones)

Exposicion al Publico cerca del
Aeropuerto (Construcciony
Operaciones)

Millas Viajadas en Vehiculos (VMT)
(Construccion y Operaciones)

Cambio a los Recursos Culturales Tribales
(Operaciones)

Menos que significativo

Division Fisica de la Comunidad
(Construccion)

Generacion o Aumento de los Niveles de
Ruido Ambiental (Operaciones)
Generacion de Niveles Excesivos de
Vibracion o Ruido (Operaciones)

Inducir un Crecimiento Demografico No
Planificado (Construccion y Operaciones)
Desplazamiento de Personas Viviendas
(Construcciéon y Operaciones)

Necesidad de Servicios de Bomberos,
Policia, Escuelas u Otros Servicios
Publicos que Sean Nuevos o Modificados
(Operaciones)

Tasas de Servicio y Tiempos de
Respuesta (Operaciones)

Deterioro de una Instalacion Publica
(Construcciéon y Operaciones)

Ampliacion de las Instalaciones
Recreativas (Construccion y Operaciones)
Tasas de Servicio y Objetivos de
Rendimiento (Construcciéony
Operaciones)

Conflicto con Planes o Politicas
(Construccion y Operaciones)

Suministro de Agua Suficiente
(Construcciéon y Operaciones)

Demanda y Capacidad de los Sistemas de
Aguas Residuales (Construcciony
Operaciones)

Objetivos en Materia de Residuos Solidos
(Operaciones)

Reubicacion o Construccion de Servicios
Publicos (Operaciones)

Dificultar los Planes de Emergencia o
Evacuacién (Construccion y Operaciones)
Exacerbar los Riesgos de Incendios
Forestales (Construccion y Operaciones)
Instalcion/Mantenimiento de
Infraestructura (Construcciony
Operaciones)

Exponer a Personas o Estructuras a
Riesgos de Incendios Forestales
(Construcciéon y Operaciones)

Menos que significativo con mitigacion

- Conflicto con Politicas o Planes de Uso de

la Tierra (Construccion y Operaciones)

Necesidad de Servicios de Bomberos,
Policia, Escuelas u Otros Servicios
Publicos que Sean Nuevos o Modificados
(Construccion)

Tasas de Servicio y Tiempos de
Respuesta (Construccion )

Riesgos que Aumentan a Través del
Disefio (Construccidon y Operaciones)

Cambio a los Recursos Culturales Tribales
(Construccion)

Objetivos en Materia de Residuos Solidos

(Construccion)
Reubicacidon o Construccion de Servicios
Publicos (Construccion)

Significativo e Inevitable

Generacion o Aumento de
los Niveles de Ruido
Ambiental (Construccion)
Generacion de Niveles
Excesivos de Vibracion o
Ruido (Construccion)
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Project Description Descripcion del Proyecto

PROJECT LOCATION AND ALIGNMENT

* The Project would commence adjacent to Union Station and El Pueblo and
terminate at Dodger Stadium, with an intermediate station at the
southernmost entrance to the Los Angeles State Historic Park

RUTA'Y UBICACION DEL PROYECTO

* El proyecto comenzaria junto a Union Station y El Pueblo, y terminaria en el
Dodger Stadium, con una estacion intermedia en la entrada que esta mas al

* The proposed Project alignment maximizes alignment along the public ROW sur del Los Angeles State Historic Park

and publicly owned property and minimizes aerial rights over private
properties, taking into account existing and future adjacent land uses

* La ruta propuesta del proyecto maximiza la ruta a lo largo del derecho de paso
(ROW) publico y la propiedad publica y minimiza los derechos aéreos sobre las
propledades privadas, teniendo en cuenta los usos de la tierra adyacentes
existentes y futuros

PURPOSE AND NEED

* Provide a direct transit connection from Los Angeles Union Station (LAUS) to
the Dodger Stadium property via an aerial gondola system

PROPOSITO Y NECESIDAD

* Proporcionar una conexion de transporte directa desde la estacion Los Angeles
Union Station (LAUS) hasta la propiedad del Dodger Stadium a traves de un
sistema de gondolas aéreas

« Connect surrounding communities of Chinatown, Mission Junction, Los
Angeles State Historic Park, Elysian Park, Echo Park, and Solano Canyon to the
regional transit system accessible at Union Station

" e 1 . - o . | « Conectar las comunidades circundantes de Chinatown, Mission Junction, Los
. T g et : :

) Improve melllty ,and a;ce55|b|!|ty forthe, region by prowdmg a daily, , e e L i iy s = | om Tl N i - = ) Angeles State Historic Park, Elysian Park, Echo Park y Solano Canyon con el
high-capacity aerial rapid transit connection between the regional transit I e 1| R T S—-— - e - i ¥ |

system at LAUS
* Provide a mobility hub at the Chinatown/State Park Station

sistema de transporte regional accesible en Union Station

« Mejorar la movilidad y la accesibilidad en la region proporcionando una
conexion diaria de transporte rapido aéreo de alta capacidad entre el sistema

* Provide a sustainable form of transit by operating the ART system with the use de transito regional en LAUS

of zero emission electricity with battery storage backup in order to reduce

- . . . * Proporcionar un centro de movilidad en la Estacion de Chinatown/State Park
GHG emissions and improve air quality

* Proporcionar un medio de transporte sostenible al operar el sistema ART
usando electricidad de cero emisiones con almacenamiento de baterias de
respaldo a fin de reducir las emisiones de GEl y mejorar la calidad del aire

PROJECT OVERVIEW ELYSIAN

* Provide a permanent transit connection from Los Angeles Union Station PARK
(LAUS) to the Dodger Stadium property via a 1.2-mile aerial gondola system

p— Dodger Stadium

’\ _staton ) GENERALIDADES DEL PROYECTO
. . . . . stacion .e oager L
Travel time from LAUS to Dodger Stadium would be approximately 7 minutes =Rogium X 0% * Proporciona una conexion de transporte permanente desde la estacion Los
- Capacity of approximately 5,000 people per hour per direction \\— CANYON. & Angeles Union Station (LAUS) hasta la propiedad del Dodger Stadium a través
+  Operate daily to serve existing residents, workers, park users, and visitors to m 4 de un sistema de gondolas aereas de 1.2 millas (1.9 km)
Los Angeles \ 1:‘“‘% « El tiempo de traslado dgsde la estacion LAUS hasta el Dodger Stadium seria de
»  Provide access to the Los Angeles State Historic Park and surrounding g, orre del Estadio \\ aproximadamente 7 minutos
communities via the intermediate Chinatown/State Park Station % ® N » Capacidad de aproximadamente 5,000 personas por hora y por direccion
o . . . . %, \ Broadway Junction . . o o . .
« Zero emission, environmentally friendly rapid transit that would reduce GHG %y, 4 \. * Funcionamiento diario para dar servicio a los residentes, trabajadores,
emissions as a result of reduced vehicle trips in and around Dodger Stadium ”’%0@ R Lﬁ.@?ﬁﬂﬁm usuarios del parque y visitantes de Los Angeles
. . X
and on neighborhood streets, arterial roadways, and freeways 04’&4, » Da acceso al Los Angeles State Historic Park y a las comunidades circundantes
a traves de la estacion intermedia de Chinatown/State Park
W .. .. . .
°°Azge$ < « Transporte rapido de cero emisiones, respetuoso del medio ambiente, el cual
Sr ® J oy . .. . . ,
S5 & reductria las emisiones de GEl al reducir los desplazamientos de vehiculos en el
—— :" /S S Dodger Stadium y sus alrededores, asi como en las calles de los barrios, las
s State Park S vias arteriales y las autopistas cercanas
w Station V. &
g\)\*\'&?‘ Chinatown/ ' :, 5
) State Park = J Existing Metro Rail Lines and
L Estacion ﬂ Stations
z Lineas y Estaciones de Metro
% Existentes
% od Amtrak/Metrolink and Stations

Amtrak/Metrolink y Estaciones
BOYLE HEIGHTS

Proposed Project
Proyecto Propuesto

Alameda Tower O Propgsed Stations
Torre de Alameda [ Estaciones Propuestas
. Proposed Junction

Interseccion Propuesta

. Proposed Towers

Alameda Station Torres Propuestas

Estacion de 48 1 1\ Proposed Project Alignment
i L = =

Alameda 1 1 Ruta del Proyecto Propuesto

NN EL PUEBLO

[
4 @) MARCH 2021
'9040 ) LOS ANGELES -/ A MARZO DE 2021
9s» UNION STATION | .
S Z) i ’% N Subject to Change
& $ S ! 496‘ Qf" N Sujeto a cambios
K N s 5 &
& Ko < > & 0 005 0.1 0.2

Q & =1
S Y =

E . :
Comm ER A, Miles | millas

Project location and alignment Ruta y ubicacion del proyecto
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ALAMEDA STATION

LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Project Description — Stations

On Alameda Street adjacent to the planned
LAUS Forecourt and Placita de Dolores

between Los Angeles Street and Cesar

Chavez Avenue

Station would be approximately 173 feet .
long, 109 feet wide, and 78 feet high at its
tallest point

Passenger loading platform would be
approximately 31 feet above Alameda .
Street

Vertical circulation would be introduced on

the north of the Placita de Dolores in a .
proposed new pedestrian plaza at El

Pueblo and on the east from the planned

LAUS Forecourt

' ]
: 108 ANGELES ™
UNION STATION'

o
f / B
,“ﬂ | ¥} -
AN
3 il
Proposed Project

Alameda Station

Canopy

ESTACION ALAMEDA

En Alameda Street, junto a la explanada
planeada de LAUS y la Placita de Dolores,
entre Los Angeles Street y Cesar Chavez
Avenue

Esta estacion tendria aproximadamente 173
pies (52 m) de largo, 109 pies (33 m) de
ancho y 78 pies (24 m) de alto en su punto
mas alto.

El anden de abordaje de pasajeros estaria
aproximadamente a 31 pies (9.5 m) sobre la
calle Alameda Street

La circulacion vertical se introduciria al
norte de la Placita de Dolores, en una nueva
plaza peatonal propuesta en El Pueblo y en
el este desde la zona prevista de la
explanada de LAUS

CHINATOWN/STATE PARK
STATION

« Adjacent to Spring Street in the
southernmost portion of the Los Angeles
State Historic Park

« Southern portion would be located on City
ROW, with northern portion integrated into
the southern boundary of the Los Angeles
State Historic Park

« Station would be approximately 200 feet
long, 80 feet wide, and 98 feet tall at its
tallest point

« Passenger boarding platform
approximately 50 feet above-grade

« Access to the boarding platform would be
from the mezzanine via elevators and stairs

* Would include the installation of
landscaping and hardscaping, including
integration of the granite pavers

Proposed Project

Chinatown/State Park Station
Canopy

Concessions and Restrooms

Subject to Change

PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Descripcion del Proyecto — Estaciones

ESTACION
CHINATOWN/STATE PARK

* Adyacente a Spring Street, en la parte que
esta mas al sur del parque Los Angeles State
Historic Park.

» La parte sur de la estacion se situaria en el
derecho de paso de la Ciudad, con la parte
norte integrada al limite sur del Los Angeles
State Historic Park.

« La estacion tendria aproximadamente 200
pies (61 m) de largo, 80 pies (24 m) de
ancho y 98 pies (30 m) de alto en su punto
mas alto.

« Elanden de abordaje de pasajeros estaria
aproximadamente a 50 pies (15 m) sobre el
nivel del suelo

« El acceso al anden de abordaje se realizaria
desde el entrepiso, mediante ascensores y
escaleras

* Incluiria la creacion de jardines e
instalaciones, incluyendo la integracion de
los adoquines de granito

DODGER STADIUM
STATION

1"llii-w-ih‘:‘F-'.1HE.i|l' =
= ‘r ? IF -

Southeast portion of the Dodger Stadium .
property near the Downtown Gate

Station would be approximately 194 feet
long, 80 feet wide, and 74 feet high at its .
tallest point

Cabins at this station would arrive and

depart from an at-grade boarding platform,
with the passenger queuing area also at- .
grade

Would include a subterranean area below

the platform for storage and maintenance

of cabins, as well as staff break room:s, .
lockers, and parts storage areas

— Cabins would be returned to and
stored at Dodger Stadium Station
when the system is not in use (after
hours)

Restrooms for passenger use would be
located at the station

Dodger Stadium Station would also include

a pedestrian connection to Dodger

Stadium, including hardscape and

landscape improvements and potential .
seating

DODGER

Dodger Stadium Station

Canopy

S A MARCH 2022

ESTACION DODGER
STADIUM

Parte sureste de la propiedad del Dodger
Stadium, cerca de la entrada Downtown
Gate

La estacion tendria aproximadamente 194
pies (59 m) de largo, 80 pies (24 m) de
ancho y 74 pies (23 m) de alto en su punto
mas alto

Las cabinas de esta estacion llegarian y
saldrian de un andeén de abordaje a nivel,
con la zona de cola de pasajeros tambiéen a
nivel

Incluiria una zona subterranea bajo el
anden para el almacenamiento y el
mantenimiento de las cabinas, asi como
salas de descanso para el personal, taquillas
y zonas de almacenamiento de repuestos

— Cuando el sistema no este en uso, las
cabinas se devolverian a la Estacion
Dodger Stadium y ahi se almacenarian
(en las horas en las que no operarian)

Los banos para uso de los pasajeros estarian
en la estacion

La Estacion Dodger Stadium también
incluiria una conexion peatonal con el
Dodger Stadium, incluyendo mejoras
paisajisticas y de las instalaciones, asi como
posibles asientos
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Project Description -

Towers and Junction

PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Descripcion del Proyecto —
Jorres e Interseccio

ALAMEDA TOWER

* Located on the Alameda Triangle, a
City ROW between Alameda Street,
North Main Street, and Alhambra
Avenue

« 195 feet tall with the cable suspended
175 feet above ground

« Landscape and hardscape updates to
the Alameda Triangle, including reuse
and integration of existing pavers

ALPINE TOWER

* Located northeast corner of Alameda
Street and Alpine Street, adjacent to
the Metro L Line (Gold)

« Site is City-owned parcel, currently
being used as non-public parking
storage for City vehicles

« 195 feet tall at tallest point, with the
cable suspended 175 feet above
ground

« Landscaping and hardscaping near the
base of the tower

CALIFORNIA
" ENDOWMENT

Alameda Tower

TORRE ALAMEDA

Situada en el Triangulo de la Alameda, un
derecho de paso de la Ciudad entre Alameda
Street, North Main Street y Alhambra Avenue

195 pies (59 m) de altura y el cable estaria
suspendido a 175 pies (53 m) sobre el suelo

Actualizaciones del paisaje y las instalaciones del
Triangulo de la Alameda, incluyendo la
reutilizacion e integracion de los adoquines
existentes

TORRE ALPINE

Tower Head and Overhang

Subject to Change

Situada en la esquina noreste de Alameda Street
y Alpine Street, junto a la Linea L del Metro
(Dorada)

Es un terreno propiedad de la Ciudad, que
actualmente se utiliza como estacionamiento no
publico para vehiculos de la Ciudad.

195 pies (59 m) de altura en el punto mas alto y
el cable estaria suspendido a 175 pies (53 m)
sobre el suelo

Paisajismo e instalaciones cerca de la base de la
torre

Tower Head and Overhang

Subject to Change

STADIUM TOWER

« Located on hillside private property north
of Stadium Way between the Dodger
Stadium Downtown Gate and SR-110

« 179 feet tall with the cable suspended 159
feet above-ground with landscaping near
the base of the tower

DODGER
STADIUM

Proposed Project

Dodger Stadium Tower

Tower Head and Overhang

MARCH 2021 Subject to Change
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TORRE DEL ESTADIO

Ubicada en una propiedad privada al norte
de Stadium Way, entre la entrada del
Dodger Stadium Downtown Gate y la SR-
110.

179 pies (55 m) de altura con el cable
suspendido 159 pies (48 m) por encima del
suelo y con jardines cerca de la base de la
torre

BROADWAY JUNCTION

* Non-passenger junction that would be
located at the intersection of North
Broadway and Bishops Road

e Existing commercial building located at
1201 N. Broadway would be demolished

« Junction approximately 227 feet long, 60
feet wide, and 98 feet high at tallest point

Proposed Project

Broadway Junction

Canopy

Subject to Change

INTERSECCION
BROADWAY

Interseccion o entronque que no es para
pasajeros y que estaria localizada donde se
cruzan North Broadway y Bishops Road

El edificio comercial existente situado en el
1201 de N. Broadway seria demolido

La interseccion tendria aproximadamente
227 ples (69 m) de largo, 60 pies (18 m) de
ancho y 98 pies (30 m) de alto en su punto
mas alto.
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Dodger Stadium Tower

Tower Head and Overhang

MARCH 2021 Subject to Change

Proposed Project

7 Broadway Junction

Canopy

Subject to Change

- & Proposed Project

Alameda Tower Alpine Tower

Tower Head and Overhang i o o i ,l L3N “ b Tower Head and Overhang
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Subject to Change Subject to Change
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Aesthetics

PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Estetica

WHAT WAS STUDIED?

« Visual impacts of Project components surrounding the Project
alignment

« Key observation points representing visual character, including
presence or absence of landscaping, predominant land uses,
the scale of buildings, or the major scenic vistas, scenic
resources, and substantive visual elements that are available,
such as open space resources, street trees, and building
frontages

* Viewers and viewer response, including pedestrians and
recreationalists (e.g., park users)

« While there are no designated scenic vistas, views of the
downtown Los Angeles skyline, Union Station, El Pueblo, Los
Angeles State Historic Park, Arroyo Seco Parkway, Dodger
Stadium, and the San Gabriel and San Bernardino Mountains

» Light and glare

KEY ANALYSIS AND IMPACT
CONCLUSIONS

* The proposed Project would not significantly block scenic or
panoramic views, such as views of the downtown Los Angeles
skyline, Union Station, El Pueblo, Los Angeles State Historic
Park, Arroyo Seco Parkway, Dodger Stadium, and the San
Gabriel and San Bernardino Mountains

* With the proposed Project’s entitlements and approvals —
which would include design standards to enhance the visual
identity and character of the proposed Project and its
surrounding communities — there would not be a conflict with
applicable zoning or other regulations governing scenic
quality

« The proposed Project would not create a substantial source of
light or glare and would comply with applicable City lighting
regulations

Construction Operations
Scenic Vista Less Than Less Than
Significant Significant
Scenic Resources No Impact No Impact
Visual Character Less Than Less Than
Significant Significant
Light and Glare Less Than Less Than
Significant Significant

HOW WOULD IMPACTS BE
MINIMIZED?

« Construction: Barriers and sound walls would include a privacy
screen, and the Project would implement best management
practices to reduce visual impacts. No mitigation is required.

« Operation: Project design features, including for building
lighting and sign lighting. No mitigation is required.

Before | Antes After | Despuées

Vista existente y simulacion de vista hacia el
noroeste desde LAUS

Existing and simulation looking northwest
from LAUS
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Vista existente y simulacion de vista hacia el
noroeste desde la nueva plaza peatonal al oriente

de la Estacion de Alameda

Existing and simulation looking northwest from new
pedestrian plaza west of Alameda Station
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Vista existente y simulacion de vista hacia el norte
en Alameda Street desde Main Street

Existing and simulation looking North on Alameda
Street from Main Street

;QUE SE ESTUDIO?

* Impactos visuales de los componentes del proyecto que rodean
la ruta del proyecto

* Puntos de observacion clave que representan el caracter visual,
incluyendo la presencia o ausencia de jardines, los usos
predominantes del suelo, la escala de los edificios o las
principales vistas escénicas, los recursos escenicos y los
elementos visuales sustanciales disponibles, como los recursos
de espacios ablertos, los arboles de las calles y las fachadas de
los edlificios

« La respuestas de quienes perciben estas vistas, incluyendo los
peatones y quienes realizan actividades recreativas (por
ejemplo, los usuarios de los parques)

* Aunque no hay vistas escénicas designadas, las vistas del
horizonte del centro de Los Angeles, Union Station, El Pueblo,
Los Angeles State Historic Park, Arroyo Seco Parkway, Dodger
Stadium y las montanas de San Gabriel y San Bernardino

* Luzy Deslumbramiento

ANALISIS Y CONCLUSIONES CLAVE
DEL IMPACTO

« El proyecto propuesto no bloguearia de manera significativa las
vistas panoramicas o escenicas, como las vistas del horizonte
del centro de Los Angeles, Union Station, El Pueblo, Los Angeles
State Historic Park, Arroyo Seco Parkway, Dodger Stadium, y las
montanas de San Gabriel y San Bernardino

* Con las autorizaciones y aprobaciones del proyecto propuesto —
que incluirian normas de disefio para mejorar la identidad
visual y el caracter del proyecto propuesto y sus comunidades
circundantes — no habria conflicto con la zonificacion aplicable
u otras requlaciones que rigen la calidad escénica

« El proyecto propuesto no crearia una fuente sustancial de luz o

deslumbramiento y cumpliria con la normativa de iluminacion
de la Ciudad

Resultado
Construccion

Operaciones

Vista Escenica Menos que Menos que
significativo significativo

Recursos Escenicos  Sin impacto Stn impacto

Caracter Visual Menos que Menos que

significativo significativo

Luzy Menos que
Deslumbramiento significativo

Menos que
significativo

;COMO SE MINIMIZARIAN LOS
IMPACTOS?

« Construccion: Las barreras y los muros contra ruido incluirian
una pantalla de privacidad, y el proyecto recurriria a las
mejores practicas de gestion para reducir los impactos visuales.
No se requiere mitigacion.

« Operacion: Caracteristicas del diserno del proyecto, incluyendo
la luminacion de edlficios y la iluminacion de los letreros. No se
requiere mitigacion.
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Aesthetics

PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Estetica

OVERALL DESIGN GOAL

« Design goal is to develop a common architectural design
that unifies the overall aerial gondola system, while
allowing for each major component to contribute to the
respective localized urban condition

« Of equal importance is the desire to minimize the perceived
scale and mass of the stations non-passenger junction, and
towers

STATION & JUNCTION DESIGN
SYSTEM

« Colors for the material finishes at each station and junction
will be selected to be complementary to each of the
respective sites and surrounding urban fabric

« Each station could also provide an opportunity for site
specific pertaining to community involvement artist
collaboration, and certain components of rail including
station design, trees and other landscaping, sighage, street
and pedestrian lighting, and public art

» Pedestrian access enhancements, including hardscape and
landscape improvements, are proposed at each of the
station locations

TOWER DESIGN STRATEGY

« The towers would be designed as monopoles and would
support the steel cables required for the 3S system

* Mechanical equipment would provide rope control and
maintenance functions. The track ropes are supported by
the profile beams. Between the profile beams, the haul rope
rides on a series of wheels, or sheaves, which maintain the
rope position

« Each of the towers is designed so that their bases would not
Impede adjacent vehicular and pedestrian circulation

« Towers painted a neutral light-tone gray color for
consistency with the surrounding urban environment

gy o omogmc o m o b
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Alameda Station, viewed from Estacion Alameda vista desde
Los Angeles Union Station Los Angeles Union Station Broadway Junction

LOS ANGELES
AERIAL RAPID

Alameda and Alpine Tower Torre Alameda y Alpine Dodger Stadium Station Estacion Dodger Stadium

OBJETIVO GENERAL DEL DISENO

El objetivo del diseno es desarrollar un diseho
arquitectonico comun que unifique el sistema general de
gondolas aéreas, permitiendo al mismo tiempo que cada
componente principal contribuya a su respectiva
condicion urbana localizada

De igual importancia es el deseo de minimizar la masa y la
escala percibida de las estaciones, la interseccion que no
es para pasajerosy las torres.

SISTEMA DE DISENO DE ,
ESTACIONES E INTERSECCION

Los colores de los acabados de los materiales de cada
estacion y la interseccion se seleccionaran de manera que
se complementen con cada uno de los emplazamientos
respectivos y el tejido urbano circundante

Cada estacion también podria ofrecer una oportunidad
para la colaboracion artistica con la comunidad y ciertos
componentes de las vias de movimiento, como el disefio de
la estacion, los arboles y otros elementos paisgjisticos, la
senalizacion, la iluminacion peatonal y de las calles, y el
arte publico.

En cada una de las estaciones se proponen mejoras en los
accesos peatonales, incluyendo las mejoras paisajisticas y
de las instalaciones.

ESTRATEGIA DEL DISENO DE LAS
TORRES

Las torres se disefiaran como monopostes y soportaran los
cables de acero necesarios para el sistema 35

Los equipos mecanicos se encargarian de las funciones de
control y mantenimiento de los cables. Los cables de las
vias de movimiento se apoyan en las vigas de perfil. Entre
las vigas de perfil, el cable de traccion se desplaza sobre

una serie de ruedas, o poleas, que mantienen la posicion
del cable

Cada una de las torres esta disenada para que sus bases no
impidan la circulacion adyacente de vehiculos y peatones

Las torres se pintan de un color gris claro neutro para que
armonicen con el entorno urbano.
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Air Quality, Greenhouse Gas,

and Energy - Operation

PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Calidad del Aire Gases de Efecto

Invernadero y Energia - Operacion

WHAT WAS STUDIED?

* Project Operation
- Maximum daily operational emissions (pounds per day [lb/day])
— Greenhouse gas emissions from operation (metric tons/year [MT/yr])

- Operational energy usage

KEY ANALYSIS AND CONCLUSIONS

« The proposed Project is expected to result in a net reduction in vehicle miles traveled
thereby decreasing the associated criteria air pollutant emissions compared to existing
conditions

2019 2026 2042
(Baseline/Existing (Project (Project
Conditions) Build-Out) Horizon Year)

253 -23 -14 -5 -2 -374 -32 -24 -11 -3
CO NO, VOC PM,, PM,. CO NO, VOC PM,, PM,.

565 40 35 103 26
CO NOy VOC PM,, PM,;

Criteria Air Pollutant Emissions (Ibs/day)

IMPACT CONCLUSIONS

Finding

Operation

Mass Daily Operational Emissions Less Than Significant

Operational Greenhouse Gas Impacts Less Than Significant

Operational Energy Usage Less Than Significant

HOW WOULD IMPACTS BE MINIMIZED?

* QOperation:
- Open-air station design to allow for passive ventilation strategies
— Rely on City of Los Angeles Department of Water and Power’s Green Power Program
- Back-up power supplied by batteries rather than diesel generators

- Innovative transportation alternative reduces vehicle miles traveled and achieves a net
reduction in emissions

2019 (Baseline/Existing 2026 2042

Conditions) (Project (Project
Build-Out) Horizon Year)

Net CO,e emissions over time with
proposed Project implementation

@ Metro

Los Angeles Department of
Water and Power’s Green Power
Program uses a combination of
wind and solar energy.

El Programa Green Power del Departamento
de Agua y Energia de Los Angeles utiliza una
combinacion de energia eolica y solar.

Reduced vehicle miles traveled Menos Millas Viajadas en Vehiculos

The lifetime emissions of the Project would be a
reduction of 166,653 metric tons of GHGs.

Las emisiones a lo largo de la vida del proyecto
supondrian una reduccion de 166,653 toneladas
meétricas de GEl.

;QUE SE ESTUDIO?

e QOperacion del Proyecto
- Emisiones diarias maximas de las operaciones (libras por dia [lb/dia])

- Emisiones de gases de efecto invernadero de las operaciones (toneladas métricas/afno
[TM/afo])

- Uso de energia de las operaciones

ANALISIS Y CONCLUSIONES CLAVE

« Se espera que el proyecto propuesto traiga consigo a una reduccion neta de las millas
viajadas en vehiculos (VMT), reduciendo asi las emisiones de contaminantes atmosféricos
correspondientes en comparacion con las condiciones existentes

2019 (Condiciones de 2026 2042 (Anol

Referencia/Existentes) (Crecimiento Horizonte del
del Proyecto) Proyecto)

253 -23 -14 -5 -2 374 -32 -24 -11 -3

cO NO, VOC PM,, PM,. cCO NO, VOC PM,, PM.,.

565 40 35 103 26
cCO NO, VOC PM,, PM,;

Emisiones de Contaminantes Atmosfericos (Ib/dia)

CONCLUSIONES SOBRE EL IMPACTO

Resultado

Operacion

Emisiones Masivas Diarias de las Operaciones Menos que significativo

Impacto de los Gases de Efecto Invernadero de las
Operactones

Menos que significativo

Uso de Energia de las Operaciones Menos que significativo

;COMO SE MINIMIZARIAN LOS IMPACTOS?

« Operacion:;

- Diseno de la estacion al aire libre para permitir estrategias de ventilacidon pasiva

- Utilizando el programa de energia verde Green Power del Departamento de Agua y
Energia de la Ciudad de Los Angeles

- Energia de reserva suministrada por baterias en lugar de generadores de diesel

- Innovadora alternativa de transporte que reduce las millas viajadas en vehiculos y logra
una reduccion neta de emisiones

2019 (Condiciones de 2026 2042 (Aio
Referencia/Existentes) (Crecimiento Horizonte del

del Proyecto) Proyecto)

Emisiones netas de COe a lo largo del tiempo

con la ejecucion del proyecto propuesto
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Archaeology

WHAT WAS STUDIED?

The Area of Direct Impacts (a three-dimensional area of potential ground
disturbance in the maximum Project footprint) for archaeological resources

Studied both maps of known resources discovered by other projects and
potential resources based on historic maps, soil maps and Native American
Consultation. Also conducted surveys

KEY ANALYSIS AND CONCLUSIONS

Nine archaeological resources had been previously recorded within the Area of
Direct Impacts, including one multi-component (prehistoric and historic) and
eight historic-age archaeological sites that are currently paved over

No new surface-visible archaeological resources were revealed in the Area of
Direct impacts from the pedestrian survey

Avoidance/preservation of significant resources is always the first choice, but
where avoidance is not possible, other measures are necessary to minimize
impacts to a level that is less than significant. These include:

— CUL-A: Cultural Resources Monitoring and Mitigation Plan
— CUL-B: Archaeological Resources Worker Training Program

- CUL-C: Archaeological Testing Plan for 19-000887 and 19-004320
(Alameda Station)

— CUL-D: Archaeological Testing Plan for LAUS Forecourt
— CUL-E: Archaeological Testing Plan for Los Angeles State Historic Park

— CUL-F: Redesign of Placement of Park Amenity Structures to Avoid
Archaeological Features at Los Angeles State Historic Park Station

IMPACT CONCLUSIONS

Finding

Construction

Operations

Archaeological Resource Less Than Significant with  No Impact

Mitigation

Disturb Human Remains Less Than Significant with  No Impact

Mitigation

HOW WOULD IMPACTS BE MINIMIZED?

A Cultural Resources Monitoring and Mitigation Plan and a Paleontological
Monitoring and Mitigation Plan prepared by qualified archaeologist prior to
construction to lay out protocols for monitoring during construction

Archaeological Resources Worker Training Program to mitigate unknown
historical resources within Area of Direct Impacts conducted with input from El
Pueblo and Los Angeles State Historic Park staff prior to start of ground-
disturbing activities

Archaeological Testing Plan for certain resources at Alameda Station and
Chinatown/State Park Station prepared prior to ground-disturbing activities

Potential Redesign of Placement of Park Amenity Structures to Avoid
Archaeological Features at Los Angeles State Historic Park

@ Metro

PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Arqueologia

7
%
% ¢QUE SE ESTUDIO?

El Area de Impactos Directos (un drea tridimensional de alteracién potencial del
suelo en la huella maxima del proyecto) para los recursos arqueologicos

proyectos como los recursos potenciales basados en mapas historicos, mapas de

Z . . .
SOLANO ¢ ng\ « Se estudiaron tanto los mapas de recursos conocidos descubtertos por otros
v N~
@, =
suelos y consultas con nativos americanos. Tambiéen se realizaron sondeos

DODGER

STADIUM

ANALISIS Y CONCLUSIONES CLAVE

Q_é «  Se habian registrado previamente nueve recursos arqueolégicos dentro del Area
& de Impactos Directos, incluyendo un sitio multicomponente (prehistorico e
o S o , . s ,
historico) y ocho sitios arqueologicos de edad historica que actualmente estan
pavimentados

LOS ANGELES STATE 5
HISTORIC PARK

* No se han detectado nuevos recursos arqueologicos visibles en superficie en el
Area de Impactos Directos a partir del sondeo peatonal.

« Evitar/preservar los recursos significativos es siempre la primera opcion, pero
cuando no es posible evitarlos, son necesarias otras medidas para minimizar los
O);% Impactos a un nivel menos que significativo. Entre estas se encuentran:

— CUL-A: Plan de Supervision de los Recursos Culturales y Mitigacion

—  CUL-B: Programa de Capacitacion de Trabajadores sobre Recursos
Argueologicos.

Q
& —  CUL-C: Plan de Pruebas Arqueologicas para 19-000887 y 19-004320
(Estacion de Alameda).

MISSION

JUNCTION &
é-r — CUL-D: Plan de Pruebas Arqueologicas para la Explanada de LAUS.
s

— CUL-E: Plan de Pruebas Arqueologicas para el Los Angeles State Historic Park.

—  CUL-F: Rediseno de la Ubicacion de las Estructuras de Servicios del Parque

AVE para Evitar los Elementos Arqueologicos en la Estacion de Los Angeles State
ALHAMBRA Historic Park.

& FI e CONCLUSIONES SOBRE EL IMPACTO

Tema Resultado

Construccion

Operaciones

con mitigacion

~
(7s]
g
[/@ 8’ R B. l/ c M . o fo t S. . t
U =) ecurso Biologico enos que significativo (n Impacto
&
I
=

z
% Alteracion de Restos Menos que significativo Sin impacto
Z Humanos con mitigacion
w
w

o

& 1SNV
P
=)
m

L

EL PUEBLO %

4
'904044 LOS ANGELES A Un Plan de Supervision y Mitigacion de los Recursos Culturales y un Plan de
A Sr UNION STATION 2, Supervision y Mitigacion de los Recursos Paleontologicos preparados por un
> 7, S N arqueologo calificado antes de la construccion para establecer los protocolos de
supervision durante la misma.

(_COMO SE MINIMIZARIAN LOS IMPACTOS?

&
\v
>4 » & 0 005 0. 02

- * Programa de Capacitacion de trabajadores de recursos arqueologicos para mitigar
o E COMMERC:AL et los recursos histdricos desconocidos dentro del Area de Impactos Directos,

o realizado con la aportacion del personal de El Pueblo y de Los Angeles State
Historic Park antes de iniciar las actividades de alteracion del suelo

| | , | | * Plan de Pruebas Arqueologicas para determinados recursos en la Estacion de
W Ground Disturbance and Staging Areas | Areas de Preparacion y Alteracion del Suelo Alameda y en la Estacién de Chinatown/Parque Estatal preparado antes de las
actividades de alteracion del suelo

mm mm = Proposed Project Alignment | Ruta del Proyecto Propuesto

* Rediseno Posible de la Ubicacion de las Estructuras de Servicios del Parque para

Stations/Junction/Towers | Estaciones/Intersecciones/Torres ) , . ) i
: / / | / /T Evitar los Elementos Arqueologicos en Los Angeles State Historic Park.

APRIL 2022 | ABRIL DE 2022

Subject to Change | Sujeto a cambios

Area of Direct Impacts for Broadway Area de Impactos Directos para la Ruta Alternativa

Alignment Alternative de Broadway
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Historical Resources

PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Recursos Historicos

WHAT WAS STUDIED?

« Direct, indirect, and cumulative impacts on historical resources from Project
components

« Historical resources may include building, structures objects, sites, and districts

« Historical resources are properties listed or formally determined eligible for
listing in National and California Registers and designated as Los Angeles
Historic-Cultural Monuments

« Properties identified in a historical resource survey such as SurveyLA were
treated as historical resources for the purposes of the study

« 29 historical resources were identified along the proposed Project alignment
iIncluding 2 districts with numerous contributing elements

KEY ANALYSIS AND CONCLUSIONS

« The proposed Project would not result in the demolition, destruction, or
relocation of any historical resources

« The proposed Project would introduce modern features in the form of cables,
cabins, towers, junctions, and stations in the vicinity of historical resources;
however, the change would not constitute a significant impact due to the
mixed character of the alignment

« Alameda Station would be located within the boundary of the Los Angeles
Union Station Passenger Terminal and Grounds. However, the proposed
location of the new vertical circulation elements is Parking Lot B, which is not a
character-defining feature of the historical resource

« Alameda Station would also be located within the boundary of the Los Angeles
Plaza Historic-Cultural Monument. However, the proposed location of the new
vertical circulation elements and pedestrian plaza is Placita de Dolores, which is
not a character-defining feature of the historical resource

* Due to the proximity of construction to the Winery building and El Grito Mural
mitigation measures are recommended in the Noise and Vibration section of
the Draft EIR

IMPACT CONCLUSIONS

« 15 historical resources less than significant indirect impacts

* 4 historical resources less than significant direct impacts

Finding

Construction Operations

Historical Resource

Less Than Significant with
Mitigation

Less Than Significant

HOW WOULD IMPACTS BE MINIMIZED?

* Project design features for pre- and post-construction documentation and
protection of The Winery and El Grito mural, as well as protection of the El
Grito mural during construction

« Vibration monitoring and restrictions on force adjustable ground compaction
devices during proposed Alameda Station construction
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Built Historical Resources

BOYLE HEIGHTS

A
il

0 005 0.1 0.2

Miles | millas

E Area of Potential Impact for
Historical Resources
Area de Impacto Potencial para los
Recursos Historicos

Built Historical Resources
Recursos Historicos Construidos

r===y LAHCM Boundary
L=< |imite de LAHCM

NRHP Boundary
Limite de NRHP

Proposed Project
Proyecto Propuesto

Proposed Project Alignment
Ruta del Proyecto Propuesto

(O Proposed Stations
Estaciones Propuestas

Proposed Junction
Interseccion Propuesta

Proposed Towers
Torres Propuestas

Subject to Change
Sujeto a cambios

Recursos Historicos Construidos

;QUE SE ESTUDIO?

* Impactos directos, indirectos y acumulativos de los componentes del proyecto
sobre los recursos historicos

» Los recursos historicos pueden incluir edlificios, estructuras, objetos, sitios y
distritos

» Los recursos historicos son propiedades inscritas en los Registros Nacionales y de
California o que han sido designadas como Monumentos Historico-Culturales de
Los Angeles.

« Las propiedades identificadas en un sondeo de recursos historicos como SurveyLA
fueron tratadas como recursos historicos para efectos del estudio

« Se identificaron 29 recursos historicos a lo largo de la ruta del proyecto propuesto,
(ncluyendo 2 distritos con numerosos elementos contribuyentes

ANALISIS Y CONCLUSIONES CLAVE

« El proyecto propuesto no daria ligar a la demolicion, destruccion o reubicacion de
ningun recurso historico

« El proyecto propuesto introduciria elementos modernos en forma de cables,
cabinas, torres, intersecciones y estaciones en las proximidades de recursos
historicos; sin embargo, el cambio no constituiria un impacto significativo debido
al caracter mixto de la ruta

* La Estacion Alameda estaria situada dentro de los limites de la terminal de
pasajeros de la estacion Los Angeles Union Station y sus terrenos. Sin embargo, la
ubicacion propuesta de los nuevos elementos de circulacion vertical es el
estacionamiento B, que no es una caracteristica definitoria del recurso historico

» La Estacion Alameda también estaria situada dentro de los limites del
Monumento Historico-Cultural de Los Angeles Plaza. Sin embargo, la ubicacion
propuesta de los nuevos elementos de circulacion vertical y la plaza peatonal es
la Placita de Dolores, que no es un elemento que defina el caracter del recurso
historico

« Debido a la proximidad de la construccion al edificio de la bodega de vinos The

Winery y al mural de El Grito, se recomiendan medidas de mitigacion en la
seccion de Ruido y Vibracion del Borrador del EIR

CONCLUSIONES SOBRE EL IMPACTO

« 15 recursos historicos con impactos indirectos menos que significativos

* 4 recursos historicos con impactos directos menos que significativos

Resultado

Construccion Operaciones

Recurso Historico

Menos que significativo con
mitigacion

Menos que significativo

;COMO SE MINIMIZARIAN LOS IMPACTOS?

« Caracteristicas del diseno del proyecto para la documentacion de pre-
construccion y de post-construccion y la proteccion de la bodega de vinos The
Winery y el mural de El Grito, y la proteccion del mural de El Grito durante la
construccion

« Supervision de vibraciones y restricciones de los dispositivos de compactacion del
suelo ajustables a la fuerza durante la construccion de la Estacion Alameda
propuesta
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Parks and Recreation

Parqgues y Recreacion

&
]
£
WHAT WAS STUDIED? .\ cQUE SE ESTUDIO?
° ) 4")
. : . . - : : ,f : 2 § <<‘\°’°e El potencial del proyecto propuesto de afectar a los parques y las instalaciones recreativas durante la
« The proposed Project’s potential to impact parks and recreational facilities during construction and S ~ Elysian Park ) ) A [ l 4o | de Los Anaeles State M Park. El Park
operation, including Los Angeles Plaza Park and Placita de Dolores, Los Angeles State Historic Park 3 2 = construccion y las operaciones, u.vc uyendo los parques de Los Angeles State Historic Park, Elysian Park,
aer) q EIysia,n Park 9 9 ' 9 ’ > Los Angeles Plaza Park y la Placita de Dolores
: : . . « Se establecio una zona de estudio de 4 de milla (400 m) alrededor de la ruta del proyecto propuesto
. 1, - 2
égétrladgfoan raelab?; ane trglleevgltf;‘fer Z rou 23 atlhlemr:) rscﬁissed Project alignment was established as an N ¥/ como linea de base de las operaciones para evaluar los impactos potenciales
e
. Potential of the proposed Project to impact recreational facilities by: D Ry z «  Potencial del proyecto propuesto para impactar las instalaciones recreativas al:
' $
. - : : : - e, % Q% - Provocar un aumento en el uso de los parques vecinales y regionales existentes o de otras
- Increasing the use of existing neighborhood and regional parks or other recreational facilities O % o, etalaci vas d dui [ deteri .. ald
such that substantial physical deterioration of the facility would occur or be accelerated e % 2 instalaciones recreativas de manera que se produjera o acelerara un deterioro fisico sustancial de
PRy y | \ N las instalaciones
- Including recreational facilities or requiring the construction or expansion of recreational S S AN . : : : l . : :
faciliti hich miaht h g hveical effect on th : . & N S, — Incluir instalaciones recreativas o requerir la construccion o ampliacion de instalaciones
ACTIIes Which Tight have ah atQverse physical eiect o the environmen ,' . %} recreativas que pudieran tener un efecto fisico adverso sobre el medio ambiente
) Potenjclal of proposed PrF)J.eCt to impact park§ by resulting in substantial a.d.v er>e physical impacts 3 A %\ = oW « Impacto potencial del proyecto propuesto que podria tener impactos fisicos adversos sustanciales
associated with the provision of new or physically altered government facilities, or a need for new or % | A a‘b""ée“ asoctados con la provision de instalaciones gubernamentales nuevas o alteradas fisicamente, o la
physically altered government facilities, the construction of which could cause significant E 0 €5 SOLANO ¢ : : : , . P ,
. : : L : ) : Z “ 3 Xy necesidad de instalaciones gubernamentales nuevas o alteradas fisicamente, cuya construccion podria
environmental impacts, in order to maintain acceptable service ratios, response times or other 2 : A ) : C e . .
L 7 CANYON % causar impactos ambientales significativos, para mantener aceptables las tasas de servicio, los tiempos
performance objectives for any parks | DODGER ® 2 - L :
Elysian Park Ave 1 s % 7 de respuesta u otros propositos de rendimiento para cualquiera de los parques
v STADIUM Radlo Hill, s -\
L § <
‘ ® s
@) O 3 N Gardens -. <
KEY ANALYSIS AND CONCLUSIONS . \ : ° ANALISIS Y CONCLUSIONES CLAVE
« The proposed Project would not result in an increase in the use of parks such that substantial s %\,\ A , :
: o 3 ° Los Ang€les State » El proyecto propuesto no provocaria un aumento en el uso de los parques de manera que se produjera
physical deterioration would occur or be accelerated 2 ) ” :
‘_’ P ? H|5tor|c Park o acelerara un deterioro fisico sustancial
B gfz)eo(l)_(?cs '2295%'(6)5 icatz Historic Tj rlt;, wgllchtaccommodadtets ev;(rjch ts" W'tr a.lt’.cter][.dance ranging from = l - Los Angeles State Historic Park, donde se celebran eventos con una asistencia que de entre 6,000
' © ooV atientdees, WOUIE be able to attommodate additional VIsHation ‘g ’ / Q@, I (S . y los 22,500 asistentes, podria recibir visitas adicionales
« The proposed Project would not include the construction or expansion of recreational facilities and ® & o\ y eﬁ"‘na, ] c,Q"\ ’ f’ R . E neluiria | > liacién de instalaci :
: . L : - R e ’ d 5y f Ay s o’ . proyecto propuesto no inclutria la construcciton o ampliacion de tnstatactones recreativas y no se
increased access to parks are not expected to increase the use of existing parks or other recreational ® Qo _ 20 N [ l l do | :
fcilities such that new or expanded facilities would be reauired Z g et ’ /] W\ Q o espera que el mayor acceso a los parques aumente el uso de los parques existentes u otras
P . o.;f," @ MISSION ’ o -'-'i (nstalaciones recreativas de manera que se requieran instalaciones nuevas o ampliadas
«  Construction and operations of the proposed Project would not result in the provision of new park < JUNCTION « @ - | vl ones del darian | [ <ién d
e : _ ) ) | : ~ . a construccion y las operaciones del proyecto propuesto no darian lugar a la provision de nuevas
facilities, or the need for new or physically altered park facilities during construction ’ O : : ) : . : ..
’ | ’ o instalaciones de parques, ni a la necesidad de instalaciones de parques nuevas o alteradas fisicamente
- During construction of the Chinatown/State Park Station, options for pedestrian access, /| ' o durante la construccion
including the provision of pedestrian detours during construction, would allow for continued | ' T — Durante la construccién de la Estacién Chinatown/State Park, las opciones para el acceso

pedestrian access within the Project area such that park patrons would have access to

/ |
approximately 30 acres of the 32-acre Los Angeles State Historic Park, including all the ! P peatonal, incluyendo .la provision de c{eswos peatonales durante la construccion, permitirian el
fonal dur ruct fvit thin th 3 ’ X Ry acceso peatonal continuo dentro del area del proyecto de manera que los usuarios del parque
recreationat areas, auring construction activities Within the park. Fl tendrian acceso a aproximadamente 30 acres (12.15 hectareas) del Los Angeles State Historic
4’,;‘ I Park de 32 acres (12.95 hectareas), incluyendo todas las areas recreativas, durante las actividades
N de construccion dentro del parque.
IMPACT CONCLUSIONS s r

Placitade /I

Doloresfsz 1_: 5 CONCLUSIONES SOBRE LOS IMPACTOS
1 ’ [ ;g

Construction Operations

Resultado

Increase use of parks or recreational facilities Less Than Less Than Los Angeles LOS ANGELES B — s -
accelerating substantial facility deterioration  Significant Significant & Plaza'Park UNION STATION o > onstruccton EECC ol
: : : > . 24 ' ‘
Include or require construction or expansion Less Than Less Than 3 ”’7@, & . 9 ¢ 0”),,\ S A Aumen.ta del uso de parques o t.nstalaaones. Mengs que /V.Ien.Ofs que
of recreational facilities with potential for Significant Significant 5 S és"’ VAT 4 ! Qr@% recreativas, acelerando el deterioro sustancial significativo significativo
I K\ © > A R — “ Qy, . .
adverse effect on environment S S N E Commerciy o Ry, N de las instalaciones
. . . % A B P : : :
Provide or require new or physically altered  Less Than Less Than g & %, ay 0 0075 015 03 Inclusion o necesidad de construir o ampliar — Menos que Menos que
N | e Py Significant Significant é@“ &, S g i instalaciones recreativas con efecto adverso significativo significativo
IO o - J J % g S bl oS potencial en el medio ambiente
which could cause significant environmental [ z g
impacts to maintain acceptable performance Se proporcionan o requieren instalaciones Menos que Menos que
objectives for parks gubernamentales nuevas o alteradas significativo significativo
fisicamente cuya construccion podria causar
iImpactos ambientales significativos para
HOW WOULD IMPACTS BE MINIMIZED? mantener objetivos de rendimiento
° aceptables para los parques
. No mitigation is required == == Proposed Project Alignment | Ruta del Proyecto Propuesto
*  During construction of the Chinatown/State Park Station, options for pedestrian access, including the |: :I Project Study Area | Area de Estudio del Proyecto
provision of pedestrian detours during construction, would allow for continued pedestrian access CCO MO SE MI N I MIZARIAN LOS I MPACTO S?
within the Project area such that park patrons would have access to approximately 30 acres of the O  Proposed Stations | Estaciones Propuestas
32-acre Los Angeles State Historic Park, including all the recreational areas, during construction ® No se requiere mitigacion
iviti ithi Proposed Junction | Interseccion propuesta , ., , ,
activities within the park P | prop « Durante la construccion de la Estacion de Chinatown/State Park, las opciones para el acceso peatonal,
O Proposed Towers | Torres Propuestas incluyendo la provision de desvios peatonales durante la construccion, permitirian el acceso peatonal

continuo dentro del area del proyecto de manera que los usuarios del parque tendrian acceso a
aproximadamente 30 acres (12.15 hectareas) del Los Angeles State Historic Park de 32 acres (12.95
hectareas), incluyendo todas las areas recreativas, durante las actividades de construccion dentro del
parque

T Parks and Recreation | Parques y Recreacion
MAY 2021 | MAYO DE 2021

Subject to Change | Sujeto a cambios

Existing Parks and Recreational Facilities in Project
Study Area

Parques e Instalaciones Recreativas Existentes en el
Area de Estudio del Proyecto
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Aerial Rights Over Park

Derechos Aéreos Sobre el Parque

LOCATION

* The proposed Project alignment crosses
over the westernmost edge of the Los
Angeles State Historic Park, adjacent to
the existing Metro L Line (Gold) and the
assoclated overhead catenary system

* The proposed Project’s location in the
park and required aerial clearance would
not increase the usage of the park such
that substantial physical deterioration of
the facility would occur or be accelerated

KITES

* Due to the location of the proposed
Project alignment — which traverses over
along the western edge of the Park
adjacent to the Metro L Line and
pedestrian pathway — the proposed
Project does not significantly reduce the
safe kite flying area within the Park

SPECIAL EVENTS

* The proposed Project’s vertical clearance
to the bottom of the cabins would range
from 26 to 53 feet with an average of
approximately 40 feet from ground level
over the park

* Given these clearances, it will continue to
be possible for events to take place both
under the majority of the alignment
within the park and adjacent to the
alignment

@ Metro
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Legend Leyenda

EVENT SPACE === POASTING PARK SECURITY FENCE XX PEDESTRIAN ONLY

ENTRY GATE
I ANSI Required Easement pomeey

------

* MAIN ENTRY GATE OPEN EVERYDAY)

Additional Separation Buffer

EVENT STAGING AREA & ENTRY GATE

Typical Locations for Event Stages and Screens at the Los Angeles
State Historic Park with Proposed Project Alignment

Before | Antes

Existing and simulation view looking Southwest from
Roundhouse within Los Angeles State Historic Park

Existing and simulation view looking Southwest from within
Los Angeles State Historic Park

ESPACIO DEL EVENTO W ww=_ \VALLA DE SEGURIDAD EXISTENTE

ENTRADA PRINCIPAL (ABIERTA
DIARIAMENTE)

x ENTRADA SOLO PARA PEATONES

UBICACIONES DE ESCENARIO * - Servidumbre Requerida por ANSI

AREA DE PREPARACION PARA BUFER ADICIONAL DE SEPARACION

¢ ENTRADA
EVENTO

Ubicaciones Tipicas para Pantallasy Escenarios de Eventos en Los
Angeles State Historic Park con la Ruta del Proyecto Propuesto

After | Despuées

Vista existente y simulacion de vista al suroeste desde
Roundhouse, dentro de Los Angeles State Historic Park

Vista existente y simulacion de vista al suroeste
desde dentro de Los Angeles State Historic Park

UBICACION

 La ruta del proyecto propuesto cruza el
borde del extremo poniente del Los
Angeles State Historic Park, junto a la
Linea L (Dorada) del Metro y el sistema
catenario elevado asociado

» La ubicacion del proyecto propuesto en el
parque y el espacio aéreo requerido no
aumentaran el uso del parque de manera
gue se produzca o acelere un deterioro
fisico sustancial de las (nstalaciones

COMETAS

» Debido a la ubicacion de la ruta del
proyecto propuesto — gue atraviesa el
borde poniente del parque adyacente a la
Linea L del Metro y al camino peatonal —
el proyecto propuesto no reduce
significativamente el area segura para
volar cometas dentro del parque

EVENTOS ESPECIALES

 La distancia vertical del proyecto
propuesto hasta la parte inferior de las
cabinas seria de entre 26 y 53 pies (8 y 16
m), con un promedio de aproximadamente
40 pies (12 m) desde el nivel del suelo del
parque

» Dadas estas distancias, sequira siendo
posible celebrar eventos bajo la mayor
parte de la ruta dentro del parque y junto
a dicha ruta
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PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

n Chinatown/
State Park

LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Beneficios de la Estacio

Benefits of Chinatown/

State Park Station

DISTANCIA DE LA ESTACION DE LA

DISTANCE FROM METRO L LINE

(GOLD) STATION

The LA ART Chinatown / State Park Station and Metro's L Line
Chinatown Station are approximately 500 feet apart

« With that distance, ground level walk would take ~3 minutes
and does not require crossing any streets

* Pedestrian access enhancements could include pedestrian
iImprovements between Metro's L Line (Gold) Station and the
Chinatown/State Park Station consistent with the Connect US
Action Plan, including hardscape and landscape
iImprovements, shade structures, and potential seating, as well
as support for the future Los Angeles State Historic Park bike
and pedestrian bridge

PARK AMENITIES

e 740 square feet of concessions
* 770 square feet of restrooms

« 220 square foot covered breezeway connecting concessions
and restrooms

« Mobility hub to access a suite of first and last mile multi-
modal options, such as a bike share program

THE LOS ANGELES STATE HISTORIC
PARK PEDESTRIAN BRIDGE

« Currently the northern edge of the Los Angeles State Historic
Park adjacent is bordered by the Metro L Line (Gold) tracks,
forming a barrier and restricting direct visitor access to the
park from North Broadway

* In 2019, the Los Angeles State Historic Park conducted a Bike
and Pedestrian Bridge Study to explore the feasibility of
providing pedestrian and bicycle access from the park to
neighborhoods and land uses north of Broadway, including
Chinatown, Cathedral High School, the Savoy neighborhood,
Elysian Park, and the Solano Canyon neighborhood

« The Draft EIR evaluates the Park’s pedestrian bridge as Design
and Use Option E

;if 7 1? St | géi
i

i

EX|st|ng and simulation view looking Northeast
from Spring Street adjacent to Metro L Line (Gold)

Park Amenities

RADIO HILL
GARDENS

, ELYSIAN PARK

-t [=]
& - CATHEDRAL |§
: _g HIGH SCHOOL £

CHINATOWN
+ CENTRAL

Potential Broadway-State Historic Park Pedestrian Bridge

Vista existente y simulacion de vista hacia el noreste desde
Spring Street adyacente a la Linea L del Metro (Dorada)

Puente Peatonal Potencial Broadway-State Historic Park

LINEA L DEL METRO (DORADA)

La Estacion Chinatown/State Park del ART y la Estacion
Chinatown de la Linea L de Metro estan a unos 500 pies
(152 m) de distancia

Con esa distancia, el recorrido a pie a nivel del suelo
tomaria ~3 minutos y no se requiere cruzar ninguna calle

Entre las mejoras en el acceso peatonal se podrian incluir
mejoras peatonales entre la estacion de la Linea L (Dorada)
del Metro y la Estacion Chinatown/State Park, en
concordancia con el plan Connect US Action Plan,
incluyendo mejoras en las instalaciones y el paisaje,
estructuras de sombra y posibles asientos, asi como
elementos de apoyo al futuro puente peatonal y para
bicicletas de Los Angeles State Historic Park

SERVICIOS DEL PARQUE

/740 ptes cuadrados (69 mZ2) de concesiones
/70 ples cuadrados (72 m2) de banos

Paso cubierto de 220 pies cuadrados (20 m2) que conecta
las concesiones y los banos

Centro de movilidad para tener acceso a un conjunto de
opciones multimodales de primera y ultima milla, como un
programa de bicicletas compartidas

PUENTE PEATONAL DE LOS
ANGELES STATE HISTORIC PARK

Actualmente, el borde norte de Los Angeles State Historic
Park que esta adyacente limita con las vias de la Linea L
(Dorada) del Metro, formando una barrera y restringiendo
el acceso directo de los visitantes al parque desde North
Broadway

En 2019, Los Angeles State Historic Park llevo a cabo un
Estudio de Puentes para Bicicletas y Peatones para explorar
la factibilidad de proporcionar acceso peatonal y para
bicicletas desde el parque a los barrios y los usos del suelo
al norte de Broadway, incluyendo Chinatown, Cathedral
High School, el barrio de Savoy, Elysian Park y el barrio de
Solano Canyon

El Borrador del EIR evalua el puente peatonal del parque
como la Opcion de Uso y Disefo E
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Noise

PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Ruido

WHAT WAS STUDIED?

* Noise impacts of Project construction on noise-sensitive
receptors near the proposed Project alignment and truck
routes

« Vibration impacts of Project construction on vibration-
sensitive receptors related to both building damage and
human annoyance

* Noise and vibration impacts from operation of the aerial
gondola

KEY ANALYSIS AND CONCLUSIONS

« Operation of the aerial gondola would not have a significant
noise or vibration impact

« Mitigation can reduce noise from Project construction but not
to a less-than-significant level

* Noise from off-site construction related traffic would be less-
than-significant

« Mitigation would protect historic buildings from vibration
damage

« Because of the low threshold, human annoyance vibration
impacts would be significant and unavoidable

IMPACT CONCLUSIONS

Construction Operations
Substantial On-Site: Significant Less Than
Increase In and Unavoidable Significant
ambient noise Off-Site: Less Than
levels Significant
Excessive ground-  Building Damage: Less Less Than
borne vibration Than Significant with  Significant

Mitigation

Human Annoyance:

Significant and

Unavoidable
Exposure to airport No Impact No Impact

noise

HOW WOULD IMPACTS BE
MINIMIZED?

« Construction Noise

— Robust noise barriers program with varying heights and
designs depending upon the phase and location of work

— Use of equipment with noise reduction features

- Community outreach, including a Noise Disturbance
Coordinator

« Construction Vibration
— Monitoring of vibration equipment

- Use of non-vibrating equipment or hand tools near
sensitive structures

Metro

,,,,,

|Los Angeles”
State Historic Park®
- ,. “ \

L , ':} e T
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Noise Sensitive Receptors Map

Common Outdoor Activities
Actividades Comunes al Aire Libre

Noise Level (dBA)
Nivel de Ruido (dBA)

o ~NN oo un A~ W

Common Indoor Activities
Actividades Comunes en Interiores

Name | Nombre

1a  Los Angeles Union Station | Los Angeles Union Station
1b  First 5LA| First 5 LA

2 El Pueblo | El Pueblo

Mozaic Apartments | Apartamentos Mozaic

California Endowment | California Endowment

Future Residential Development | Futuro Desarrollo Residencial
Chinatown Senior Lofts | Chinatown Senior Lofts

Homeboy Industries | Homeboy Industries

Future Residential Development | Futuro Desarrollo Residencial

9 Blossom Plaza | Blossom Plaza

10  Future Residential Development | Futuro Desarrollo Residencial

11 Capitol Milling | Capitol Milling

12 Llewellyn Apartments | Apartamentos Llewellyn

13N Buena Vista N | Buena Vista N

13S Buena Vista S | Buena Vista S

14N Los Angeles State Historic Park - North | Los Angeles State Historic Park - Norte
14S Los Angeles State Historic Park - South | Los Angeles State Historic Park - Sur
15 St Peter's Church | Iglesia de St. Peter’s

16  Cathedral High School | Secundaria Cathedral High School

17N Low -Ri e Residential - North | Residencial de Baja Altura - Norte

17S Low -Rise Residential - South | Residencial de Baja Altura - Sur

18  Solano Canyon Neighborhood | Barrio de Solano Canyon

19  Elysian Park Adaptive Recreation Center | Centro Recreativo Adaptable del Elysian Park

== == Proposed Project Alignment | Ruta del Proyecto Propuesto

Stations/Junction/Towers | Estaciones/Intersecciones/Torres

BZ22] Laydown Yard | Patio de Maniobras

Sensitive Receptors | Receptores SensiSbles

Planned | Planeado

Existing | Existente

Mapa de Receptores Sensibles al Ruido

Sound Wall Type
Tipo de Muro contra el Ruido

Example of Sound Wall
Ejemplo de Muro contra el Ruido

— 10 — Rock band | Banda de Rock
Jet fly-over at 1000 feet | Avion Jet a 1000 pies (305 m) 10’ tall fencing with 2’ tall K-rail and 8’ tall
100 fencing with sound fabric applied on street
Gas | {3 feet | Podadora de césped d Valla de 10' (3 m) de altura con un riel K
as lawn mower at 3 feet | Podadora de césped de de 2' (0.6 m) de alturay vallade 8' (2.4 m)
gasolina a 3 pies (1 m) 2.
90 de altura con tela acusticaen la calle
Diesel truck f h on diesel . : : urce: https://acoustiblok.com/acoustiblok-sou -product-
o trgg meﬁl;[h52 56(’79;”2’[35(%31 ‘r()m/lhia;rgorr:l)drese i Food blender at 3 feet | Batidora de alimentos a 3 pies (1 m) ﬁr?esrf:cSji?ﬁe’éiiwnifi"rkeﬁﬁﬁéi"?enséé’s'? soundprooing-produc
80 — Garbage disposal at 3 feet | Triturador de basura a
3 pies (1 m) 8’ tall fencing with sound fabric
Noisy urban area, daytime | Zona urbana ruidosa, attached
de dia ,
Gas lawn mower, 100 feet | Podadora de cesped de — 70 — Vacuum cleaner at 10 feet | Aspiradora a 10 pies (3 m) valle d? 8' (2.4m) de allura con
gasolina a 100 pies (30 m) P P tela acustica
Commercial area | Zona comercial Normal speech at 3 feet | Habla normal a 3 pies (1 m)
Heavy traffic at 300 feet | Trafico pesado a — 60 — Source: https://www.environmental-noise-
300 ples ( 100 m) control.com/products/acoustical-barrier-blanket/
Large business office | Oficina de negocios grande _ _
Quiet urban daytime | Zona urbana tranquila de dia Dishwasher next room | Lavavajillas en la habitacion K r.a” mounted sound wall, 24"in
— 50 — height
de al lado _
Aerial gondola system| Sistema de gondolas aéreas Mur ,O ICI‘;”Z a gg ': “’7dg mogtadl(; en
Quiet urban nighttime | Silencio urbano nocturno 40 — Theater, large conference room (background) | Teatro, sala unrnein, de (7.3m) de altura
de conferencias grande (fondo)
Quiet suburban nighttime | Noche suburbana tranquila _ ,
Source: https:/www.environmental-noise-
control.com/products/k-rail-mounted-temporary-sound-wall/
— 30 — Library | Biblioteca
Quiet rural nighttime | Noche rural tranquila Bedroom at night, concert hall (background) | Recamara :
de noche, sala de conciertos (fondo) 10’ tall sound' wall on deck/platform
20— Muro de sonido de 10' (3 m) de
altura en la plataforma
Broadcast/recording studio | Estudio de grabacion/transmision
— 10 —
Lowest threshold of human hearing | Umbral mas bajo —0— Lowest threshold of human hearing | Umbral mas bajo Source: https:/www.environmental-noise-
de la audicibn humana de la audiciébn humana control.com/products/portable-acoustic-panels-2/

Source: Caltrans 2013.

Typical A-Weighted Sound Levels

Niveles Sonoros Tipicos Ponderados A

Sound Walls Muros contra Ruido

;QUE SE ESTUDIO?

Impactos del ruido de la construccion del proyecto a los
receptores sensibles al ruido cerca de la ruta del proyecto
propuesto y las rutas de los camiones

Impactos de la vibracion de la construccion del proyecto a los
receptores sensibles a la vibracion relacionados con los danos a
los edificios y con las molestias a las personas

Impactos de ruido y vibracion de la operacion de las gondolas
aereas

ANALISIS Y CONCLUSIONES CLAVE

La operacion de la gondolas aereas no tendria un impacto
significativo de ruido o vibracion

Las medidas de mitigacion pueden reducir el ruido de la
construccion del proyecto, pero no hasta un nivel no
significativo.

El ruido del trafico relacionado con la construccion fuera del
sitio de obras seria menos que significativo

La mitigacion protegeria a los edificios historicos de los danos
causados por las vibraciones

Debido al bajo umbral, los impactos de las vibraciones en
cuanto a molestias a las personas serian significativos e
(nevitables

CONCLUSIONES SOBRE EL IMPACTO

Resultado
Construccion

Operaciones

Aumento En el Sitio de Obras: Menos que
sustancial de los Significativo e significativo
niveles de rutdo Inevitable
ambiental Fuera del Sitio de

Obras: Menos que

significativo
Vibracion en el Danos en Edlificios: Menos que

suelo excesiva

Menos que significativo significativo
con mitigacion

Molestia a Personas:
Significativo e
Inevitable

Exposicion al ruido
del aeropuerto

Sin impacto Stn impacto

;COMO SE MINIMIZARIAN LOS
IMPACTOS?

Ruido de la Construccion

— Programa de barreras robustas contra el ruido con alturas y
disenos variables, segun la fase y la ubicacion de las obras

— Uso de equipos con caracteristicas de reduccion del ruido

— Alcance a la comuntdad, incluyendo un Coordinador de
Perturbaciones Acusticas

Duracion de la Construccion
— Supervision de los Equipos de Vibracion

— Uso de herramientas manuales o equipos no vibratorios
cerca de las estructuras sensibles
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Transportation

PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

[ransporte

WHAT WAS STUDIED?

« Utilized both the CEQA Guidelines and LADOT's established
screening criteria, analysis methodology, and threshold criteria
through the City's TAG

« The analysis of VMT for the proposed Project employed a
variety of data, methodologies, and models in order to
estimate Project ridership, vehicle trips reduced, vehicle trip
lengths, and ultimately the VMT benefit of the proposed
Project

« Ridership estimates for Dodger Stadium game and event
attendees, employees, tourists, neighborhood riders, and Los
Angeles State Historic Park visitors and event attendees

« Location of the proposed Project stations, junction, and towers
and whether these components substantially increase hazards
due to a geometric design feature

« The proposed Project’s construction conceptual traffic detour
plans and haul route

KEY ANALYSIS AND CONCLUSIONS IN

20.70%
12.40%

QUE SE ESTUDIO?

Se utilizaron las Directrices de la CEQA y los criterios de
seleccion establecidos por el LADOT, la metodologia de analisis

y los criterios del umbral a traveés de las directrices TAG de la
Ciudad

El analisis de VMT para el proyecto propuesto empleo una
variedad de datos, metodologias y modelos para estimar el
numero de pasajeros del proyecto, la reduccion de viajes de
vehiculos, la distancia de los viajes de vehiculos y, en ultima
instancia, el beneficio de VMT del proyecto propuesto

Estimaciones del numero de pasajeros para los asistentes a los
partidos y eventos del Dodger Stadium, empleados, turistas,
transeuntes del vecindario y visitantes y asistentes a eventos de
Los Angeles State Historic Park

Ubicacion de las estaciones, las torres y la interseccion del
proyecto propuesto y st estos componentes aumentan
sustancialmente los peligros debido a una caracteristica de
diseno geometrico

Los planes conceptuales de desvio de trafico del proyecto
propuesto y la ruta de transporte

TH E EI R Existing Dodger Stadium Proposed Project Proposed Project Existing Dodger Stadium Year 2026 with Year 2042 with ,
Express Riders Riders (Year 2026) Riders (Year 2042) Express Proposed Project Proposed Project
« The prOpOSGd Project would be consistent with PPOPs — Usuarios actuales del Usuarios del Usuarios del Dodger Stadium Express Afo 2026 con el ARo 2042 con el ANALISIS Y CONCLUSIONES CLA VE
programs, p|an5, ordinances, and policies — addressing the Dodger Stadium Express Proyecto Propuesto Proyecto Propuesto Existente Proyecto Propuesto Proyecto Propuesto D E L E I R
(Ano 2026) (Ano 2042)

circulation system, including transit, roadway, bicycle, and

pedestrian facilities « El proyecto seria consistente con los PPOPs — programas,

planes, ordenanzas o politicas — que aborden el sistema de

« The proposed Project would not introduce any unsafe physical . . : . L
brob J y PRy ctrculacion, incluyendo las instalaciones de transporte publico,

conditions with the implementation of mitigation measures Usuarios del Transporte del Medlios de Transporte bicicl
for the Alameda Tower and Chinatown/State Park Station Dodger Stadium Transit Riders Dodger Stadium Dodger Stadium Transit Mode Split Divididos del Dodger Stadium carreteras, bicicletas y peatones

« With implementation of mitigation measures, emergency
access would be maintained during proposed Project
construction

« El proyecto propuesto no introduciria ninguna condicion fisica

insegura en la implementacion de medidas de mitigacion para
la Torre Alameda y la Estacion Chinatown/State Park

« Con la implementacion de las medidas de mitigacion, el acceso

Finding 2 7 6 O/ de emergencia se mantendria durante la construccion del
o) o proyecto propuesto

Construction Operations

Vehicle Miles Travelled No impact No impact Pa rk & R| d - Resultado

Conflict with Plan or Policies Less Than Less Than EStaC,Onam,en to y TI’OS/OdO LB EH | PAREIEE
Significant Significant 5 Millas Viajadas en Vehiculos Sin impacto Sin impacto
Increase Hazards through Less Than Less Than .
Design Significant with Significant with + Conflicto con el Plan o las Menos que Menos que
Mitigation Mitigation Politicas significativo significativo
Riesgos que Aumentan a Menos que Menos que

HOW WOULD IMPACTS BE
MINIMIZED?

« Construction: Implementation of a City approved and detailed o
Construction Traffic Management Plan, including street closure o
. . . O
information, detour plans, haul routes, and a staging plan

* Implementation of a City approved Temporary Disaster Route TN C (eg . U ber/l_yft)

Plan, which would include street closure information and

detour plans in order to facilitate the movement of emergency TNC (p Ej., Uber/Lyft)

vehicles through the study area and minimize effects on
emergency response during a disaster

o Traves del Diseno significativo con significativo con
° o mitigacién mitigacion

Transit/Walk/Bike ;COMO SE MINIMIZARIAN LOS
Transporte Publico/A Pie/Bicicleta IMPACTOS?

® e « Construccion: Implementacion de un Plan de Gestion de Trafico
% O% de la Construccion detallado y aprobado por la Ciudad, que
® ® incluya informacion sobre el cierre de calles, planes de desvio,
rutas de transporte y un plan de preparacion

* Implementacion de un plan de ruta temporal en caso de
desastre aprobado por la Ciudad, que incluiria informacion
sobre el cierre de calles y planes de desvio a fin de facilitar el

beacons, upgraded lighting, and new or upgraded traffic movin.viento. dfz v.eht’culos de emergencia a traves del area de.

controls — at the proposed Alameda Tower and estudio y minimizar los efectos en la respuesta de emergencia

Chinatown/State Park Station durante un desastre
* Mejoras en la visibilidad — como tratamientos de alta visibilidad

« Visibility enhancements — such as high visibility crosswalk
treatments, advanced crossing warning signs, flashing

] en los pasos de peatones, senales avanzadas de advertencia de
: . Medljo de Acceso al Proy ecoto cruces, luces intermitentes, iluminacién mejorada y controles de
M etro Proposed Project Mode of Access (%) Propuesto (%) trdfico nuevos o mejorados — en la Torre Alameda propuesta y

en la Estacion Chinatown/State Park
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT

Parking

PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Estacionamiento

WHAT WAS STUDIED?

« Most proposed Project riders are expected to shift to transit to
get to the Project

« There are approximately 10,290 spaces in publicly available
lots and garages and in on-street spaces within /2 mile of the
proposed Project’'s Alameda Station and Chinatown/State Park
Station

Parking Type Game Day Parking

Parking Parked Remaining
. Occupancy
Supply Vehicles Supply
Off-Street Publicly 6,876 2,173 32% 4,703
Available Spaces
On-Street Spaces 3417 2,017 59% 1,400
TOTAL
Proposed Project : 307-790
Parking Demand
(2042)
Total Available 6,876 2,963 43% 3,913

Off-Street Spaces
with Project

*Counts were taken on September 10, 2021, on an evening when the Los Angeles
Dodgers hosted the San Diego Padres; the paid attendance was 48,403, which was
higher thanthe 2019 Los Angeles Dodgers season average for weekday evening games.
In coordination with Metro and LADQOT, the Parking Study applied a 46% increase to off-
street publicly available spaces to account for the COVID-19 pandemic.

PARKING STUDY CONCLUSIONS

« With the addition of the proposed Project’s potential parking
demand, there is plenty of available parking spaces within the
proposed Project’s walkshed. Even if some existing parking
lots get redeveloped, there is plenty of off-street parking
supply to accommodate all of the proposed Project’s parking
demand.

THE PROJECT IS COMMITTED TO
ENCOURAGE TRANSIT RIDERSHIP

* Implement business to business partnerships with local
businesses to pre-sell bundled packages that include
patronage at local businesses and available off-street parking

« Support implementation/expansion of various management
strategies including time limit parking restrictions and parking
meters during game times to discourage riders from parking
in the community and keeping spaces available for residents
and local businesses

Number of Spaces | Numero de lugares
1-4 — 21-32
- 5~11 — 33-49
12 - 20 Parking Prohibited | Estacionamiento Prohibido

@® Alameda Station | Estacion dAlameda
I_ _1 1/2-Mile Walkshed | Alrededores (1/2 Milla)

Parks | Parques

Estacionamiento en las Calles -
Numero de Lugares - Alrededores
de la Estacion de Alameda

On-Street Parking - Number of
Spaces - Alameda Station
Walkshed

Number of Spaces | Numero de lugares

<55 B 303 -619 @ Alameda Station | Estacion Alameda

156-145 [ 620 - 1819 I~ 7 1/2-Mile Walkshed | Alrededores (1/2 Milla)

BN 146-302 B Construction / Private | Construccion / Privado Parks l. R argues

Estacionamiento fuera de la via
publica - Numero de Lugares -
Alrededores de la Estacion de
Alameda

Off-Street Parking - Number of

Spaces - Alameda Station
Walkshed

Number of Spaces | Numero de lugares

B 0% - 20% | 60% - 80%

B 20% - 40% | 80% - 100% I__ ) 1/2-Mile Walkshed | Alrededores (1/2 Milla)
40% - 60% M Construction / Closed | Construccion / Cerrado

@® Alameda Station | Estacion Alameda

Parks | Parques

Publica - Ocupacion a las 8:00 p.m.
durante dia de partido -
Alrededores de la Estacion de
Alameda

Off-Street Parking - 8:00 PM
Gameday Occupancy - Alameda
Station Walkshed

Number of Spaces | Numero de lugares
1-4 —_— 21-32
— 5-11 — 33-49
= 12-20 — Parking Prohibited | Estactonamiento Prohibido

@® Chinatown/State Park Station | Estacion Chinatown/State Park
I__7 1/2-Mile Walkshed | Alrededores (1/2 Milla)

Parks | Parques

Estacionamiento en las Calles -
Numero de Lugares - Alrededores de
la Estacion de Chinatown/State Park

On-Street Parking - Number of
Spaces - Chinatown/State Park
Station Walkshed

Number of Spaces | Numero de lugares

<26 B 117 - 211 @® Chinatown/State Park Station | Estacién Chinatown/State Park
1 27-57 [ 212 -302 I_"_7 1/2-Mile Walkshed | Alrededores (1/2 Milla)

Bl :-11c Construction / Private | Construccion / Privado Parks | Parques

Estacionamiento fuera de la via
publica - Numero de Lugares -
Alrededores de la Estacion de
Chinatown/State Park

Off-Street Parking - Number of
Spaces - Chinatown/State Park
Station Walkshed

Number of Spaces | Numero de lugares
B 0% - 20% [ 60% - 80% @® Chinatown/State Park Station | Estacion Chinatown/State Park

D 20% - 40% [ 80% - 100% I_ ] 1/2-Mile Walkshed | Alrededores (1/2 Milla)
40% - 60% [ Construction / Closed | Construccion / Cerrado

Off-Street Parking - 8:00 PM
Gameday Occupancy -
Chinatown/State Park Station
Walkshed

Parks | Parques

Publica - Ocupacion a las 8:00 p.m.
durante dia de partido -
Alrededores de la Estacion de
Chinatown/State Park

; QUE SE ESTUDIO?

Se espera que la mayoria de los usuarios del proyecto propuesto
utilicen el transporte publico para llegar al proyecto

* Hay aproximadamente 10,290 lugares en lotes y garajes
publicos y en espacios en la calle a menos de V2 milla (800 m)
de la Estacion Alameda del proyecto propuesto y la Estacion
Chinatown/State Park

Tipo de

. . Estacionamiento para un Dia de Partido
Estactonamiento

Ofertad Vehicul .. Oferta
Esgc;nzmiento Esetalg:)g:dos Ocup acwon Restante
Lugares de 6,876 2,173 32% 4,703
Estacionamiento
Publico Disponibles
Fuera de la Via
Publica
Lugares en las Calle 3417 2,017 59% 1,400

TOTAL

Demanda de -
Estacionamiento con

el Proyecto

Propuesto (2042)

Total de Lugares 6,876 2,963 43% 3,913
Disponibles Fuera de

la Via Puablica con el

Proyecto

307-790

*Los conteos se realizaron el 10 de septiembre de 2021, en una noche en la que los
Dodgers de Los Angeles recibieron a los Padres de San Diego; la asistencia pagada fue de
48,403, que fue mas alta que el promedio de la temporada 2019 de los Dodgers de Los
Angeles para los juegos nocturnos entre semana. En coordinacién con Metro y LADOT, el
Estudio de Estacionamiento aplico un aumento del 46% a los espacios publicos
disponibles fuera de la via publica para tener en cuenta la pandemia de COVID-109.

CONCLUSIONES DEL ESTUDIO DE
ESTACIONAMIENTO

« Con la adicion de la demanda potencial de estacionamiento del
proyecto propuesto, hay muchos lugares de estacionamiento
disponibles dentro de los alrededores del proyecto propuesto.
Incluso si algunos de los estacionamientos existentes se
reurbanizan, hay suficiente oferta de estacionamiento fuera de
la via publica para dar cabida a toda la demanda de
estacionamiento del proyecto propuesto.

EL PROYECTO SE COMPROMETE A
FOMENTAR EL USO DEL TRANSPORTE
PUBLICO

« Estableciendo asociaciones de empresa a empresa con los
negoclos locales para la preventa de paquetes que incluyan el
consumo en los negocios locales y el estacionamiento
disponible fuera de la via publica

« Apoyar la implementacion/expansion de varias estrategias de
gestion, incluyendo restricciones de estacionamiento con limite
de tiempo y parquimetros durante las horas de los partidos
para disuadir a los pasajeros de estacionar en la comunidad y
mantener espacios disponibles para los residentes y los
negoclos locales
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LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSIT PROJECT PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Welcome Bienvenidos

PURPOSE OF MEETING PROPOSITO DE LA REUNION

0O 6 0 060

Present Draft EIR Learn More at Comment Presentar los Analisis Aprenda mds en las Haga Comentarios
Key Analyses and Open House on the y Conclustones Estaciones de Sobre el Borrador
Conclusions Stations Draft EIR Clave del Borrador del EIR Puertas Abiertas del EIR

HOW TO COMMENT TODAY COMO HACER COMENTARIOS HOY

Comentarios
Verbales a un
Secretario Judicial

Comentarios

Comment Card : Verbal Comment to /’

Tarjeta de e
Court Reporter A

COMO HACER COMENTARIOS SOBRE EL

HOW TO COMMENT ON DRAFT EIR BORRADOR DEL EIR A MAS TARDAR EL 17 DE
THROUGH JANUARY 17, 2023 ENERO DE 2025

. Public Hearings @ r Audiencias Publicas @
. 0 2 LAART @metro.net - 2 LAART@metro.net

1 , Email

Downtown LA/Chinatown Ema Centro de Los Angeles/Chinatown

Saturday, December 10, 2022, 10:00 am - 12:00 pm Sabado 10 de Diciembre, 2022, 10:00 a.m. — 12:00 p.m.

Los Angeles Union Station Ticket Concourse Explanada para Boletos de la Estacion Los Angeles Union Station Mr. Corv Zel

800 N. Alameda Street, Los Angeles, CA 90012 @ Mr. Cory Zelmer 800 N. Alameda Street, Los Angeles, CA 90012 N g}out‘;‘{xegu’:z?\z Officer
D E ' fficer M :

Virtual Meeting via Zoom O?\Zu(gte)\(:acml;\l,aezg I\I/Icaei: Stce)tr(;9-22-6 Reunién Virtual via Zoom One Gateway Plaza, Mall Stop 99-22-6

Tuesday, December 13, 2022, 5:00 — 7:00 pm . ] | y ' P Martes 13 de Diciembre, 2022, 5:00 p.m. — 7:00 p.m. Correo Los Angeles, CA 90012

: : : : Ma || os Angeles, CA 90012 . , , , ,

Go to metro.net/aerialrapidtransit for details Visite metro.net/aerialrapidtransit para mas detalles po stal

Downtown LA/Chinatown Centro de Los Angeles/Chinatown

Thursday, January 12, 2023, 5:00 — 7:00 pm D Jueves, 12 de enero de 2023, 5:00 — 7:00 p.m. D

Cathedral High School Secundaria Cathedral High School

1253 Bishops Road, Los Angeles, CA 90012 213-922-6913 1253 Bishops Road, Los Angeles, CA 90012 213-922-6913

Phone Teléfono

@ Metro



https://www.metro.net/projects/aerial-rapid-transit/
mailto:LAART@metro.net
https://www.metro.net/projects/aerial-rapid-transit/
mailto:LAART@metro.net
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PUBLIC COMMENT AREA DE COMENTARIOS

AREA PUBLICOS
CHECK IN HERE TO PROVIDE REGISTRESE AQUI PARA HACER
YOUR COMMENT SU COMENTARIO
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