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Adaptaciones idiomaticas

* El dia de hoy se ofrece interpretacion en espanol, cantonés,
mandarin y taishanés.

TO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSITPROJECT | PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSITPROJECT | PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES LOS ANGELES AERIAL RAPID TRANSITPROJECT | PROYECTO DE TRANSPORTE RAPIDO AEREO DE LOS ANGELES

Spanish Cantonese Mandarin Taishanese
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Ver las presentaciones

Ride Fares Projects Careers About Metro ¥ Translate

Aerial Rapid Transit
Mals informaCién y ver Ias In 2018, Aerial Rapid Transit Technology LLC (ARTT) submitted a proposal to Metro’s Office of
presentaciones

Extraordinary Innovation for an aerial rapid transit gondola system connecting Union Station
and Dodger Stadium - the Los Angeles Aerial Rapid Transit project (LA ART).

Overview

Status

erial Rapid Transit Technology LLC submitted a proposal for this project to Metro's Office of Extraordinary Innovatior

metro.net/aerialra

Latest Updates

Documents

—_

Contact Us



https://www.metro.net/projects/aerial-rapid-transit/

Welcome
Bienvenidos
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Orden del dia
€ Propdsito de la reunidn

®¥ Como participar en esta reunion virtual

Panorama general

1. Proceso de la CEQA

Antecedentes y panorama general del Proyecto LA ART
Q, Orientaciény panorama general del EIR Final

32 Préximos pasos y comentarios futuros del publico

§B Secsion de preguntasy respuestas




Proposito de la reunion

OBTENER INFORMES SESION DE PREGUNTAS Y
ACTUALIZADOS SOBRE RESPUESTAS SOBRE LA
EL PROYECTO DISPONIBILIDAD DEL EIR FINAL'Y

FUTURAS OPORTUNIDADES PARA
REALIZAR COMENTARIOS PUBLICOS




Cddigo de Conducta

Queremos recibir sus comentarios e ideas. Metro se compromete a garantizar que todos los participantes formulen preguntas y
compartan ideas, comentarios e inquietudes sobre este proyecto de forma justay clara.

Le pedimos su ayuda para garantizar un proceso seguroy equitativo durante esta reunién publica.

Apague los teléfonos moéviles o péngalos en modo de vibracion.
Respete el formato dela reuniénydé a todos la oportunidad de hablarconlos planificadoresdel proyectoy el personal de Metro.
Escuche respetuosamente, deje hablaralosdemasy noles interrumpa.

Trate con respeto a los demas miembros de la comunidad, a los representantes de las agencias, al personal de Metro y a otras
personas, tantodurante como después delareunion.

Mantenga un tono conversacional.
Dirija todoslos comentarios al personal de Metroy a los consultores, no alos demas asistentes.

No bloquee la vista de otros participantes.

Nos reservamos el derecho a poner fin a la reunién en cualquier momento y/o a expulsar asistentes de una reunion si no somos capaces
de llevarlaacabo de forma congruente con estas directrices.

M,




Proceso de |la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA):
jHOY!

Obtenga informacion
actualizada sobre el estado
del Proyectoy formule
preguntas sobre |la disponibilidad

Revision publicadel
Periodode sondeo EIR Preliminar Publicaciondel Certificaciondel

del EIR Finaly fut
de 45 dias 1 de de 90 dias EIR Final EIR Finalde la . AR

oportunidades pararealizar
comentarios publicos.

octubre-16de 17 de octubre 4 de diciembre Junta Directiva
noviembre de 2020 de 2022-17 de de 2023 de Metro
enero de 2023

No se aceptaran
comentarios publicos
el dia de hoy.

Dos reuniones

Difusion continua en antes de la
la comunidad publicacién del
EIR Final
ESTAMOS AQUI

Las comunicaciones
escritas en el chat de
Zoom no se
considerardn como
comentarios
publicos formales




Pasos siguientes y futuras oportunidades para recabar las opiniones del publico

* Publicacion del EIR Final por parte de Metro
- Metro publicara el EIR Final el lunes 4 de diciembre de 2023
- EIEIR Final estara disponible en la pagina web de Metro en https://www.metro.net/projects/aerial-rapid-transit/
- Copiasimpresasdel EIR Final estaran disponibles en las siguientes bibliotecas:
* Biblioteca Central
* Sucursal Chinatown de la Biblioteca
e Sucursal Cypress Park de la Biblioteca

 Oficinascentrales de Metro, Biblioteca Dorothy Peyton Gray

e Reunidndelalunta Directiva de Metro




Autorizaciones adicionales del proyecto tras la consideraciondel EIR Final por parte de la Junta
Directivade Metro

Autorizacion

por parte de la
Ciudad

Otras autorizacionesde

Metro
Bienes inmuebles

Certificacion ’ Autorizacién de
del EIR por

parte de Metro Caltrans

Operaciones
Servidumbres de
construccion

Autorizacionde

Parques
Estatales

10




Como participar en esta reunion

11

Llene un formulario de

preguntas y respuestas
Miembros del personal
recolectaran los formularios

iHOY!

Obtengainformacion
actualizada sobre el estado del
Proyectoy formule preguntas
sobre la disponibilidad del EIR Final
y futuras oportunidades para
realizar comentarios publicos.

No se aceptaran comentarios
publicos el dia de hoy.
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Panorama general del proceso de la CEQA de Metro

* LA Aerial Rapid Transit Technologies LLC propone el Proyecto de  EIEIR Finaltiene por objetoayudara Metroa tomar
Transporte Aéreo Rapido de Los Angeles. decisiones relativas a laadopcion del Proyecto e
* Metro es la agencia lider en la preparacion de un Informe de incluye:
Impacto Ambiental (EIR) de conformidad con la Ley de Calidad — EI EIR Preliminar
Ambiental de California (CEQA). - Comentariosy recomendaciones recibidos sobre el
- Como agencia principal, Metro tiene la responsabilidad de EIR Preliminar

garantizar que: _ o _
- Unalista de las personas, organizacionesy agencias

publicas que hicieron comentariossobre el EIR
Preliminar

* El EIRevalue adecuadamente los efectos potenciales
del proyectoy refleje el juicio independiente de Metro.

* Las medidas de mitigacion propuestas sean adecuadas. _ o
— Respuestasaloscomentarios recibidos sobre el EIR

* Se hayacumplido el proceso de la CEQA en cuantoa

R L . R Preliminar
notificaciones publicas, divulgacion publica 'y
distribucion de documentos. * Ley 44 del Senado
* El EIR Preliminar evalta los posibles efectos ambientales - Se agilizan los litigios de la CEQA sobre los
asociados con la construcciény la operacion del Proyecto. “proyectos de transporte publico de liderazgo
ambiental” en el Condado de Los Angeles.

*  Durantelos 90 dias del periodo de revisiéon y comentarios
publicos del borrador del EIR, Metro aceptd comentarios publicos - El Proyecto sera el primer proyecto de transporte
sobre el borrador del EIR por correo electrénico, correo postal, publico de liderazgo ambiental de conformidad con
teléfono y comentarios escritos y verbales durante cuatro la Ley 44 del Senado.
audiencias publicas.

13
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Proceso de la CEQA

Obligatorio en todos los proyectos emprendidos, financiados o que requieran la
aprobacion de unaagencia publica

Informa al publicoy a los responsables de tomar decisiones

Divulga los efectos potenciales sobre el medio ambiente asociados con un proyecto
propuesto

Ofrece la oportunidad de hacer comentarios sobre cuestiones ambientales

Dos periodos de comentarios publicos: Periodo de sondeoy revision publicadel EIR
Preliminar

Certificacion del EIR Final




Calendario

Aviso de
preparacion
1 de octubre

de 2020

16

Periodo de sondeo
publico
1 de octubrede
2020 - 16 de
noviembre de 2020

Sesiones de
informacion a }
la comunidad
Juniode 2021

Reunion virtual
de sondeo
22 de octubre
de 2020

Jornada virtual de
puertas abiertas
1 de octubrede

2020 - 16 de

noviembre de 2020

Sesiones de
informacion a
la comunidad

Octubre de

2022

Sesion
informativa
12 de octubre
de 2022

Sesion
informativa
15 de octubre
de 2022

?

Informar al publico sobre
las actualizaciones del
Proyecto en respuesta a

los comentarios del NOP

Informar al
publico sobre la
publicacién del
EIR Preliminar

Difusion continua en la comunidad

Distribucion del
EIR Preliminar +
Aviso de
disponibilidad
(NOA)

17 de octubre
de 2022

Periodo de revision publica

17 de octubre de 2022—
17 de enerode 2023

Reuniones publicas del
EIR Preliminar

Taller informativo
22 de octubre de 2022

Taller informativo
25 de octubre de 2022

Audiencia publica

10 de diciembre de 2022
Audiencia publica

13 de diciembre de 2022
Audiencia publica

12 de enerode 2023

Continuacion de la audiencia publica

8 de febrero de 2023

Preparacion
del EIR
Final

ESTAMOS
AQUi

Publicacion
del EIR Final
4 de diciembre
de 2023

Reuniones
previasa la
publicacion del
EIR Final

30de
noviembre
de 2023

2 de diciembre
de 2023

Certificacion del
EIRFinal y
aprobacion del
proyecto

Junta Directiva
de Metro

Presentar el
Aviso de
determinacion
(NOD)

¢ Cual es el proposito del EIR?

El propdsitodel EIR Preliminar es evaluar el potencial de los efectos
ambientales asociados con la implementacion del Proyectoy
proporcionar medidas de mitigacion cuando sea necesario.




i
it

A0l

1 . geas 2
Rt - . - | . "‘-T ir = = - - v
N i -t

N

Ddl0Olc C N e i
vy A

a ~ . bl s W 1 i . » = A
® @ U U [ Vi : P > » 8
i | i 2 s ;
= e s - =
!r‘ . I
‘U' 3 \ ’ :

2 : ’ ‘ ' i Saetoo S SSNEn
1,. >

Ny
3
.,f?

s



Panorama general del Proyecto

ELYSIAN 5 .
. . s . 7 1 7
* Proporcionar una conexion de transporte publico permanente desde BARS +: A% %
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. . . ;. , . i £ S
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> /4\9, ;UNION STATION | 2, © Torres propuestas
é;é‘ sy\‘\ § [ 4”4’% == == Alineacion propuesta del Proyecto
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Propositoy necesidad

19

Mejora la movilidad y la accesibilidad en |la regidon proporcionando
unaconexion diaria detransporte publico aéreo rapido de alta
capacidad entre el sistema de transporte regional en LAUS, Dodger
Stadium, Los Angeles State Historic Park, Elysian Park y las
comunidades circundantes a través de la estacion intermediade
Chinatown/State Park.

Dada la capacidad del sistema del Proyecto, aproximadamente el
20% de los aficionados podrian tomar el transporte publico aéreo
conectado al sistema de transporte regional de Metro.

Esto reduciria la congestidon de vehiculos en Dodger Stadiumy sus
alrededores, en las calles de lascomunidades, en lasvias arterialesy
en lasautopistas durante los dias de partido y de eventos especiales.

Ademas de proporcionar servicio en los dias de partidoy eventos
especiales en el Dodger Stadiumy eventos en el Los Angeles State
Historic Park, se prevé que el Proyecto también proporcionaria
servicio diario entre las 6:00 a.m. y las 12:00 a.m., para las
comunidades circundantes, incluyendo Chinatown, Mission Junction,
Elysian Park, Solano Canyon, y el Los Angeles State Historic Park.

El Proyecto seria gratuito paratodoaquel que tuviera boleto
para un partido de los Dodgers. El Proyecto les permitiria a
todos losresidentes, empleados y negocios situados cerca del
Proyecto utilizar el teleférico con su boleto de Metro sin costo
adicional conforme al Plan de Acceso Comunitario.




Patrocinador del Proyecto

20

ARTT LLC dondé LA ARTT LLC y el proyecto a Zero Emissions Transit (“ZET”), una
organizacionsin finesde lucro y de apoyo a Climate Resolve, una corporaciénde
beneficio publico de Californiasin fines de lucro.

- Los objetivosdel ZET incluyen la promociony el apoyo a las iniciativas de transporte
de cero emisionesy otras medidas para reducirlas emisiones de gases de efecto
invernaderoen el sector del transportey para mitigary adaptarse alos cambios
meteoroldgicosy climaticos.

- Estosobjetivosyactividades organizacionalesincluyen colaboraciones para
defender soluciones climaticas equitativas, trabajar en formas mas facilesy seguras
de desplazarse por Los Angeles que también reduzcanlas emisiones de gases de
efecto invernadero, yabogar poropciones de movilidad que sean sostenibles, mas
segurasy mejoren la salud publica mediante la inversidon en un mejor transporte
publicoyopciones de transporte activo mas seguras para Los Angeles.

- EIZET identificayapoyainiciativas de transporte con cero emisionesy otros
proyectos, programasy politicas que mitigan el cambio climatico, incluido el
Proyecto.

La donacidnincluye el apoyo continuo de ARTT LLC al Proyecto con ayuda financieray
conocimientos técnicos, incluido el reembolso a Metro en su papel de Agencia lider del
EIRy el financiamientodel trabajo técnicoy de consultoria parael EIR.

Zero Emissions Transit




Beneficios para la comunidad

Aunque la CEQA no exige beneficios parala comunidad, el patrocinador del Proyecto ha escuchado a las distintas partesinteresadasy

se ha enterado de las necesidades adicionales de la comunidad. El Proyecto tiene la intencion de negociary aprobarun acuerdo
detallado de beneficios para la comunidad (CBA) a través de su proceso de autorizacion con la Ciudad de Los Angeles.

Beneficios del proyecto Compromisos del ZET Respuesta a la mocion Solis, Beneficios parala comunidad
* Mejor acceso al transporte publicos LA ART se compromete aapoyar al Kuehl, Mitchell, Butts, Marco
* Mejor calidad del aire {ESFIEHE Bl B2 @S RMEs En s Sandoval, Garcetti Borrador 11/2023
* Nuevasmejorasenlascallesy iniciativas de desarrolloen el Areade !
conexiones peatonales Servicio del Proyecto que cumplan con los 24 de junio de 2021 s
* Autorizacion ambiental de unnuevo propdsitos de Climate Resolve. Ademas Pl il
puente peatonal hacia el LA State del proyecto de teleféricos, los objetivos + Mitigacidn de los efectos potenciales * Estrategias de preservacionde la
Historic Park ) del ZET incluyen: enel estacionamiento vu.V|e_nda , .
* Nuevos bafios publicos . o « Creaciénde empleos locales * Distritos de estacionamientoy planes de
« Ampliaciény mejorade las instalaciones * Mejorar la conectividad del transporte S CepaciEden de e e s administracién de estacionamientos
. . tivo. i ) Y e ;
delas negocios concesionadosenel LA activo N - S T eTeREE Y ATEE R AR e VR Soaedac?es comertfla!es -
State Historic Park * Proyectosadicionales deresiliencia empresas * Oportunidades turisticas y econémicas
* Nueva itl)rminacion mediante energia cllmatltj, entrellos quzse incluyen: S Wiande el sedeaamsiie * Mejoras en el paisaje/entorno urbano
renovable - posibleinstalacién de pavimento . . . * Programa de transporte activo
N . i e P
* Conectividad entre parques (Elysian reflectante, esdecir, el programa s e R Y Iee e Eedes * Exposicidénde arte e historia
Park) e loal “Cool Neighborhood” * Mejoras en la infraestructura
Oportunidades paraartistas locales - identificacion de oportunidades de » Capacitacién laboral, empleos sindicales
* Conectarcomunidadesa través del instalaciény operacién de « Seguridad reforzada

Programa de Acceso Comunitario
* Acceso gratuito a partidos de béisbol
* PLA con los sectores de edificaciéony
construccionde OC/LA

generacion de energiarenovable * Contratacién local
(por ejemplo, solar)
- oportunidades de micro-red

DISCUSIONES ACTUALES ENTRE LAS PARTES INTERESADAS

21
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Contenido del EIR Final

« Resumen ejecutivo

* Introduccion

* Descripcién del proyecto

» Costos y financiamiento

 Correccionesy adiciones

* Respuesta a comentarios

* Programa de monitoreo y reporte de la mitigacion
« Siglas

» Lista de preparadores

e Referencias

23




Respuestas a comentarios: Respuestas topicas

24

Respuesta ) Respuesta )
topica Indice topica Indice
A SB 44 El EIR Preliminar considerd una variedad
H apropiada de alternativas y opciones de

Modelo de usuarios; filas en las estaciones y

B . : disefio
transporte antes y después de un partido
— Uso de las caracteristicas y planos de
c Caracteristicas del proyecto | diseno del Proyecto en las medidas de
Metro es la Agencia lider adecuada para el proyecto mitigacion
D propuesto como Autoridad de Transporte de la Disefio y funcionamiento del teleférico
Region; Metro nombré y consultd a las Agencias
Responsables Aplicables K Sefializacién e iluminacién
- El proyecto propuesto no desplazara viviendas ni L Patrocinador del Proyecto y costos y
impedira la construccion de viviendas planificadas analisis financiero del Proyecto propuesto
F Los Angeles State Historic Park M Sistemas de transporte publico urbano
: . aéreo comparables
Sin segmentacion inadecuada del proyecto: El
proyecto propuesto tiene por objeto crear una N Justicia ambiental
G conexion de tran§porte p.ubllco desde el cen’Ero de Respuesta al estudio del Laboratorio de
transporte de Union Station de Metro a través de un o) s
) . Movilidad de la UCLA
sistema de teleférico hasta los terrenos del Dodger :
Stadium. P Modelizacion del ruido del sistema de

teleférico

M,




Adiciones al EIR

Inaugurado el Conector Regional de Metro

Cambio de nombre de la lineal (Dorada) de Metroa LineaA
Aprobacion del Plan Comunitario del Centro por parte de la Ciudad
Centro de movilidad en la estacion de Dodger Stadium

Factores estéticos
* Preparaciony analisis de los puntos clave de observacién
suplementarios

Recursos biolagicos

 Caracteristicas del disefio del Proyecto en respuesta al
Departamento de Pescay Vida Silvestre de California

* Informe actualizado sobrelos arboles

* Encuesta adicional sobre recursos bioldgicos

Emisiones de gases de efectoinvernadero
* Elemento de diseio del proyecto relativo al Green Power Program
del LADWP

Peligros
e Aclaracion ala medida de mitigaciéon HAZ-A

Uso del suelo

* Corredor del sendero Rim of the Valley
* Plan General de El Pueblo

* Plan Maestro de El Pueblo

Ruido
* Modelizacion del ruido del sistema de teleférico

Transporte
* Modificaciones de la Medida de Mitigacion TRA-A
* Anadir TRA-PDF-A

Incendio forestal
* Asunto del memo: Orientacion del Fiscal General

Alternativas
* Alternativa de mejora peatonal

Otras consideraciones de la CEQA
e Barranco Chavez
* Hope Village

Las adiciones son cambios en el EIR Preliminar que se han realizado para aclarar, corregir o ampliar el analisis de impacto a mbiental del Proyecto.
Dichos cambios son el resultado de los comentarios del publico y de las agencias recibidos en respuesta al EIR Preliminar y/o nueva informacion
disponible desde la publicacidn del EIR Preliminar. Los cambios no dan lugar a nuevos o mayores efectos ambientales significativos que se derivarian

del Proyecto y no constituyen nueva informacion significativa que justifique la recirculacién del EIR Preliminar.
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Respuesta topica A - SB 44

27

El Proyecto es transporte publico porque estara abierto al publico en general en horarios regulares y
programados, y operara diariamente para dar servicio a los residentes, trabajadores, usuarios del

parque y visitantes de Los Angeles.

El Proyecto cumple los requisitos de SB 44 porque:

Funcionaria con cero emisiones.

Rreduciria las emisiones en no menos de 50,000 toneladas métricas a 166,653 MT CO2e de
reduccion de gases de efecto invernadero directamente en el corredor del Proyecto sin utilizar
compensaciones.

Reduciria el VMT (millas recorridas por un vehiculo) del Proyecto a lo largo de su vida util de mas
de 30,000,000 VMT a 129,629.500 VMT ahorrados.

Seria congruente con el RTP/SCS.

Incorporaria practicas de infraestructuras sostenibles como un sistema de transporte publico
innovador y sostenible que ofrece una opcidn de transporte publico sostenible, con opcion ART
de alta capacidad y cero emisiones para los visitantes del Dodger Stadium.

M,




Respuesta topica B - Modelo del volumen de pasajeros; filas en las estacionesy transporte

antes y después de los partidos

Modelo del volumen de pasajeros

* Dadala singularidad de un teleférico como medio de transporte,
se desarrollé un modelo especificamente adaptado a los partidos y
eventos en Dodger Stadium para calcular el nUmero de pasajeros
del Proyecto.

* El modelo se basaen la relacidon estadistica entre el costoy el
tiempo de viaje, utilizando datos de una variedad de fuentes,
incluidas las encuestas de eleccion del modo para los angelinos
que viajan a los eventos deportivos en el centro de Los Angeles, el
tiempo de viaje y el costo al Dodger Stadium y LAUS por conducir y
usar el transporte publico, los costos de estacionamiento, el valor
del tiempo, las encuestas de intercepcién de modo de acceso de
los usuarios del Dodger Stadium Express, y muchos otros datos.

* El modelo se basa en numerosas fuentes de datos e hipotesis
validadas por los datos.

Metro contratd a Stantec para que examinara los analisis de
transporte realizados para el Proyecto. Stantec llego a la
conclusién de que el modelo de prondstico del niumero de

usuarios del Proyectoy las entradas y fuentes de datos del
modelo eran creibles, defendibles y apropiadas parasu uso en el
analisis y que coincidian con los prondsticos de numero de
usuarios incluidos en el EIR Preliminar.
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Filas en las estaciones: Antes de un partido
Las filas se controlarian mediante una circulaciéon vertical eficiente y
por el personal de la estacidn de Alameda.
Incluso con la longitud maxima de la fila, una persona al final de la
misma esperaria un maximo calculado de 7 minutos antes de subir
a la cabina del teleférico; otras personas esperarian menos tiempo.

Filas en las estaciones: Después de un partido
Las filas de esperatras un juego en la estacion del Dodger Stadium
se calcularon en base a hipodtesis sobre los patrones de salida y
calculos de los tiempos de caminata desde las diversas zonas de
asientos dentro del estadio.
Las filas para abordar, los tiempos de carga de pasajeros y los
tiempos de viaje del Dodger Stadium Express son significativamente
mas largos y variables que los de LA ART.
La fila de LA ART después del partido/evento estaria en constante
movimiento, ya que las cabinas saldrian cada 23 segundos.
LA ART mejoraria sustancialmente el nivel de servicio y reduciria las
filas de pasajeros en comparacién con el Dodger Stadium Express.
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Respuesta topica C - Caracteristicas del proyecto
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Caracteristicas de sostenibilidad en las estaciones, torres y cruces, y mejoras de los espacios al aire libre en el Los Angeles
State Historic Park.

Plan de Acceso Comunitario para que los residentes y empleados de las empresas cercanas al proyecto puedan utilizar el
teleférico con su boleto de Metro sin costo adicional.

Mejoras en el acceso peatonal a lo largo de la alineacion del Proyecto, incluyendo mejoras en el paisaje urbano, estructuras
de sombray posibles asientos.

Acceso al Los Angeles State Historic Park y al Elysian Park.
Centros de movilidad en las estaciones de Chinatown/State Parky Dodger Stadium.

Utilizacidon de artistas locales para realizar obras de arte especificas en cada estacion que reflejen la cultura y la historia
unicas de lacomunidad.

Disefio de los componentes del Proyecto inspirado en la cultura e historia de la comunidad vecina.

Plan de interpretacion para identificar formas Unicas de utilizar el Proyecto para proporcionar una interpretacion adicional
de la culturayla historia de lacomunidad vecina, especialmente dirigida a un grupo diverso de visitantes.

Planes de comercializacion para ayudar a promocionar las zonas comerciales adyacentes, honrando al mismo tiempo la rica
historia y el significado culturalde cada zona.

Programa de apoyo a los negociosy a la comunidad durante la construccion.
Asociaciones con negocios y organizaciones sin fines de lucro locales a lo largo de |a alineacidon del Proyecto.

Compromiso de utilizar al menos un 35% de negocios propiedad de poblaciones MBE/WBE/DBE/SBE/DVBE/LGBTQ durante
la fase de construccion.




Respuestatopica D - Metro es la agencia lider adecuada para el Proyecto propuesto como autoridad
de transporte de la region; Metronombroy consulto a las agencias responsables pertinentes

 Metro es la agencia lider adecuada para el Proyecto porque Metro es el principal responsable de Ia
implementacion del Proyecto como autoridad de transporte de la region.

* Para el Proyecto, Metro tiene la tarea de considerar la aprobacion de todos los planos de
diseio, construcciéon e implementacion de conformidad con la seccidén 130252 del Cédigo de
Servicios Publicos, asi como la consideracion de las aprobaciones escritas para operar el
Proyecto, en virtud de su autoridad de conformidad con la seccion 130252 del Codigo de

Servicios Publicos.
* Agencias responsables - la Ciudad, Parques Estatales y Caltrans- participaron adecuadamente en el
proceso de consulta, incluyendo sobre el EIR Preliminar.
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Respuestatopicak - El Proyecto propuesto no desplazara viviendas ni impedira la construcciéon de
viviendas planificadas

* El Proyecto se disend teniendo en cuenta los proyectos de vivienda planificados, incluidos el Plan
Maestro de Justicia Restaurativa y el Proyecto Hope Village.

* El proyecto no desplazara ninguna vivienda existente o planificada, incluidos el Plan Maestro de
Justicia Restaurativa, las viviendas previstas de Homeboy Industries y Hope Village de The

California Endowment.
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Respuesta topica F - Los Angeles State Historic Park

* Laestacion de Chinatown/State Park tendria una superficie de 2,195 pies
cuadrados en el Los Angeles State Historic Park (~,1% del total del parque
de 32 acres), y el dosel de la estacion tendria un saliente de 9,320 pies
cuadrados sobre el parque.

e Laalineacion del Proyecto cruza por el extremo oeste del Parque, juntoa la
actual Linea L (Dorada) de Metro y el sistema de catenaria aéreo asociado.

e Laalturalibre aérea requerida para el Proyecto se situaria por encima de
aproximadamente 59,470 pies cuadrados del total del parque de 32 acres,
mas un espacio de separacion adicional.

* Ladistancia vertical del Proyecto a la parte inferior de las cabinas oscilaria
entre 26y 53 pies, con una media de aproximadamente 40 pies desde el
nivel del suelo sobre el parque.

Con los espacios despejados requeridos y la altura a la
que las cabinas cruzarian el Los Angeles State Historic
Park, la capacidad de utilizar la gran mayoria del parque
paravolar cometas, eventos especiales (por ejemplo,
conciertos, ferias de artesanias, eventos de asociacion,

carreras de 5K/10K, talleres, festivales culturales, y el
mercado de agricultores), y otras oportunidades
recreativas pasivas (por ejemplo, picnics, trotar,
senderismoy partidos informales) no se verian
afectadas por el Proyecto.

La respuesta topica F incluye una discusion del marco legal que permite al
Departamento de Parques y Actividades Recreativas de California otorgar un
permiso para el uso del Los Angeles State Historic Park por parte del Proyecto.

Se aplicaria la Medida de Mitigacién LUP-A para exigir que el Proyecto obtenga

una enmienda al Plan General del Los Angeles State Historic Park. La Enmienda

esta sujeta a la revisiony aprobacidon de la Comision de Parques Estatales, que
conserva su autoridad independiente en relacidén con el Proyecto.



Respuesta topica F - Los Angeles State Historic Park

A travésde la colaboracion con Parques Estatales, el Proyecto ha sido El patrocinador del Proyecto se ha

disefiado para proporcionar beneficios adicionales al Los Angeles State comprometido a trabajar con Parques

Historic Park, incluyendo mejoras peatonales entre la Linea L del Metro Estatales para desarrollar un “Plan de
(Dorada)y el parque, y la integracion de la Estacién de Chinatown/State Park Interpretacion” que identifique formas
en el limite sur del parque con mejoras en el paisaje, un centro de movilidad, Unicas de utilizar el Proyecto con el fin de

proporcionarinterpretacion adicionalen
el parque, especialmente dirigidaauna
comunidad diversa de visitantes.

y otros servicios del pargue incluyendo negocios en concesion, banos,y un
corredor cubierto que conecta los negocios en concesiony los bafios.




Respuestatopica G - Sin segmentacion inadecuada: El proyecto propuesto tiene por objeto crear
una conexion de transporte publico desde el centro de transporte de Union Station de Metro a
través de un sistema de teleférico hasta los terrenos del Dodger Stadium

* El Proyecto unicamente propone un sistema de teleférico.

* El Proyecto no incluye otros desarrollos, y ni el patrocinador del Proyecto ni ningun otro
solicitante ha presentado la solicitud para otros desarrollos no relacionados con los usos
existentes del estadio en los terrenos del Dodger Stadium.

* El proyecto responde a la necesidad de una conexion permanente de transporte publico con
Dodger Stadium para los partidos de los Dodgers y eventos especiales en los terrenos del Dodger
Stadium.

* Losterrenos del Dodger Stadium soélo estan aprobados para el Dodger Stadium y usos 'y
estructuras auxiliares, con designaciones restrictivas y una zonificacion que no se ajusta a los usos
especulados por los autores de los comentarios.
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Respuestatopica H - El EIR Preliminar considerd unagama apropiada de alternativas y opciones
de disefo

* EIEIR Preliminarconsideré una serie de alternativas razonables, identificando adecuadamente una alternativa
“ambientalmente superior”y analizando una alternativa de “No habra Proyecto”, de conformidad con la CEQA.

* Espoco probablequelaalternativade administracidon de sistemas de transporte para un Dodger Stadium Express mejorado
alcance el mismo nivel de pasajeros que el Proyecto y, porlo demas, no cumple con la mayoria de los objetivos del Proyecto
gue buscan alcanzar el propdsito subyacente del Proyecto de proporcionar una conexion de transporte publico directa
permanente entre LAUSYy los terrenos del Dodger Stadiumy mejorar la conectividad de las comunidades circundantes.

- Se necesitarian 77 viajes de autobus por hora para proporcionarla capacidad equivalente de transporte de pasajeros
del Proyecto, un aumento significativo respecto a los 8 viajes de autobus por hora que utilizaactualmente el Dodger
Stadium Express.

- La electrificacién de los autobuses del Dodger Stadium Express no anularialos problemas operativos asociados con la
expansionsustancial del Dodger Stadium Express.

* Lasopcionesde diseioy uso proporcionanflexibilidad para que los responsables de tomar decisiones adopten
potencialmente una o masvariaciones menores de los componentes del Proyecto en caso de que quien toma decisiones
determine que dicha variacién menor es deseable como parte del Proyecto.

La mejora de la conexion entre LAUS y Dodger Stadium a través del Proyecto proporcionaria la conexionde transporte
publico masrapida, mas frecuentey de mas alta capacidad para el mayor nimero de usuarios que viajan a Dodger Stadium
para contar con el mayor nimero de viajes en transporte publico de duracion competitivadesde mas lugares de la region.




Respuestatopica |l - Uso de las caracteristicasy planos de disefio del Proyecto en las medidas de
mitigacion

* Las medidas de mitigacion del Proyecto no aplazarian inadmisiblemente la mitigacion.

* El desarrollo de planes o estudios futuros puede ser apropiado para reflejar las condiciones sobre
el terreno en el momento en que pueda producirse el impacto potencial, asi como nuevos avances
en el diseno del Proyecto durante |la fase posterior a la autorizacion.

* El uso de las caracteristicas de disefio del Proyecto no oculta sus efectos.
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Respuesta topica J - Disefio y operaciones de las cabinas

Capacidad
* El Proyecto transportaria hasta aproximadamente 5,000 pasajeros por hora por sentido (pphpd)
y el tiempo de viaje desde LAUS al Dodger Stadium seria de siete minutos.

Abordaje accesible

* Las estaciones y cabinas cumplirian los requisitos de accesibilidad de la Ley de Estadounidenses
con Discapacidades (“ADA”).

* De ser necesario, se podria reducir la velocidad de las cabinas o detenerlas en la estacién para
fines de abordaje.

* En cada estacion habria personal para garantizar un abordaje seguroy, en caso necesario, realizar
paradas para descarga o abordaje.

* El tiempo necesario para desacelerar o detener las cabinas se tiene en cuenta en la capacidad
total del sistema.

Seguridad de los pasajeros

* (Cada cabina dispondria de una cdmara de seguridad a bordo con conexién a la sala de control,
asi como de un botdén de “oprimir para hablar”, que permitiria la comunicacién en dos sentidos
con la sala de control.

* Como las camaras estarian monitoreadas, el personal de operacion tendria la oportunidad de
identificar situaciones en curso e intervenir verbalmente.

* Los operadores dispondrian de protocolos de comunicacién con las fuerzas del orden y los
miembros de los equipos de primera respuesta.

* Las cabinas dispondrian de un sistema de ventilacién con rejilla y ventanas selladas para la vision
gue, por motivos de seguridad, no se abririan con el fin de evitar el lanzamiento de objetos
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Respuesta topica ) - Disefio y operaciones de las cabinas

Suministro de energia a las cabinas

* Se prevé que lascabinasse alimentende energia mediante baterias situadas en cada una deellas.

e Las bateriassecargarian durante la noche mientraslas cabinas se almacenan en la zona subterranea de mantenimientode cabin as,
bajo la estacién de Dodger Stadium.

 Durantelasoperaciones, las baterias se cargarian continuamente por el movimiento de las cabinasalo largo de laalineacidn del
Proyecto.

Mantenimiento
* Lasactividades de mantenimiento correrian a cargo del operador eincluirian lainspeccion preoperativadiariadel sistema, asi
como actividades de mantenimiento a largo plazo.

Operaciones de emergencia
* Elsistemadel Proyectoincorporariaredundanciasy disefos robustos para minimizarla posibilidad de fallas mecanicas que im pidan
el movimiento de las cabinas del teleférico.
« Como partedel Proyecto se preparariaun Plan de Operaciones de Emergencia que estableceria directrices para una amplia gama
de situaciones.
- ElPlande Operaciones de Emergencia incluira protocolos de respuesta a emergenciasy procedimientos de seguridad
desarrollados conjuntamente con el operador, el proveedor del sistemay las autoridades locales (por ejemplo, LAFD y LAPD).
- ElIPlande Operaciones de Emergencia también tendriaen cuenta laimprobable situacionde que el sistemay las cabinas no
pudieran trasladarse a la estacion mas cercanay que, por lo tanto, los pasajeros tuvieran que ser evacuados directamente de
las cabinas.
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Respuesta topica K - Senalizacion e iluminacion

Seializacion enlas cabinas
No se propone ninguna sefalizacién digital en el exterior de
las cabinas.
La sefalizacion propuesta para el exterior de las cabafias es
sefalizacién de los derechos de denominacion estaticay no
luminosa.
El Proyecto propone que dos cabinas se destinen a la
exhibicidon de graficos de programaciéon comunitariay que una
cabina se destine a la exhibicidn de obras de arte de
colaboradores artisticos locales.

lluminacion
La iluminacion del Proyecto incluiria iluminacion de bajo
nivel con fines de seguridad y orientacion adyacente y
dentro de las estaciones, los cruces, las torres, dentro de las
cabinas, en la circulacién vertical y las areas de venta de
boletos, control de pasajes y filas.
En las estaciones, los cruces y las torres se instalaria
iluminacion de bajo nivel para acentuar la sefalizacion, los
elementos arquitectdnicos, el paisajismo, las plazas
peatonales adyacentes y los posibles centros de movilidad.
El Estudio de lluminacion determind que los efectos del
Proyecto con respecto a la invasion de la luzy el
deslumbramiento serian menos que significativos.

La sefializacion del Proyecto se integraria arquitectonicamente en el disefio del sistema de ART, incluidas sus estaciones,
el cruce, lastorres y las cabinas, y se disefiaria de acuerdo con los requisitos de aprobacion aplicables de Metro, la
Ciudadyel Estado.




Respuestatopical - Patrocinador del Proyectoy costos propuestos del Proyecto y analisis financiero

Patrocinador del Proyecto

ARTT LLC dond LA ARTT LLC, el Patrocinador del Proyecto, y el Proyecto a Zero Emissions Transit, una organizacionsin finesde lucro
dedicada aapoyar programas, politicasy proyectos de transporte con cero emisiones, tales como el Proyecto.

Costos de capital, operacion y mantenimiento

* Los costos de capital parala construccion del Proyecto se calculan entre $385 y $500 millonesy asumen salarios vigentes.

* Los costosanuales de operacion y mantenimiento del proyecto se proyectan en aproximadamente entre S8 y $10 millones porafioy
asumen los salarios vigentes.

Fuentes de financiamiento

* La principal fuente de financiamientode capital para el Proyecto es el financiamiento de bonos cubierto porlosingresos del Proyecto.

- Las principales fuentes de ingresos del Proyecto son losingresos por el cobro de boletosy losingresos derivados del patrocinio
de los derechos de denominacion.

- Los costos de operacidn y mantenimiento se financiaranintegramente con los ingresos del Proyecto.

El Proyecto no depende de financiamiento por parte de Metro. No se ha buscado ni comprometido
ninguna fuente de financiamiento publico para el Proyecto.




Respuestatopica M - Sistemas de transporte publico urbano aéreo comparables

Sistemas de transporte publico urbano aéreo comparables

* Las aplicaciones modernas han visto la evolucidén de la tecnologia como un modo viable de transporte
publico urbano rapido.

* Aligual que el Proyecto, los sistemas de transporte publico aéreo de ciudades de todo el mundo estan
integrados en el entorno urbano.

— Los sistemas de transporte publico aéreo comparables demuestran que dichos sistemas pueden -
funcionar de forma segura, eficiente y concertada con los usos residenciales y de espacios al aire libre g
cercanos, incluidos los parques y otras instalaciones recreativas.

— Los sistemas comparables de transporte publico aéreo promueven la creacion de arte publico y
ofrecen a las ciudades la oportunidad de colaborar con artistas locales para embellecer sus
comunidades.

Privacidad

* El Proyecto se ubicaria en un entorno urbano densamente poblado, rodeado de una variedad de tipos de
desarrollos comerciales, industriales y residenciales.

* En este tipo de entorno, es habitual que el transporte publico, como el tren ligero de Metro, se situe junto
a usos residenciales, y los modernos sistemas de transporte publico aéreo de otras ciudades, como
Portland (Oregdn) y Nueva York, funcionan junto a usos residenciales.

* No obstante, las ventanas de las cabinas pueden estar equipadas con cristales de privacidad que pueden
volverse opacos al estar junto a vistas sensibles.

* El Proyecto trabajaria con las partes interesadas adyacentes a la alineacién del Proyecto para identificar
las ubicaciones en las que estaria justificado el uso de cristales de privacidad.

* En cuanto a las ubicaciones a lo largo de la alineacion del Proyecto en las que podria activarse el cristal de
privacidad, se tienen en cuenta las vistas sensibles adyacentes y la distancia vertical y horizontal entre las

» cabinas del Proyecto y las vistas sensibles adyacentes.

-
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Respuesta topica N - Justicia ambiental
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El EIR Preliminar se ocupa de la justiciaambiental teniendo en cuenta la capacidad del
Proyecto para reducir la congestidon y las emisiones de los vehiculos en el camino en una
zona desproporcionadamente cargada por la contaminacion, e incluyendo un analisis de
los efectos potenciales del Proyecto en la comunidad circundante, llegando a la
conclusién de que el Proyecto podria resultar en beneficios en la calidad del aire paralas
comunidades circundantes.

El EIR Preliminar analizé la congruencia del Proyecto con las politicas del Gran Plan
relacionadas con la justicia ambiental, y el Proyecto es congruente con las politicas del
Plan General relacionadas con la justiciaambiental.

El Proyecto apoya la Plataforma de Equidad de Metro y ayuda a promover el transporte
publico como un elemento esencial para permitir el acceso y mejorar la calidad de vida
en el Condado de Los Angeles.

El Proyecto esta designado para brindar un acceso regional de precio accesible y
opciones de movilidad a las comunidades adyacentes a la alineacién el Proyecto.

Las actividades de difusién publica del Proyecto fueron disefiadas tomando en cuenta los
principios de justicia ambiental.

El Proyecto no excluiria el desarrollo de otros usos, incluidas la vivienda, tiendas de
comestibles y/o instalaciones de atencion médica en las comunidades circunvecinas.

El Proyecto mismo atenderia la necesidad de una conexidon permanente de transporte
publico a uno de los lugares mas visitados de la region y aliviaria la congestion en las
calles, vias arteriales y carreteras de la comunidad circundante, reduciendo asi la
contaminacion atmosférica asociaday mejorando la seguridad.




Respuesta topica O - Respuesta al estudio del Laboratorio de Movilidad de la UCLA
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El estudio del Laboratorio de Movilidad no fue presentado por
sus autores en el Laboratoriode Movilidad como comentario
sobre el EIR Preliminar del Proyecto, y no parece habersido
creado paradicho propadsito.

El 13 de enero de 2023, el Laboratoriode Movilidad emitié la
siguiente declaraciénacerca del estudio del Laboratoriode
Movilidad:

Declaracion del Laboratorio de Movilidad de la UCLA respecto ala proyeccion del volumen de
pasajerosdel teleférico de LA

El Laboratorio de Movilidad dela UCLA es un laboratoriodeingenieriay tecnologia dedicado ala
investigacioneinnovacion cientifica alrededor delas tecnologias de la movilidad. Los datos del
Laboratoriosobre el volumen de pasajeros de transporte publico pronosticadode un teleféricoen
Dodger Stadium son de naturaleza preliminar. Seria necesario realizarinvestigaciones adicionales para
extraer conclusiones sobre el uso potencial del tel eférico. El laboratorio no expresa una opinidonpropia
sobresiel proyecto deberia ser construido.

Jiagi Ma
Director del Laboratorio de Movilidad de la UCLA
Director Adjunto del Cuerpo Docente del Instituto de Estudios sobre el Transporte dela UCLA

Metro contratd a Stantec para que examinaralos analisis
de transporte realizados para el Proyecto, incluyendo la
Seccién 3.17, Transporte, y el Apéndice N, Apéndices de
Transporte del EIR Preliminar. Stantecesunaempresa
de disefioy ejecucion global respetada
internacionalmente que proporcionaservicios de

ingenieriay planificacionde transporte entre sus
muchas lineas de servicio. Stantecllegd a la conclusion
de que el modelo de prondstico del nimero de usuarios
del Proyectoy las entradasyfuentes de datos del
modelo eran creibles, defendiblesy apropiadas para su
uso en el analisisy que coincidian con los prondsticos de
numero de usuariosincluidosen el EIR Preliminar.




Respuesta topica P - Modelizacion del ruido del sistema de teleférico

* Basado en el disefio del Proyecto, y como se discute en la Seccién 3.13, Ruido, y el Apéndice M, Informe Técnico sobre Ruido vy
Vibracién, del EIR Preliminar, un sistema de teleférico 3S similar al Proyecto en Tirol, Austria y en el Glaciar Stubai, fue utilizado en |a
evaluacion de los efectos del ruido para validar las ecuaciones del Articulo Rossi a fin de asegurar que las ecuaciones del Articulo Rossi
podrian ser utilizadas apropiadamente para predecir los niveles de ruido de las operaciones del Proyecto.
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Informe complementario sobre recursos biolégicos
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* Elbidlogodel Proyectorealizé un estudio de campo adicional del Los Angeles State Historic Park.

— Esteestudiode campo nodio lugara laobservacion de nuevas especies vegetales o silvestres ni de habitatsadecuados.

* EIEIR Finalincluye unInforme Suplementario de Recursos Bioldgicos que describe cdmo es probable que las caracteristicas de
disefio del Proyecto reduzcan el riesgo de colision con aves en comparacion con las lineas de transmision.

- Los cables del teleférico noincluirian un cable de blindaje, lo que reduciria el riesgo de colision.

— La estrecha agrupacion delostres cables del teleférico, juntocon el hecho de que los cables serian mas gruesos que las lineas
de transmision, los haria mas visibles paralas aves.

- El Proyecto incluiria dispositivos que apoyany mantienen la separaciéonadecuadaentre los cables de los sistemas conocidos
como portadores holgados, lo que incrementaria la visibilidad de los cables para las aves.

- Lasventanasdelacabinaestarian disefiadas para sertefiidas y/o cubiertas parcialmente con una pelicula devinilo con el fin
de que sean visibles paralas aves en vuelo.

— Las cabinasse desplazanalo largo de los cables a intervalos frecuentes durante los periodos de funcionamiento, aumentando
aun mas lavisibilidad de los cables por los que se desplazan.

— El patrocinador del Proyecto desarrollariaun Plan de mitigacion, monitoreo y gestién adaptativa de colisionesde aves para
abordar el potencial de colisiones de las aves.

* Aunquelaeliminaciondearboles puederesultar en unareduccién marginal del habitatarbdreo adecuado paralasaves que anidan,
los murciélagos que reposany otros animales silvestres en las cercanias del Proyecto, se esperaria que las especies de vida silvestre
comunes utilicen habitats adyacentes, y no se producirian efectos sustanciales a nivel poblacionalen las especies comunes debido a
la magnitud reducidade pérdida de habitat en relacion con la cantidad de habitatdisponible en las areas circundantes.

- Elreemplazodelos 145 arboles grandes que se eliminaran con 242 nuevos arboles compensariacon creces cualquierimpacto
asociado con el Proyecto.

* EIEIR Finalincluye caracteristicas adicionales de disefio del proyecto relacionadas con los recursos bioldgicos bajo solicitud del

CDFW. @




Congestion | Estacionamiento

Congestion Estacionamiento
* No es necesario analizar la congestion del trafico de * No es obligatorio analizar el estacionamiento de conformidad con
conformidad conla CEQA en el EIR Preliminar luego de la la CEQA ni con las Directrices de Evaluacién del Transporte (“TAG”).
implementacion de SB 743, que designd al VMT como el * No obstante, el estudio sobre el estacionamiento se prepard para
método para evaluar los efectos ambientales del transporte en proporcionar informacion adicionala la comunidad y a los
los proyectos dela CEQA. responsables de tomar decisiones sobre las condiciones actuales de
e LaEvaluacién de Transporte del Proyecto no-CEQA encontré que estacionamiento y la posibilidad de que el Proyecto afecte las
podria haber aumentos localizados en el trafico en las condiciones de estacionamiento en torno a la estacion de Alameda
intersecciones mas cercanas a la estaciéon de Alameda y de y la estacion de Chinatown/State Park.
Chinatown/State Park del Proyecto debido a que algunos * Taly comose recomienda en el estudio sobre el estacionamiento, el
pasajeros decidirian estacionarsey viajar o tomar Uber o Lyft. patrocinador del Proyecto prepararad, en colaboracion con la
 Serecomienda que el Proyecto trabaje con Metro con el fin de Ciudad, y con una sélida aportacion de las partes interesadas de la
identificar una asociacion de transporte para los usuarios del comunidad, un plan de gestion del estacionamiento.
Proyecto que les motive a utilizar el transporte publico,caminar ¢ La Ciudad implementaria cualquier estrategia de gestion del
o desplazarse en bicicleta a las estaciones del Proyecto. estacionamiento en la via publica que se identifique.

El modelo de usuarios del Proyecto - basado en amplias fuentes de datos e hipdtesis validadas por los datos—
asume que el 67.5% de los usuarios del Proyecto tomaran el transporte publico hasta LAUS para acceder al Proyecto. El Proyecto reduciria la
congestion de vehiculos y las emisiones asociadas en el Dodger Stadium y sus alrededores, en las calles de las comunidades, en las vias arteriales y

en las autopistas durante los dias de partido y de eventos especiales, mejorando el acceso a Elysian Park y al Los Angeles State Historic Park, y

proporcionando una forma sostenible de transporte publico.
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Pasos siguientes y futuras oportunidades para recabar las opiniones del publico

* Publicacion del EIR Final por parte de Metro
- Metro publicara el EIR Final el lunes 4 de diciembre de 2023
- EIEIR Final estara disponible en la pagina web de Metro en https://www.metro.net/projects/aerial-rapid-transit/
- Copiasimpresasdel EIR Final estaran disponibles en las siguientes bibliotecas:
* Biblioteca Central
* Sucursal Chinatown de la Biblioteca
e Sucursal Cypress Park de la Biblioteca

 Oficinascentrales de Metro, Biblioteca Dorothy Peyton Gray

e Reunidndelalunta Directiva de Metro

48




Autorizaciones adicionales del proyecto tras la consideraciondel EIR Final por parte de la Junta
Directivade Metro

Autorizacion

por parte de la
Ciudad

Otras autorizacionesde

Metro
Bienes inmuebles

Certificacion ’ Autorizacién de
del EIR por

parte de Metro Caltrans

Operaciones
Servidumbres de
construccion

Autorizacionde

Parques
Estatales
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Como participar en esta reunion

51

Llene un formulario de

preguntas y respuestas
Miembros del personal
recolectaran los formularios

iHOY!

Obtengainformacion
actualizada sobre el estado del
Proyectoy formule preguntas
sobre la disponibilidad del EIR Final
y futuras oportunidades para
realizar comentarios publicos.

No se aceptaran comentarios
publicos el dia de hoy.




Ver una grabacion de la reunidn virtual del 30 de noviembre de 2023

Mas informacion y ver las
presentaciones

/>

metro.net/aerialrapidtransit
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https://www.metro.net/projects/aerial-rapid-transit/
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Pasos siguientes y futuras oportunidades para recabar las opiniones del publico

Reunidn de la Junta Directiva de Metro Obtenga mas
informacion y consulte
el Informe de Impacto
* El patrocinador del Proyectoiniciara el proceso publico para estas AmbientalFinal
autorizaciones, revisiones y aprobaciones discrecionales adicionales trasla
certificacidn del EIR por parte de |la Junta Directiva de Metro, cada una de las />

cuales incluira actividades adicionales de difusion y participacidénen la
comunidad.

Procesos de aprobacion posteriores

metro.net/aerialrapidtransit

— Ciudad de Los Angeles

- Departamento de Parquesy Actividades Recreativas de California
— Departamento de Transporte de California



https://www.metro.net/projects/aerial-rapid-transit/
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