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ES: RESUMEN EJECUTIVO
ES 1. INTRODUCCION

LA Aerial Rapid Transit Technologies LLC (el Patrocinador del Proyecto) esta proponiendo el
Proyecto de Transporte Rapido Aéreo de Los Angeles (Los Angeles Aerial Rapid Transit Project),
que conectaria la estacion Los Angeles Union Station (LAUS) con la propiedad del estadio
Dodger Stadium a través de un sistema de géndolas aéreas. Este Borrador de Informe de
Impacto Ambiental (Borrador de EIR) ha sido preparado para evaluar los posibles efectos
ambientales que resultarian por el desarrollo del proyecto propuesto. La autoridad de transporte
Los Angeles County Metropolitan Transportation Authority (Metro) es el organismo que seria la
"agencia lider" para la preparacién de un Borrador de Informe de Impacto Ambiental (EIR) del
proyecto propuesto, segun los estatutos y directrices de la Ley de Calidad Ambiental de California
(California Environmental Quality Act (CEQA)) en sus enmiendas (Cddigo de Recursos Publicos,
Seccién 21000-21178 y Cdodigo de Reglamentos de California, Titulo 14, Capitulo 3, Seccion
15000-15387). La Agencia Lider es "la agencia publica que tiene la responsabilidad mas grande
de supervisar o aprobar el proyecto en su conjunto”. Metro, como agencia lider, tiene la autoridad
para aprobar el proyecto y aplicar las medidas de mitigacién correspondientes para reducir los
impactos significativos.

ES 2. OBJETIVO DEL PROYECTO

El proyecto propuesto mejoraria la movilidad y la accesibilidad de la regidon proporcionando un
servicio diario de transporte rapido aéreo (ART) de gran capacidad que conectaria al sistema de
transporte regional en la estacion LAUS con el Dodger Stadium, el parque Los Angeles State
Historic Park, Elysian Park y las comunidades circundantes a través de tres nuevas estaciones
de transporte. El proyecto propuesto incluiria un centro de movilidad en la estacion de
Chinatown/State Park y un posible centro de movilidad en la Estacién de Dodger Stadium para
mejorar la conectividad con Elysian Park y las comunidades circundantes. El proyecto propuesto
es necesario para aliviar la congestion existente y la contaminacion atmosférica resultante, a la
vez que proporcionaria una conectividad de transporte segura de gran capacidad en el area del
proyecto, de cero emisiones y respetuosa del medio ambiente, la cual reduciria las emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI) gracias a la reduccién de la congestion vehicular en el Dodger
Stadium y sus alrededores y en las calles del vecindario, las carreteras arteriales y las autopistas.

Para lograr este propdsito, el proyecto propuesto proporcionaria el servicio de ART a los
visitantes del Dodger Stadium, a la vez que proporcionaria acceso entre la propiedad del Dodger
Stadium, las comunidades circundantes, incluyendo Chinatown, Mission Junction, Elysian Park,
Solano Canyon, Los Angeles State Historic Park, y el sistema de transporte regional accesible
en la estacion LAUS. El sistema de géndolas aéreas tendria una longitud aproximada de 1.2
millas (1.93 km) y constaria de cables, tres estaciones para pasajeros, una intersecciéon que no
seria para pasajeros, torres y cabinas de gondolas. Una vez completado, el proyecto propuesto
tendria una capacidad maxima de aproximadamente 5,000 personas por hora y por direccion, y
el tiempo de ftraslado desde la estacion LAUS hasta el Dodger Stadium seria de
aproximadamente 7 minutos. El proyecto propuesto brindaria mejoras peatonales, incluyendo
mejoras en las instalaciones y en el paisaje, asi como servicios en Los Angeles State Historic
Park. El sistema ART tiene la capacidad de superar los problemas de pendiente y elevacion entre
la estacion LAUS y el Dodger Stadium. El proyecto propuesto funcionaria diariamente para dar
servicio a los residentes, trabajadores, usuarios del parque y visitantes de Los Angeles.
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En el Capitulo 2 se ofrece una descripcidn detallada del proyecto propuesto.

ES 3. PROPOSITO DEL PRESENTE BORRADOR DE INFORME DE
IMPACTO AMBIENTAL

Este Borrador de Informe de Impacto Ambiental fue realizado con los siguientes propdsitos:

o Responder a las exigencias tanto de la Ley de Calidad Ambiental de California) (Codigo
de Recursos Publicos [PRC] Seccién 21000 y subsecuentes, conforme a las enmiendas
realizadas), como de las Directrices de la Ley de Calidad Ambiental de California (Cédigo
de Reglamentos de California [CCR], Titulo 14, Capitulo 3, Seccién 15000 vy
subsecuentes).

¢ Informar a los responsables de la toma de decisiones de la agencia publica y al publico
sobre los efectos ambientales del proyecto propuesto, incluyendo cualquier impacto
ambiental significativo, asi como las posibles formas de minimizar esos impactos, y las
alternativas razonables aplicables al proyecto propuesto.

e Permitir que Metro tome en consideracion las consecuencias ambientales al momento de
decidir sobre la aprobacion del proyecto propuesto.

¢ Informar sobre el impacto ambiental del proyecto propuesto a otros organismos publicos
responsables de la aprobacion de las actividades relacionadas con el proyecto, tal como
la asignacion de permisos y otras aprobaciones.

La finalidad principal del presente Informe de Impacto Ambiental es evaluar y dar a conocer los
posibles impactos ambientales vinculados a la implementacién del proyecto propuesto. Un
Informe de Impacto Ambiental es un documento informativo que no busca establecer los méritos
de un proyecto ni recomendar su aprobacién o desaprobacion. Corresponde al Consejo de
Administracién de Metro y a los responsables de la toma de decisiones evaluar los impactos
ambientales de un proyecto, ademas de otros factores, entre ellos la planificacion y los aspectos
econdmicos y sociales.

Tal como se definen en la seccion 15151 de las Directrices de la Ley de Calidad Ambiental
de California, las normas de adecuacion de un Informe de Impacto Ambiental son las siguientes:

Un Informe de Impacto Ambiental debe contener un grado de analisis suficiente que
ofrezca a los responsables de la toma de decisiones la informacion que les permita decidir
inteligentemente con base en las consecuencias que se generen en el medio ambiente.
La evaluacion del impacto ambiental del proyecto propuesto no requiere ser exhaustiva,
pero si debe ser suficiente para permitir un analisis de lo que seria razonablemente viable.
La discrepancia entre los expertos no implica que un Informe de Impacto Ambiental sea
inadecuado, siempre y cuando el informe resuma los principales puntos de divergencia.
Los tribunales no buscan la perfeccion, sino informacién adecuada y completa, ademas
de que se haga un esfuerzo en buena fe para difundir la totalidad de la informacion.

En su calidad de agencia lider y conforme con las Directrices de la Ley de Calidad Ambiental
de California, Metro tiene la obligacion de no aprobar ni llevar a cabo ninguna propuesta de
proyecto, a menos que los impactos significativos alcancen un nivel aceptable, siempre que sea
viable (Directrices de la CEQA §15091 y §15092). Un nivel aceptable implica el hecho de eliminar,
evitar o reducir considerablemente los impactos significativos que genere el proyecto. En caso
de que no sea posible reducir los impactos, la agencia lider debe adoptar la Apreciacion de los
Hechos y preparar una Declaracion de Consideraciones Primordiales. Tal y como se define en
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las Directrices de la Ley de Calidad Ambiental de California §15093, una Declaracion de
Consideraciones Primordiales compara los beneficios de un proyecto con sus impactos
ambientales inevitables.

ES4. PROCESO DE REVISION PUBLICA

Como se describe en el Capitulo 1.0, Introduccién, Metro hizo llegar a las agencias estatales,
regionales y locales, a las organizaciones interesadas y a los miembros del publico un Aviso de
Preparacion (NOP) que establecia un periodo para comentarios publicos de 45 dias, del 1 de
octubre al 16 de noviembre de 2020 (un total de 46 dias). La finalidad del Aviso de Preparacion
era comunicar formalmente que Metro preparaba un Borrador de Informe de Impacto Ambiental
para el proyecto que se proponia y solicitar la opinion del publico sobre el alcance y el contenido
del Borrador de Informe. El Aviso de Preparacion se incluye en el Anexo A del presente Borrador
de Informe.

Ademas, el 22 de octubre de 2020 se llevo a cabo una reunion publica para tratar el alcance del
proyecto. La documentacion de la reunion, las cartas y los comentarios recibidos durante el
periodo de comentarios y durante la reunion publica se incluyen en el Anexo A del presente
Borrador de Informe.

Este Borrador de Informe de Impacto Ambiental se distribuye para servir de base a un periodo
de comentarios publicos de 60 dias, del 17 de octubre al 16 de diciembre de 2022. Después de
dicho periodo de comentarios, se elaborara la version definitiva del Informe de Impacto
Ambiental, la cual incorporara los comentarios recibidos acerca del Borrador del Informe.

Aunado a lo anterior, el Borrador del Informe de Impacto Ambiental para el proyecto propuesto
también se prepara conforme a la legislacién de agilizacién judicial del proyecto de Ley 44 del
Senado de California (Ley de Calidad Ambiental de California: Proyectos de Transito de
Liderazgo Ambiental) que agreg6 disposiciones a la CEQA como la Seccién 21168.6.9 del
Caodigo de Recursos Publicos para proyectos de transito de liderazgo ambiental.

ES 5. GENERALIDADES DEL PROYECTO

El Proyecto de Transporte Rapido Aéreo de Los Angeles que ha sido propuesto conectaria la
estacion Los Angeles Union Station (LAUS) con la propiedad del estadio Dodger Stadium a través
de un sistema de gondolas aéreas. El proyecto propuesto incluiria una estacion intermedia en la
entrada que esta mas al sur del Los Angeles State Historic Park. El proyecto propuesto
proporcionaria una opcién de transporte rapido aéreo (ART) para los visitantes del Dodger
Stadium, a la vez que abriria un acceso entre la propiedad del Dodger Stadium, las comunidades
circundantes, incluyendo Chinatown, Mission Junction, Los Angeles State Historic Park, Elysian
Park y Solano Canyon, al sistema de transporte regional accesible en la estacion LAUS. El
sistema de gondolas aéreas tendria una longitud aproximada de 1.2 millas (1.93 km) y constaria
de cables, tres estaciones para pasajeros, una interseccién que no seria para pasajeros, torres
y cabinas de gondolas. Una vez completado, el proyecto propuesto tendria una capacidad
maxima de aproximadamente 5,000 personas por hora y por direccion, y el tiempo de traslado
desde la estacion LAUS hasta el Dodger Stadium seria de aproximadamente 7 minutos. El
proyecto propuesto brindaria servicios en Los Angeles State Historic Park, asi como mejoras
peatonales, incluyendo mejoras en las instalaciones y en el paisaje. El sistema de transporte
ART tiene la capacidad de superar los problemas de pendientes y elevacion entre la estacion
LAUS vy el Dodger Stadium; asimismo, proporcionaria una conectividad de transporte segura de
gran capacidad en el area del proyecto, de cero emisiones y respetuosa del medio ambiente, la
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cual reduciria las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) gracias a la reduccion de la
congestién vehicular en el Dodger Stadium y sus alrededores y en las calles del vecindario, las
carreteras arteriales y las autopistas. El proyecto propuesto funcionaria diariamente para dar
servicio a los residentes, trabajadores, usuarios del parque y visitantes de Los Angeles.

Hay sistemas de transportes de géndolas establecidos en el mundo, como los de La Paz, Bolivia
y de la Ciudad de México, México, que se usan como sistema de transporte rapido para las
poblaciones urbanas a las que sirven. El proyecto propuesto emplearia un sistema de géndolas
desmontable de tres cables (también conocido como "3S").1 Las cabinas del sistema de
goéndolas 3S transportan aproximadamente de 30 a 40 pasajeros. Hay sistemas similares que se
utilizan en Koblenz (Alemania), Phu Quoc (Vietham) y Toulouse (Francia).

1 La nomenclatura de este sistema deriva de |la palabra alemana "seil", que se traduce al espafiol como "cuerda".
De ahi que los sistemas de géndolas desmontables de tres cables se conozcan como sistemas "3S", debido al
uso de tres "cuerdas" o cables.
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ES 6. UBICACION DEL PROYECTO

El proyecto propuesto se encuentra en la ciudad de Los Angeles, al noreste del centro de Los
Angeles. La Figura ES-1 muestra la ubicacién regional del proyecto propuesto. El proyecto
propuesto comenzaria junto a la estacién LAUS y El Pueblo de Los Angeles (El Pueblo), y
terminaria en el Dodger Stadium, con una estacién intermedia en la entrada que esta mas al sur
del parque Los Angeles State Historic Park. El proyecto propuesto incluiria tres estaciones, una
interseccidn que no seria para pasajeros y tres torres de soporte de cables a ubicados lo largo
de la alineacion. Como se muestra en la Figura ES-2, el proyecto propuesto se situaria
generalmente dentro del derecho de paso publico (ROW), o en una propiedad publica, siguiendo
la calle Alameda Street y continuando luego por la calle Spring Street en direccidén noreste a
través de la comunidad de Chinatown hasta la esquina que estd mas al sur del parque Los
Angeles State Historic Park. La alineacion continuaria hacia el noreste, sobre el borde poniente
del Los Angeles State Historic Park y la Linea L (Dorada) de la Los Angeles County Metropolitan
Transportation Authority (Metro) hasta la interseccion de las vialidades North Broadway y Bishops
Road. En esta interseccién, la alineacién del proyecto propuesto cambiaria de direccién vy
continuaria hacia el noroeste, sobre el camino Bishops Road, hacia su final en el estadio Dodger
Stadium, ubicado en la comunidad de Elysian Park. La Figura ES-2 proporciona una vision
general de la ubicacién del proyecto propuesto, y la Figura ES-3 proporciona una vision general
de la alineacion del proyecto propuesto.

ES7. COMPONENTES Y ALINEACION DEL PROYECTO
PROPUESTO

La "alineacion" del proyecto propuesto incluye los cables y cabinas suspendidas sobre el nivel
siguiendo la posicién de los componentes del proyecto a lo largo de la ruta del ART, desde la
Estacion de Alameda hasta la Estacion de Dodger Stadium.

La alineacion del proyecto propuesto mediria aproximadamente 1.2 millas (1.93 km) comenzando
cerca de El Pueblo y LAUS en la calle Alameda Street. La Estacion de Alameda propuesta se
construiria sobre Alameda Street entre Los Angeles Street y Cesar Chavez Avenue, adyacente
a la Placita de Dolores y a la planeada explanada de la estacion LAUS.

Desde la Estacion de Alameda, la alineacién del proyecto propuesto se mantendria
principalmente sobre el derecho de paso publico (ROW) con partes que pasarian sobre
propiedad privada, y viajaria hacia el norte a lo largo de Alameda Street hasta la Torre de
Alameda propuesta, que se construiria en el Triangulo de Alameda, una parte del derecho de
paso de la ciudad entre Alameda Street, North Main Street y Alhambra Street.

Desde la Torre de Alameda, la alineacion del proyecto propuesto continuaria hacia el norte a lo
largo de Alameda Street y cruzaria Alpine Street. La Torre de Alpine propuesta se construiria en
la esquina de Alameda Street y Alpine Street, en propiedad de la Ciudad.

Desde la Torre de Alpine, la alineacidén del proyecto propuesto seguiria el derecho de paso
publico y continuaria sobre la Linea L (dorada) elevada del Metro. Al norte de College Street,
Alameda Street se convierte en Spring Street, y la alineacién propuesta seguiria generalmente
Spring Street en una trayectoria noreste hasta llegar al extremo sur del parque Los Angeles State
Historic Park, donde la estacion propuesta de Chinatown/State Park se construiria parcialmente
en el derecho de paso de la Ciudad y parcialmente dentro de los limites del Los Angeles State
Historic Park.
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La alineacién cruza el borde poniente del Los Angeles State Historic Park y las vias de la Linea
L (Dorada) del Metro.
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La alineacion del proyecto propuesto continuaria hacia el norte, hacia la interseccién de North
Broadway y Bishops Road. La interseccion de Broadway Junction estaria localizada en la esquina
norte de la interseccién de North Broadway y Bishops Road (1201 North Broadway). Desde
Broadway Junction, la alineacion del proyecto propuesto continuaria hacia el noroeste,
principalmente a lo largo de Bishops Road, con partes que pasarian sobre propiedad privada,
cruzando sobre la SR-110 hacia el Dodger Stadium. La Torre del Estadio propuesta se ubicaria
en una propiedad privada en la ladera que esta al norte de Stadium Way, entre el camino de
entrada al Dodger Stadium y la SR-110. La terminal norte del sistema seria la misma que la del
proyecto propuesto y estaria ubicada en un aparcamiento propiedad de Dodger Stadium, donde
se construiria la estacion.

ESTACION DE ALAMEDA

La Estacion de Alameda estaria situada en Alameda Street, junto a la explanada planeada de
LAUS vy la Placita de Dolores, entre Los Angeles Street y Cesar Chavez Avenue. Esta estacion
tendria aproximadamente 173 pies (53 m) de largo, 109 pies (33 m) de ancho y 78 pies (24 m)
de alto en su punto mas alto, con el andén de abordaje de pasajeros aproximadamente a 31 pies
(9.4 m) arriba de la calle Alameda Street. Los elementos de circulacién vertical (es decir,
ascensores, escaleras mecanicas, escaleras) para el acceso de los peatones, que también
servirian como zonas de cola de la estacidon, comenzarian a nivel al norte de la Placita de Dolores,
en una nueva plaza peatonal propuesta en El Pueblo, al poniente, en un area actualmente
utilizada como aparcamiento y zona de carga para El Pueblo. En el oriente, los elementos de
circulacion vertical estarian al nivel del suelo desde la explanada planeada de LAUS. La
instalacion de los elementos de circulacién vertical podria incluir el retiro y la sustitucion de
arboles, la eliminacién del aparcamiento y la carga de El Pueblo, y la creacion de jardines e
instalaciones.

TORRE DE ALAMEDA

La Torre de Alameda se ubicaria en el Triangulo de Alameda, un derecho de paso de la Ciudad
situada entre Alameda Street, North Main Street y Alhambra Avenue, que consiste en un pequefio
espacio verde flanqueado en todos sus lados por vialidades. La Torre de Alameda tendria 195
pies (59 m) de altura y el cable estaria suspendido a 175 pies (53 m) sobre el suelo. En la
implementacion de la Torre de Alameda se reutilizarian e integrarian los adoquines existentes en
el Triangulo de Alameda y se actualizaria el paisaje y las instalaciones del Triangulo de Alameda.

TORRE DE ALPINE

La Torre de Alpine se ubicaria en un terreno que es propiedad de la Ciudad y que actualmente
se utiliza como aparcamiento no publico para vehiculos de la Ciudad, en la esquina noreste de
Alameda Street y Alpine Street, junto a la Linea L del Metro (Dorada). La Torre de Alpine tendria
195 pies (59 m) de altura en su punto mas alto, con el cable suspendido a 175 pies (53 m) del
suelo. La Torre de Alpine también incluiria la creacion de jardines e instalaciones cerca de la
base de la torre.

ESTACION DE CHINATOWN/STATE PARK

La Estacion Chinatown/State Park estaria situada junto a Spring Street, en la parte que estd mas
al sur del parque Los Angeles State Historic Park. La parte sur de la estacién se situaria en el
derecho de paso de la Ciudad, mientras que la parte norte de la estacion se integraria al limite
sur del parque Los Angeles State Historic Park. La estacion tendria aproximadamente 200 pies
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(61 m) de largo, 80 pies (24 m) de ancho y 98 pies (30 m) de altura en su punto mas alto, con el
andén de abordaje de pasajeros a unos 50 pies (15 m) sobre el nivel del suelo. El acceso al
andén de abordaje se realizaria desde el entrepiso, mediante ascensores y escaleras. Estaria
compuesta por tres niveles, los ascensores y las escaleras de la planta baja llevarian a un
entrepiso de 27 pies (8 m) sobre el nivel del suelo, y las rampas de la zona de colas llevarian al
andén de abordaje, que esta a 50 pies (15 m) sobre el nivel del suelo.

La Estacion de Chinatown/State Park también incluiria servicios para los pasajeros, incluyendo
aproximadamente 740 pies cuadrados (65 m2) de espacios concesionarios, 770 pies cuadrados
(72 m2) para bafos y una pasarela cubierta de 220 pies cuadrados (20 m2) que conectaria a los
espacios concesionarios con los bafos. Ademas, la Estacion Chinatown/State Park incluiria un
centro de movilidad donde los pasajeros podrian tener acceso a un conjunto de opciones
multimodales de primera y ultima milla, como un programa de bicicletas compartidas. Entre las
mejoras en el acceso peatonal se podrian incluir mejoras peatonales entre la estacion de la Linea
L (Dorada) del Metro y la Estacion de Chinatown/State Park, en concordancia con el plan Connect
US Action Plan, incluyendo mejoras en las instalaciones y el paisaje, estructuras de sombra y
posibles asientos, asi como elementos de apoyo al futuro puente peatonal y para bicicletas de
Los Angeles State Historic Park. Para la estacion de Chinatown/State Park, se requeriria retirar
arboles y vegetacion, pero incluiria la creacién de paisajes e instalaciones, incluyendo la
integracion de los adoquines de granito. La estacién de Chinatown/State Park proporcionaria
acceso de los pasajeros a Chinatown, a Los Angeles State Historic Park y a los barrios y usos
del suelo cercanos, incluyendo el barrio de Mission Junction, que incluye el complejo de viviendas
publicas William Mead Homes.

BROADWAY JUNCTION

La interseccion de Broadway Junction es un entronque o intersecciéon que no es para pasajeros
y que estaria localizado donde se cruzan North Broadway y Bishops Road. La interseccion
estaria localizada principalmente en propiedad privada, con una porcion de la interseccion y la
infraestructura del cableado en voladizo y elevada sobre el derecho de paso publico. El edificio
comercial existente situado en el 1201 de N. Broadway seria demolido. La interseccién de
Broadway Junction tendria aproximadamente 227 pies (69 m) de largo, 60 pies (18 m) de ancho
y 98 pies (30 m) de alto en su punto mas alto, con la plataforma a unos 50 pies (15 m) sobre el
suelo. Se instalarian elementos de circulacion vertical (es decir, ascensores y escaleras) en el
lado noroeste de la interseccion para el acceso del personal y de mantenimiento del andén.

TORRE DEL ESTADIO

La Torre del Estadio se situaria en la ladera de una propiedad privada al norte de Stadium Way,
entre la puerta de acceso Downtown Gate y la SR-110, y tendria una altura de 179 pies (55 m)
con el cable suspendido a 159 (48 m) pies sobre el suelo. La Torre del Estadio también incluiria
la instalacion de jardines cerca de la base de la torre.

ESTACION DE DODGER STADIUM

La estacion del Estacidon de Dodger Stadium estaria situada en la parte sureste de la propiedad
del Estacién de Dodger Stadium, cerca de la puerta de acceso Downtown Gate. Esta estacion
tendria aproximadamente 194 pies (59 m) de largo, 80 pies (24 m) de ancho y 74 pies (23 m) de
alto en su punto mas alto. Las cabinas de esta estacién llegarian y saldrian de un andén de
abordaje a nivel, con la zona de cola de pasajeros también a nivel. La Estacion de Dodger
Stadium incluiria una zona subterranea bajo el andén para el almacenamiento y el mantenimiento
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de las cabinas, asi como salas de descanso para el personal, taquillas y zonas de
almacenamiento de repuestos. Las cabinas se trasladarian entre el andén de la estacién y la
zona subterranea mediante un ascensor de cabinas. Los controles y aparcamientos
automatizados gestionarian el proceso de almacenamiento de las cabinas o su devolucién al
servicio. Cuando el sistema no esté en uso, las cabinas se devolverian a la Estacién de Dodger
Stadium y ahi se almacenarian.

Los bafios para uso de los pasajeros estarian en la estacion. La Estacion de Dodger Stadium
también incluiria una conexion peatonal con el Dodger Stadium, incluyendo mejoras paisajisticas
y de las instalaciones, asi como posibles asientos.

La Estacion de Dodger Stadium esta situada junto al Dodger Stadium, que funciona como un
estadio de la MLB. El Patrocinador del Proyecto solicitara que los Dodgers de Los Angeles
consideren la posibilidad de que la estacién de Dodger Stadium incluya un centro de movilidad
en el que, fuera de los periodos de los partidos, los pasajeros puedan tener acceso a un conjunto
de opciones multimodales de primera y ultima milla, como un programa de bicicletas compartidas
y taquillas individuales para bicicletas, para acceder a Elysian Park y otros barrios cercanos,
incluyendo Solano Canyon. Entre las cuestiones que deben abordarse en relacion con dicho
centro de movilidad se incluyen el mantenimiento de la seguridad del Dodger Stadium y las areas
circundantes de aparcamiento a nivel de superficie

Para la implementacion de la Estacion de Dodger Stadium se requeriria retirar plazas de
aparcamiento, asi como retirar y sustituir partes de jardineria.

ES 8. OPERACIONES DEL SISTEMA
LOGISTICA DE OPERACION TiPICA

Durante las operaciones, las cabinas viajarian en un bucle continuo entre la Estacion de Alameda
y la Estacion de Dodger Stadium. Las cabinas pasarian por las estaciones de pasajeros a
aproximadamente un pie por segundo (0.3 m/seg) que equivale a menos de 1 milla por hora (1.6
km/h) para permitir el abordaje y desembarque. Si fuera necesario, una cabina podria detenerse
para facilitar el abordaje de pasajeros. Después de que las cabinas pasen por las zonas de
abordaje/desembarque, las puertas se cerrarian y las cabinas acelerarian para igualar la
velocidad de la linea del cable de arrastre antes de volver a engancharse al cable de arrastre.

En la Estacién de Alameda, las cabinas que llegan (en direccion sur) desacelerarian, las puertas
se abririan y los pasajeros desembarcarian. Las cabinas darian una vuelta en U en la estacion
antes de pasar por la zona de abordaje (para los pasajeros en direccion norte), serian abordadas
por los pasajeros (si los hubiera), cerrarian las puertas y luego acelerarian para volver a
engancharse al cable de arrastre.

En la Estacion de Chinatown/State Park, las cabinas se separarian del cable y desacelerarian
hasta la velocidad de la estacion. Dado que en esta estacidn se proporcionaria acceso a los
pasajeros, las cabinas desacelerarian a aproximadamente un pie por segundo (0.3 m/seg) que
equivale a menos de 1 milla por hora (1.6 km/h) y las puertas se abririan. Tras pasar por las
zonas de abordaje y desembarque, las puertas de las cabinas se cerrarian y éstas acelerarian
hasta alcanzar la velocidad de la linea y se volverian a enganchar al cable de arrastre.

En Broadway Junction, donde no se propone el abordaje y desembarque de pasajeros, las
cabinas se separarian del cable de arrastre, desacelerarian a una velocidad de aproximadamente
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6 mph (10 km/h), girarian ligeramente para seguir la alineacion, y luego volverian a acelerar y a
unirse al cable de arrastre. Como se describe en la Seccion 2.5.2, los sistemas de la Estacion de
Alameda a Broadway Junction y de Broadway Junction a la Estaciéon de Dodger Stadium se unen
en Broadway Junction. Cuando las cabinas se separan del cable de arrastre en Broadway
Junction, su movimiento de un cable de arrastre a otro no seria perceptible para los pasajeros.

En la Estacion de Dodger Stadium, las cabinas desacelerarian, las puertas se abririan y los
pasajeros desembarcarian. Dado que la Estacion de Dodger Stadium seria una estacion final,
las cabinas realizarian un giro en U en la estacién antes de pasar por la zona de abordaje (para
los pasajeros en direccion sur), serian abordadas por los pasajeros (si los hubiera), cerrarian las
puertas, y luego acelerarian y volverian a engancharse al cable de arrastre. Como se ha descrito
anteriormente, las cabinas de las gondolas entrarian, atravesarian y saldrian de las estaciones
bajo un control totalmente automatizado. Para la operacion del proyecto propuesto se requeririan
aproximadamente 20 personas. El personal de las estaciones estaria en cada una de ellas para
garantizar un abordaje seguro o para detener el movimiento, si fuera necesario. El personal
también se encargaria de la interaccion con los clientes y de su observacion; si un pasajero
necesita asistencia especial, un miembro del personal puede ralentizar o detener una cabina. Un
operador que esta por separado puede sentarse en una cabina adyacente a la zona de abordaje
y supervisar las pantallas, que mostrarian las actividades en cada cabina y estacién, asi como
los controles del sistema.

COLAS Y REVISION DE BOLETOS/PASAJES

Las zonas de colas se construirian en cada una de las estaciones vy, si fuera necesario, junto a
las estaciones, para proporcionar un lugar de reunion a los pasajeros que esperan para entrar
en las estaciones, evitando asi la aglomeracién de pasajeros en las aceras y los pasillos cerca
de las estaciones. Las colas para la Estacion de Alameda se producirian en la zona prevista de
la explanada de la estacién LAUS, en el lado oriente de Alameda Street, y al norte de la Placita
de Dolores en una nueva plaza peatonal propuesta en El Pueblo en el lado poniente de la
Alameda Street. En la Estacién de Chinatown/State Park, las colas se producirian en el entrepiso
y en los niveles de los andenes de abordaje. En la Estacion de Dodger Stadium, el area de colas
estaria ubicada en el lado norte de la estacion, en un area designada para colas que estaria
adyacente a la estacion.

La venta de boletos para el proyecto propuesto utilizaria un sistema de tarjetas con chip o boletos
electrénicos que podrian comprarse y guardarse en un dispositivo movil personal. El uso de este
tipo de tecnologias permitiria verificar el pago del boleto sin contacto en las estaciones. Los
viajeros comprarian su boleto antes de entrar en el andén y los pagos de las tarifas se verificarian
mediante un lector/escaner de tarjetas.

SENALIZACION

Al igual que otros proyectos de transporte que incorporan sefializaciones, el proyecto propuesto
incluiria sefalizacion para apoyar la orientacién de los usuarios del transporte, incluyendo
informacion sobre las conexiones de transporte y otra informacion importante para facilitar el uso
del transporte. Se prevé que la financiacion privada del proyecto propuesto se sustente en los
derechos de nombre del proyecto y en los ingresos por patrocinios, y dichos patrocinadores
serian reconocidos en las sefializaciones del proyecto, que se disefaria de conformidad con los
requisitos de aprobacién aplicables del Metro, la Ciudad y el estado. Dicha sefializaciéon puede
incluir sefiales de identificacion y otras sefiales estaticas, pantallas digitales electrénicas y/o
tableros de diodos emisores de luz (LED) con mensajes cambiantes que incluyan informacién de
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los traslados y otros tipos de contenido, los cuales pueden tener publicidad fuera del sitio que
genere ingresos para apoyar los costos y las operaciones del sistema de transporte. La
sefializacién se integraria arquitectonicamente en el disefio del sistema del ART, incluyendo sus
estaciones, la interseccion, las torres y las cabinas. Ademas, la sefalizacion direccional y
peatonal se colocaria de manera adyacente y a lo largo del proyecto propuesto segun sea
necesario para facilitar el acceso y la seguridad, incluso a lo largo de las mejoras peatonales
entre la Estacion de la Linea L (Dorada) del Metro y la conexion peatonal entre la Estacién de
Dodger Stadium y el Dodger Stadium en si. La sefalizacién del proyecto se iluminaria mediante
luces externas de bajo nivel, iluminacion interna o luz ambiental. Las luces exteriores se dirigirian
hacia los letreros para minimizar el resplandor fuera del sitio. La sefalizacién estaria en
conformidad con todos los requisitos aplicables del Cédigo Municipal de Los Angeles (LAMC), y
de acuerdo con el LAMC, la intensidad de la iluminacion sera minimizada para evitar impactos
negativos a las propiedades residenciales adyacentes.

ALUMBRADO

El alumbrado del proyecto incluiria una iluminaciéon de bajo nivel con fines de seguridad y de
orientacion que estaria dentro y junto a las estaciones, la interseccién y las torres, dentro de las
cabinas, en la circulacion vertical y en las zonas de venta de boletos, revisidon de boletos y colas.
Ademas, en las estaciones, la interseccion y las torres se instalaria iluminacién de bajo nivel para
hacer resaltar la sefializacion, los elementos arquitectonicos, el paisaje, las plazas peatonales
adyacentes, el centro de movilidad de la Estacién de Chinatown/State Park y el posible centro de
movilidad de la Estacién de Dodger Stadium. También se instalaria iluminacién debajo de las
estaciones elevadas y de la interseccién. La iluminacion para las mejoras de acceso peatonal —
incluyendo las mejoras peatonales entre la estacién de la Linea L (Dorada) del Metro y la
conexioén peatonal entre la Estacion de Dodger Stadium y el Dodger Stadium en si — incluiria
nuevas luces de postes para fines de seguridad y orientacion, asi como iluminacion de bajo nivel
para hacer resaltar la sefializacion y el paisaje.

La iluminacién seria de bajo nivel y se integraria principalmente en los elementos arquitectonicos.
El alumbrado exterior se protegeria o se dirigiria hacia las areas a iluminar para limitar el exceso
de iluminacion a las propiedades adyacentes y los demas usos fuera del sitio, y cumpliria con
todas las normas de iluminacién aplicables del LAMC.

MANTENIMIENTO

El proyecto propuesto requeriria un mantenimiento rutinario que seria realizado por el operador
del sistema. El sistema en general se observaria diariamente como parte de la rutina de puesta
en marcha.

Las actividades de mantenimiento rutinarias se realizarian generalmente durante los periodos
nocturnos u otros tiempos de inactividad programados. El mantenimiento de las cabinas y de sus
agarraderas y perchas asociadas se realizaria en el taller de la Estacion de Dodger Stadium. Se
proporcionaria una cabina de transporte de trabajo para facilitar los trabajos en el equipo de la
torre. Las actividades anuales de mantenimiento pueden requerir que una grua tenga acceso a
las ubicaciones de las torres, por lo que es posible requerir el cierre temporal de los carriles de
trafico.

Los calendarios de mantenimiento de los cables se determinarian mediante una combinacién de
disefio del sistema con una supervision periddica. El cable de arrastre tendria que ser sustituido
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aproximadamente cada 5 a 10 anos. Esto requeriria el tendido de un nuevo cable de arrastre, lo
que llevaria hasta dos semanas.

Periddicamente, el sistema se someteria a pruebas formales segun lo prescrito por las normas
de Cal/lOSHA vy las normas correspondientes sobre géndolas. Las normas exigen que estas
pruebas formales se realicen al menos cada 7 anos. Se prevé que el sistema se cierre a los
usuarios durante un maximo de dos dias durante las pruebas formales.

La energia de respaldo vendria del almacenamiento de baterias situado en cada estacién y torre,
y de la interseccion que no es para pasajeros. El sistema de almacenamiento de baterias se
probaria periddicamente y proporcionaria energia de respaldo para permitir que se descargue el
sistema en caso de un fallo en la red eléctrica.

REQUISITOS DE ENERGIA

Los requisitos de energia operativa pueden dividirse en dos categorias: operaciones normales y
operaciones de emergencia. La energia requerida por el Proyecto Propuesto seria proporcionada
por el Programa Green Power del Departamento de Agua y Energia de la Ciudad de Los Angeles
(LADWP), a través de una conexion a su red de energia, e incluiria la energia para operar el
sistema de gondolas y los componentes del sistema que no son para gondolas (es decir, luces,
ventilacién, escaleras mecanicas, ascensores). Se calcula que el funcionamiento normal requiere
un total de aproximadamente 2.5 megawatts de energia.

Los requisitos de energia para las operaciones de emergencia consisten en suministrar la
energia necesaria para las operaciones en caso de un fallo de la red eléctrica. El proyecto
propuesto incluiria la instalacion de baterias de respaldo en cada estacion, torre e interseccion
para proporcionar energia de respaldo que permita la descarga del sistema en caso de un fallo
de la red eléctrica. La potencia total de reserva necesaria para permitir la descarga del sistema
es de 1.4 megawatts.

CARACTERISTICAS DE SOSTENIBILIDAD

Al igual que el proyecto, la alternativa de alineacién de la calle Spring Street proporcionaria una
opcion de ART para los visitantes del Dodger Stadium, ademas del acceso entre el Dodger
Stadium, las comunidades aledanas y el sistema de transporte regional disponible en Los
Angeles Union Station. La tecnologia del ART es silenciosa, y el proyecto propuesto reduciria las
millas viajadas en vehiculos (VMT) y la congestion, lo que llevaria a reducir las emisiones de GEI
y a mejorar la calidad del aire.

Las estaciones, intersecciones, torres y cabinas de las goéndolas del proyecto propuesto
incorporarian en la medida de lo posible caracteristicas de eficiencia energética, sostenibilidad,
eficiencia del uso de agua y residuos, asi como de resiliencia. La interseccion y las estaciones
propuestas estan disefiadas para ser instalaciones para aire libre-, lo que permite que se recurra
a estrategias de ventilacién pasiva y proporciona acceso directo al aire libre y a la luz natural, a
la vez que proporciona una sombra adecuada para proteger del calor. Las cabinas estarian
ventiladas con el fin de mejorar la calidad del aire para los pasajeros.

La intencion del disefio y la estrategia estructural de las estaciones y las torres también traen
consigo una eficiencia de materiales. Las formas de las torres de chapa de acero se han disefado
como estructuras "monocasco”, en las que la estructura, la forma y los acabados estan
unificados. Los materiales de las estaciones, la interseccion y las torres seran de origen local
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siempre que sea posible, e incluirdn contenido reciclado cuando sea posible. Los materiales de
acabados de tonos claros también serviran para minimizar los efectos de isla de calor.

El proyecto propuesto seria disefiado para cumplir con todos los codigos estatales y locales
aplicables, incluyendo las Ordenanzas de Construccion Ecologica y de Desarrollo de Bajo
Impacto (LID) de la Ciudad de Los Angeles.

CONSTRUCCION

Se prevé que la construccion del proyecto propuesto comience en 2024 y dure aproximadamente
25 meses, incluyendo la construccidn, la instalacion de los cables y las pruebas del sistema. Los
procedimientos detallados de construccidn que se informan para los analisis de impacto
ambiental se incluyen en el Apéndice B de este EIR. A continuacion, se presenta un resumen de
las actividades de construccion. Varios componentes del proyecto podrian construirse
parcialmente de manera simultanea en el calendario, especialmente porque la construccién se
llevaria a cabo en varios lugares que estan fisicamente separados.

La reubicacidon de los servicios publicos se llevaria a cabo antes de la construccion de los
componentes del proyecto propuesto y se coordinaria directamente con los proveedores de
servicios publicos. Una vez que se haya hecho la reubicacion de los servicios publicos, se
iniciaria la construccion. En el Apéndice B de este EIR se incluye informacién detallada sobre la
reubicacion de los servicios publicos.

Durante la construccion, algunos espacios de aparcamiento del Dodger Stadium se cerrarian
temporalmente para la construccion de la Estacion de Dodger Stadium y para la construccion del
proyecto en general, los traileres, las areas de preparacion y el aparcamiento de los trabajadores
de la construccion.

Varios componentes del proyecto se construirian al mismo tiempo, teniendo en cuenta los
materiales disponibles, la disponibilidad del equipo de trabajo y la coordinacion de los cierres de
las vialidades. La Tabla ES-1 que esta a continuacion incluye el tiempo estimado de construccion
de cada uno de los componentes del proyecto propuesto, las profundidades maximas de los
pilotes en perforaciones, la profundidad maxima de la excavacion, la cantidad de excavacion y la
cantidad de materiales (suelos y escombros de demoliciéon) que se exportaran para cada
componente del proyecto propuesto.
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Tabla ES-1: Detalles de la Construccién del Proyecto Propuesto

Profundidad
Maxima de . .
.. . Profundidad . Cantidad de
Duracion de la los Pilotes L . Cantidad de la .
Componente L. Maxima de la . Materiales
Construccion en o . Excavacién
. Excavacion Exportados
Perforacion
es
2,72 2,2
5 125 pies (38 . 728 yardas 295 yardas
Estacion de Alameda 17 meses m) 10 pies (3 m) cubicas (2,086 cubicas (1,755
m3) m3)
120 pies (37 . 2,,8.50 yardas 2,,2.92 yardas
Torre de Alameda 12 meses m) 10 pies (3 m) cubicas (2,179 cubicas (1,752
m3) m3)
. 3,606 yardas 2,887 yardas
Torre de Alpine 11 meses 120 F:’:]e)s (37 10 pies (3 m) cubicas (2,757 cubicas (2,207
m3) m3)
., . . 6,267 yardas 4,567 yardas
E
stacion de Chinatown/State 19 meses 80pies(24 | 15 iec(3m) | cobicas (4791 | cubicas (3,492
Park m)
m3) m3)
. 120 pies (37 . 6’,4.07 yardas 5’,3.79 yardas
Broadway Junction 19 meses m) 7 pies (2.1 m) cubicas (4,899 cubicas (4,113
m3) m3)
. 1,286 yardas
Torre del Estadio 12 meses 120 pies (37 7 pies (2.1 m) clbicas (983 ,1’_202 yardas
m) cubicas (919 m3)
m3)
55 pies (17 44,313 yardas 44,001 yardas
Estacidn de Dodger Stadium 20 meses pm) 42 pies (13 m) cubicas (33,880 cUbicas (33,641
m3) m3)

Tras la finalizacion de la construccién, se instalarian los cables de las goéndolas, seguidos de las
pruebas e inspecciones del sistema.

Las horas de trabajo variarian para adaptarse a circunstancias y restricciones especiales, pero
se anticipa que sean consistentes con las horas de construccién permitidas por la Ciudad, que
son de 7:00 a.m. a 9:00 p.m. de lunes a viernes y de 8:00 a.m. a 6:00 p.m. los sabados y dias
festivos. Aunque no esta anticipado, se buscaria la aprobacion de la Junta de Comisionados de
Policia de la Ciudad de Los Angeles para ampliar las horas de construccion y los posibles trabajos
de construccion en domingo.

Los cierres de vialidades anticipados incluirian cierres de carril, en los que carriles estarian
cerradas las 24 horas del dia durante ciertas fases de construccion, o cierres alternativos durante
ciertas fases de construccién, en los que los cierres se producirian durante las horas de
construccion aproximadamente por 10 horas al dia, y las vialidades se reabririan durante las
horas en las que no hay trabajos de construccion, aproximadamente por 14 horas al dia. En el
caso de los cierres alternativos, durante las horas en las que no hay trabajos de construccién, se
colocarian placas de acero en las obras en la medida de lo posible para permitir la circulacion de
vehiculos y peatones. Los cierres y horarios de trabajo podrian variar entre areas y fases de
construccion. El Proyecto propuesto implementaria un Plan de Manejo de Trafico de
Construccion que incluiria vias alternas y aseguraria el mantenimiento de rutas de acceso
durante todas las actividades de construccion.
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ES 9. RESUMEN DE LAS PREOCUPACIONES AMBIENTALES
PLANTEADAS EN RESPUESTA AL AVISO DE PREPARACION

A continuacién, se resumen las preocupaciones ambientales planteadas en respuesta al Aviso
de Preparacioén, incluyendo los comentarios recibidos durante la reunion publica para tratar el
alcance del proyecto, la cual se realiz6 durante el periodo de difusion del Aviso. Los comentarios
publicos se encuentran en el Anexo A de este Borrador de Informe de Impacto Ambiental.

RESUMEN DE LOS COMENTARIOS DE LAS AGENCIAS Y LOS DISTRITOS
ESPECIALES

A continuacién, se presenta una lista resumida y organizada por temas que contiene los
comentarios planteados por escrito por las agencias y los distritos especiales. Dichos
comentarios se centran principalmente en la coordinacién entre agencias, el acceso a
informacion sobre el verdadero impacto del proyecto en materia de transporte, la mitigacién de
posibles problemas de seguridad, el cumplimiento de los protocolos contemplados en la
legislacion ambiental (con respecto al aire) y la preocupacion general por los recursos culturales.

o Departamento de Transporte del Estado de California, Distrito 7 (Caltrans)
e Monumento Histérico de El Pueblo de Los Angeles (El Pueblo)

o Comision de Patrimonio Nativo Americano (NAHC)

o Distrito Metropolitano de Agua del Sur de California (MWDSC)

e Departamento de Pesca y Vida Silvestre de California (CDFW)

e Distrito de Gestién de la Calidad del Aire de la Costa Sur (SCAQMD)

o Parques Estatales de California (CSP)

e Agencia de Transporte del Estado de California (CalSTA)

CALIDAD DEL AIRE

e SCAQMD - La agencia lider debe utilizar el Manual de Calidad del Aire de la Ley de
Calidad Ambiental de California como guia al preparar su analisis de calidad del aire. Se
recomendo cuantificar las emisiones de contaminantes regulados y comparar los
resultados con los umbrales criticos regionales recomendados, ademas de calcular el
impacto en la calidad del aire por emplazamiento y comparar los resultados con los
umbrales criticos localizados.

o SCAQMD - Recomendd que la agencia lider utilice el nuevo software de emisiones de
uso del suelo CalEEMod2 para estimar las emisiones contaminantes, en lugar del
software obsoleto URBEMIS.

o SCAQMD - Solicitdé que la agencia lider cuantifique las emisiones de contaminantes
regulados y compare los resultados con los umbrales criticos regionales para determinar
el nivel del impacto en la calidad del aire.

e SCAQMD - Recomendo calcular el impacto localizado en la calidad del aire y comparar
los resultados con los umbrales criticos localizados.
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SCAQMD - Recomendd que la agencia lider identifique cualquier impacto potencial
adverso con respecto a la calidad del aire que pudiera presentarse desde la construccion
y las operaciones, durante todas las fases del proyecto.

SCAQMD - Record6é que en caso de que el proyecto propuesto genere un impacto
adverso significativo con respecto a la calidad del aire, la Ley de Calidad Ambiental de
California exige que todas las medidas de mitigacion factibles superen los requisitos de
la ley para minimizar los impactos.

RECURSOS BIOLOGICOS

CDFW - Recomendod que se tomen medidas para evitar el impacto sobre las especies de
murciélagos y aves que anidan, incluyendo un analisis exhaustivo del impacto potencial
del proyecto, las medidas factibles para evitar y mitigar el impacto, y un analisis del
aumento de actividad debido a la operacién de las géndolas aéreas.

CDFW - Recomendo una evaluacion completa y un analisis de impacto con respecto a la
flora y la fauna dentro y cerca del area del proyecto.

CDFW - Recomendé un debate sobre la totalidad del proyecto propuesto y una variedad
de posibles alternativas.

CDFW - Senal6 que el CDFW considera que el impacto negativo en una especie protegida
por la Ley de Especies en Peligro de Extincién de California (CESA) es un impacto
significativo para el que no hay medidas de mitigacion. Recordé que se recomienda
buscar asesoria de manera temprana, ademas de indicar que las propuestas de
monitoreo biologico y realizacién de informes deben contener suficientes detalles y
soluciones para cumplir con las exigencias relativas a los permisos de captura incidental
(PTI) de la CESA.

CDFW - La agencia lider deberia generar un analisis exhaustivo del impacto directo,
indirecto y acumulativo.

CDFW - Sefial6 que el Borrador de Informe de Impacto Ambiental deberia incluir medidas
de mitigacion para los impactos negativos generados por el proyecto, incluyendo la
mitigacién compensatoria, si se requiere.

CDFW - Definié las nociones de “translocacion” y “trasplante”, y recordé que el CDFW
generalmente no apoya el uso de la translocacion o el trasplante como estrategias
principales de mitigacion.

CFDW - Recomendé que un supervisor biolégico calificado y aprobado por el CDFW esté
presente en el sitio antes y durante las actividades en el terreno para poner fuera de
peligro tanto a las especies con un estatus especial, como a otras formas de vida silvestre.

RECURSOS CULTURALES

El Pueblo - Solicitéd que la agencia lider proporcione constantemente noticias actualizadas
y presentaciones por parte de los representantes del proyecto a medida que avance el
proceso de elaboracion del Informe de Impacto Ambiental.

RECREACION

CSP - Senalé que sera importante evaluar de manera detallada los elementos del
proyecto para establecer si existe el riesgo de un impacto negativo en el parque Los
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Angeles State Historic Park (LASHP). El equipo del proyecto debe colaborar para
identificar las medidas de mitigacion apropiadas en caso de que se produzca un impacto
negativo en dicho parque.

TRANSPORTE

Caltrans - Sefald que el proyecto puede ayudar a California a cumplir los objetivos del
Plan de Gestién Estratégica de Caltrans, del Plan de Transporte de California 2040, del
Proyecto de Plan de Transporte de California 2050 y del Connect SoCal (Plan de
Transporte Regional 2020-2045/Estrategia de Comunidades Sostenibles) de la
Asociacion de Gobiernos del Sur de California (SCAG).

Caltrans — Mencion6 que el cruce aéreo directo de la SR-110 tanto para la alternativa
Spring Street, como Broadway, requerird una amplia colaboracion con el personal de
Caltrans.

Caltrans - Solicito la confirmacion de la agencia lider en lo que respecta a que el proyecto
generara una reduccion neta de las millas viajadas en vehiculo per capita.

CalSTA -Resalté los beneficios del proyecto y del liderazgo de Metro en la promocién de
ideas innovadoras.

RECURSOS CULTURALES TRIBALES

NAHC - Recomendé que, tan pronto como sea posible, las agencias lideres consulten
con todas las tribus nativo-americanas de California que se encuentren tradicional y
culturalmente relacionadas con el area geografica del proyecto propuesto, para evitar
descubrimientos inadvertidos de restos humanos nativo-americanos y proteger mejor los
recursos culturales de las tribus.

NAHC - Recomendé comunicarse con el centro regional correspondiente del Sistema de
Informacion de Investigacion Histérica de California (CHRIS) para realizar una busqueda
de registros arqueolégicos.

NAHC - Recordd que se requerira un informe hecho por profesionales que detalle los
hallazgos y las recomendaciones encontradas en los registros; indic6 ademas que se
requerira un estudio de campo si se precisa de un estudio de inventario arqueoldgico.

NAHC - Comento que las tribus no siempre registran sus lugares sagrados en el Archivo
de Tierras Sagradas, ni estan obligadas a hacerlo. Advirtié que la busqueda en la lista no
sustituye a la consulta con las tribus. Sefialé que es necesario comunicarse con NAHC
para consultar el Archivo de Tierras Sagradas o la Lista de Consultas Tribales Nativo-
Americanas.

NAHC - Sefald que la falta de evidencia superficial de recursos arqueoldgicos no excluye
su existencia subterranea.

RESUMEN DE LOS COMENTARIOS DEL PUBLICO

Desde la publicacion del Aviso de Preparacién el 1 de octubre de 2020, hasta el cierre del periodo
de consultas sobre el alcance del proyecto el 16 de noviembre de 2020, se recabaron los
comentarios publicos de agencias, organizaciones e individuos, incluyendo los comentarios
realizados durante la reunién publica que se celebrd el 22 de octubre de 2020. Como parte del
proceso para establecer el alcance, la informacién del proyecto también se puso a disposicion
del publico en linea en forma de una “Casa Abierta Virtual”. Todas las partes interesadas tuvieron
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la oportunidad de expresar sus comentarios por email, por correo postal, en la reunion publica y
en el sitio web de la Casa Abierta Virtual.

Muchos miembros de la comunidad manifestaron un apoyo condicionado al proyecto propuesto
y un gran interés en el desarrollo futuro del mismo. Los comentarios del publico se encuentran
en el Anexo A.

ES 10. IMPACTOS AMBIENTALES SIGNIFICATIVOS E INEVITABLES

Conforme al andlisis que se presenta en el Capitulo 3.0, Analisis de Impacto Ambiental, el
proyecto propuesto generara impactos significativos e inevitables en materia de:

Ruido y Vibraciones:

i) Ruido de la Construccioén - Impacto del ruido generado por el proyecto e impacto acumulativo
para los receptores sensibles al ruido por las actividades de construccion en el sitio.

ii) Vibraciones de la Construccion - Impacto de las vibraciones generadas por el proyecto e
impacto acumulativo de las molestias de las vibraciones para los receptores sensibles cercanos.

El proyecto propuesto no provocaria ningun impacto operacional significativo e inevitable. El
analisis detallado se presenta en el Capitulo 3.0, Analisis de Impacto Ambiental.

ES 11. ALTERNATIVAS PARA REDUCIR LOS IMPACTOS
SIGNIFICATIVOS

La seccidon 15126.6(a) de las Directrices de la Ley de Calidad Ambiental de California exige que
un Informe de Impacto Ambiental “describa la gama de alternativas razonables para el proyecto,
o la ubicacién del proyecto, que permitan de manera viable alcanzar la mayoria de los objetivos
basicos del proyecto, evitando o reduciendo considerablemente sus impactos significativos, lo
anterior ademas de evaluar los méritos comparativos de las alternativas”. Dichas Directrices
enfatizan que la eleccion de alternativas para el proyecto debe basarse principalmente en la
capacidad de reducir los impactos significativos que se puedan generar, “incluso si estas
alternativas pudieran impedir en cierta medida el logro de los objetivos del proyecto, 0 son mas
costosas”. Las Directrices de la CEQA exigen ademas que las opciones de alternativas se
decidan conforme a “criterios razonables”, de modo que sdélo se analicen las alternativas
consideradas como razonables. A partir del analisis de estas alternativas, se identifica una
alternativa ambientalmente superior.

ALTERNATIVA SIN PROYECTO

Tal como lo establecen las Directrices de la Ley de Calidad Ambiental de California, la Alternativa
sin Proyecto establece que no se avanzard mas en el sitio del proyecto. La Seccion
15126.6(e)(3)(B) de las Directrices indica que “en ciertos casos, la ‘Alternativa sin Proyecto /Sin
construccion’ implica que no se procedera a la construccion en el entorno ambiental existente”.
Por lo tanto, para los fines del presente analisis, la Alternativa sin Proyecto supone que no se
realizara el proyecto en el sitio sugerido. Por consiguiente, no existirian conexiones de transporte
aéreo rapido entre los barrios antes mencionados. No se reducirian las millas viajadas en
vehiculos, ni la congestion vehicular, y no se reducirian las emisiones de GEI, ni mejoraria la
calidad del aire. El sitio del proyecto seguiria siendo utilizado tal como lo permiten las condiciones
existentes.
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ALTERNATIVA DE ALINEACION DE LA CALLE SPRING STREET

Al igual que el proyecto, la alternativa de alineacién de la calle Spring Street proporcionaria una
opcion de transporte aéreo rapido para los visitantes del Dodger Stadium, ademas de acceso
entre el Dodger Stadium, las comunidades aledafias y el sistema de transporte regional
disponible en Los Angeles Union Station. El proyecto propuesto incluiria tres estaciones, una
interseccidén para no pasajeros y cuatro torres de soporte de cables a ubicados lo largo de la
alineacion. Dicha alternativa de alineacién de Spring Street incluiria los siguientes componentes
comunes al proyecto propuesto: Estaciéon de Alameda, Torre de Alameda, Torre de Alpine, Torre
del Estadio y Estacion de Dodger Stadium. Ademas de estos componentes, la alternativa de
alineaciéon de Spring Street también incluiria los siguientes componentes unicos a esta
alternativa: Interseccion de Spring Street Junction, Estacion de State Historic Park y Torre de
Bishops.

Esta alternativa de alineacién comenzaria junto a Los Angeles Union Station y El Pueblo de Los
Angeles (El Pueblo) y abarcaria aproximadamente 1.3 millas (2.1 km) para terminar en Dodger
Stadium. La alternativa de alineacidon comenzaria cerca de El Pueblo y Los Angeles Union Station
en Alameda Street, en la Estacion de Alameda propuesta, que seguiria siendo la misma que el
proyecto propuesto. Desde la Estacion de Alameda, la alternativa de alineacién de Spring Street
seguiria la misma alineacién que el proyecto propuesto, permaneciendo principalmente sobre la
via con derecho de paso publico. Esta alternativa continuaria hacia el norte a lo largo de Alameda
Street y cruzaria Alpine Street, donde se construiria la Torre de Alpine propuesta, y seguiria la
via con derecho de paso publico para continuar sobre la Linea L (Dorada) elevada del Metro. La
alineacion continuaria mas alla de College Street hasta el extremo sur del parque Los Angeles
State Historic Park, donde se construiria la interseccién de Spring Street Junction. Desde la
interseccion de Spring Street Junction, la alineacion que se propone continuaria hasta la Estacion
de State Historic Park propuesta dentro del parque Los Angeles State Historic Park. En este sitio,
la alternativa de alineacion de Spring Street giraria hacia el noroeste sobre el parque Los Angeles
State Historic Park y la Linea L (Dorada) del Metro hasta la Torre de Bishops. Desde la Torre de
Bishops, la alternativa de alineacion de Spring Street cruzaria sobre la SR-110 en direccién de
la propuesta Torre del Estadio. La terminal norte del sistema seria la misma que la del proyecto
propuesto y estaria ubicada en un aparcamiento propiedad del Dodger Stadium, donde se
construiria la estacion Dodger Stadium.

ALTERNATIVA DE GESTION DE SISTEMAS DE TRANSPORTE

La alternativa de Gestidn de Sistemas de Transporte mejoraria el servicio existente del autobus
Dodger Stadium Express (DSE) que parte de Union Station y permitiria determinar si el DSE
podria aumentar su capacidad. Para ofrecer una frecuencia de servicio similar a la del proyecto
propuesto, se requeriria un minimo de 6 autobuses cargando pasajeros de manera simultanea,
lo cual no es fisicamente factible en el emplazamiento del DSE en Union Station, y, por lo tanto,
seria necesario desarrollar unas instalaciones de ascenso de pasajeros externas a la estacion
para permitir el nuevo nivel de actividad de los autobuses. Cabe considerar que el servicio actual
del DSE funciona con un maximo de 8 autobuses por hora, mientras que la Alternativa de Gestion
de Sistemas de Transporte requeriria 77 autobuses por hora.

Ademas de las nuevas instalaciones externas de ascenso de pasajeros, se requeririan cambios
operativos en las calles aledafias para responder a la mayor congestion de la Alternativa de
Gestion de Sistemas de Transporte. Con el fin de responder al mayor nivel de servicio del DSE,
se requeririan también instalaciones de ascenso de pasajeros adicionales en el Dodger Stadium,
incluyendo carriles exclusivos para autobuses.
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ALTERNATIVA AMBIENTALMENTE SUPERIOR

La seccion 15126.6(e)(2) de las Directrices de la Ley de Calidad Ambiental de California indica
que un analisis de alternativas referente a un proyecto propuesto debe identificar una alternativa
que sea ambientalmente superior a las alternativas evaluadas en un Informe de Impacto
Ambiental, y que en caso de que la Alternativa sin Proyecto sea la alternativa ambientalmente
superior, el Informe debe identificar otra alternativa ambientalmente superior entre las
alternativas restantes. La eleccion de una alternativa ambientalmente superior se basa en la
comparacion de las alternativas para determinar cual de ellas reduciria o eliminaria en mayor
medida los impactos generados por el proyecto. Los impactos comparativos del proyecto y las
Alternativas del Proyecto se resumen en la Tabla 4-3, Comparacién de Impactos De Las
Alternativas, que se incluye en el Capitulo 4, Alternativas.

De las alternativas analizadas en este Borrador de Informe de Impacto Ambiental, la Alternativa
sin Proyecto se consideraria ambientalmente superior porque no implicaria un nuevo desarrollo
y asume que la utilizacion en los sitios seguiria siendo semejante a las condiciones existentes.
Aunque la Alternativa sin Proyecto no permitiria alcanzar ninguno de los objetivos del proyecto,
evitaria todos sus impactos significativos, incluidos los impactos significativos e inevitables del
ruido y las vibraciones generadas por la construccion. No obstante, la Alternativa sin Proyecto no
ofreceria conexiones de transporte rapido aéreo entre los barrios antes mencionados. No se
reducirian las millas viajadas en vehiculos, ni la congestién vehicular, y no se reducirian las
emisiones de GEI, ni mejoraria la calidad del aire.

Sin embargo, las Directrices de la Ley de Calidad Ambiental de California exigen que el Borrador
de Informe de Impacto Ambiental identifique una alternativa ambientalmente superior a la
Alternativa sin Proyecto. La Alternativa de Gestion de Sistemas de Transporte se considera la
alternativa ambientalmente superior debido a que sin medidas de mitigacion evitaria el impacto
significativo e inevitable del proyecto con respecto al ruido y las vibraciones generadas por la
construccion, ademas de que dicha alternativa reduciria en mayor grado los impactos
enumerados en la Tabla 4-3. Cabe decir que tal Alternativa de Gestién no permitiria que se
alcancen total o parcialmente la mayoria de los objetivos del proyecto. Por el contrario, la
alternativa de alineacion de la calle Spring Street permitiria que se cumplan todos los objetivos
del proyecto.

ES 12. OPCIONES DE DISENOS
OPCION DE DISENO A

La Opcién de Disefio A incluiria un cambio en la alineacién general del proyecto entre la
interseccion de Broadway Junction y la Estacion de Dodger Stadium para evitar los requisitos de
derechos aéreos sobre 451 E. Savoy Street. En la Opcion de Disefio A, la alineacion del Proyecto
cambiaria para estar mas al poniente de 451 E. Savoy Street, haciendo que la alineacion cruzara
sobre una pequena porcion de la secundaria Cathedral High School. Esta Opcién de Disefo
incluye cambios en los componentes del proyecto en Broadway Junction, la Torre del Estadio y
la Estacién de Dodger Stadium. En la Opcién de Disefo A, la interseccion de Broadway Junction
tendria dimensiones similares, pero se desplazaria aproximadamente 4 grados para evitar los
derechos aéreos sobre 451 E. Savoy Street. La ubicacion de la Torre del Estadio se desplazaria
115 pies (35 m) hacia el oeste/noroeste. La Estacién de Dodger Stadium también se desplazaria
hacia el sur por el cambio en la alineacion del proyecto.
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La Opcidén de Disefio A requeriria 6 pilotes adicionales, asi como 1,090 yardas cubicas (CY) (833
m3) adicionales de excavacion y 463 CY (354 m3) adicionales de materiales a exportar en la
Torre del Estadio. La Opcion de Disefio A en la Estacién de Dodger Stadium implicaria que se
afiadieran 8 pilotes y 27,492 CY (21,019 m3) adicionales de excavacion y materiales a exportar.
El cambio en la Estacion de Dodger Stadium también implicaria una realineacion de la vialidad
perimetral del Dodger Stadium, lo que requeriria la reubicacion de los servicios publicos. Se
necesitaria un total de 6 a 8 semanas de tiempo adicional para la reubicacion de los servicios
publicos y 4 semanas adicionales para la construccion de la Torre del Estadio. Se necesitarian 4
semanas adicionales de actividades de construccion de la Estacion de Dodger Stadium para
completar la Opcion de Disefio A.

OPCION DE DISENO B

En respuesta a los comentarios de las partes interesadas, quienes pidieron que el Patrocinador
del Proyecto considerara la reduccion del numero de torres a lo largo de la Alameda Street de
dos a una, la Opcion de Disefio B incluiria un aumento de la altura total de 50 pies (15 m) en la
Torre de Alameda y la eliminacion de la Torre de Alpine. La Opciéon de Disefio B también tendria
requisitos adicionales de derechos aéreos privados debido al aumento de la curvatura en la Torre
de Alameda, lo que implicaria que los cables de la géndola y las cabinas estuvieran mas cerca
de la propiedad privada. La Opcién de Disefio B también requeriria 30 pilotes de perforacion
adicionales y un aumento del grosor del encepado de 5 pies (1.5 m) a 8 pies (2.4 m), asi como
1,260 CY (963 m3) adicionales de excavacion y materiales a exportar. Para completar la Opcion
de Disefo B se necesitarian un total de 8 semanas adicionales de construccion para la Torre de
Alameda.

OPCION DE DISENO C

En respuesta a los comentarios de las partes interesadas, quienes pidieron que el Patrocinador
del Proyecto considerara una estacion mas alta en la estacion China Town/State Park para
incrementar la altura de las gondolas entrando y saliendo de la estacién a lo largo de Spring
Street, la Opcion de Diseno C incluiria un aumento de la altura total de 35 pies (11 m) en la
Estacion de Chinatown/State Park. En la Opcién de Disefio C se requeririan pilotes de
perforacion de 100 pies (30 m) de profundidad y un aumento del grosor de la tapa de los pilotes
de 6 pies (1.8 m) a 8 pies (2.4 m). La profundidad maxima de excavacién aumentaria en 2 pies
(0.6 m), y daria lugar a un aumento adicional de 717 CY (548 m3) en la cantidad de excavacion
y un aumento de 1,396 CY (1,067 m3) en la cantidad de materiales a exportar. Se necesitaria un
total de 8 semanas adicionales de construccién para la Estacion de Chinatown/State Park para
completar la Opcion de Disefio C.

OPCION DE USO D

En respuesta a los comentarios de las partes interesadas, el uso de la Opcién D sustituiria una
interseccidén que no seria para pasajeros por la Estacion de Chinatown/State Park propuesta.
Dado que la estacidn se sustituiria por una interseccién, en esta opcién de uso no se incluirian
elementos aplicables a los pasajeros, como un entrepiso de pasajeros y elementos de circulacion
vertical. Esta Opcidon de Uso de Disefio tendria la misma ubicacién, altura, anchura, longitud y
acabado arquitecténico que el proyecto propuesto. No se proponen otros cambios en el proyecto
bajo esta Opciéon de Uso, y todas las demas caracteristicas de construccion y operacién serian
iguales, o similares, al proyecto propuesto.
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OPCION DE USO Y DISENO E

En la Opcién de Uso y Disefio E, se incluiria un puente peatonal con acceso requerido por la
ADA que se inclinaria suavemente, desde la parte central del Los Angeles State Historic Park,
sobre la Linea L del Metro (Dorada), hasta North Broadway. La entrada al puente peatonal estaria
ubicada en el lado sur de Broadway, al oriente de la esquina de North Broadway y Bishops Road,
y proporcionaria acceso peatonal a los barrios y usos del suelo al norte de Broadway. El Plan
General del Parque Los Angeles State Historic Park y el EIR Final?, desarrollados por la Comision
Estatal de Parques y Recreacion, analizaron un puente potencial en esta ubicacion. El puente
potencial podria proporcionar un acceso muy necesario al parque para los barrios que estan en
el limite norte del parque. Después del Plan General de Los Angeles State Historic Park y el EIR
Final, el Departamento de Parques y Recreacion realizé el "Estudio de Puentes para Bicicletas y
Peatones", que es un estudio de factibilidad de varias alternativas de disefio de puentes y sitios,
con el fin de explorar y evaluar la factibilidad de proporcionar un acceso seguro para peatones y
bicicletas desde las comunidades de Chinatown y Solano Canyon hacia el parque Los Angeles
State Historic Park ("Estudio de Factibilidad de Puentes").? El Estudio de Factibilidad de Puentes,
publicado el 15 de enero de 2020, buscé articular los problemas y beneficios de cada sitio para
identificar los conceptos de disefio de puentes mas favorables.

Para la Opcion De Uso y Diseno E, se requeriria un total de 40 pilotes de perforacién, lo que
supondria aproximadamente 700 CY (535 m3) de excavacion y 400 CY (305 m3) de material a
exportar. Se requeriria un total de aproximadamente 60 semanas de construccién para completar
la Opcidén E de Uso y Disenio, la cual se podria realizar simultaneamente con la construccion del
proyecto propuesto.

ES 13. RESUMEN DE LOS EFECTOS AMBIENTALES

La Tabla ES-2 contiene un resumen de los impactos ambientales del proyecto propuesto, el cual
es objeto de evaluacion en el presente Borrador de Informe de Impacto Ambiental. Con base en
el analisis presentado en el Capitulo 3.0, Anadlisis de Impacto Ambiental, la implementacion del
proyecto propuesto resultaria en impactos significativos e inevitables relacionados con el ruido y
las vibraciones.

Las Caracteristicas de disefio del proyecto (PDFs), aunque no son necesarias para determinar
la importancia del impacto, se incluyen en la Tabla ES-2 por ser inherentes al disefio del proyecto
propuesto. Las mejores practicas de gestién y otras medidas exigidas por la ley y/o las
aprobaciones de permisos, también son requisitos para el proyecto propuesto. Ademas, se han
identificado Medidas de Mitigacién que son acciones adicionales disefiadas para evitar, minimizar
o0 compensar por los impactos ambientales significativos y se requieren en caso de que impactos
significativos hayan sido identificados a partir del analisis del Capitulo 3.0 de este documento.
Cuando procede, las medidas de mitigacion se describen en la tabla ES-2.

2 California State Department of Parks and Recreation, Los Angeles State Historic Park General Plan and Final
Environmental Impact Report (Plan General de Los Angeles State Historic Park e Informe de Impacto Ambiental
Final), junio 2005.

3 California State Department of Parks and Recreation, Los Angeles State Historic Park Bike and Pedestrian Bridge
Study (Estudio de Factibilidad de Puentes para Bicicletas y Peatones de Los Angeles State Historic Park), 2019.
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Tabla ES-2: Resumen de los Efectos Ambientales

Impactos Ambientales
Potenciales

Determinacion de
la Significacion

Caracteristica(s) del Diseno del Proyecto
(PDF) y/o
Medida(s) de Mitigacién (MM)

Determinacion de la
Significacion después de
la Mitigacién

ESTETICA

AES-1: ;El proyecto podria
tener un impacto adverso
significativo en una vista
esceénica?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

AES-2: ;El proyecto podria
dafiar significativamente los
recursos escenicos,
incluyendo, pero sin
limitarse a arboles,
formaciones rocosas y
edificios histéricos en una
carretera escénica estatal?

Construccion: Sin impacto.

Operaciones: Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Sin impacto.

Operaciones: Sin impacto.

AES-3: En zonas no
urbanizadas, ¢el proyecto
podria degradar
significativamente el
caréacter o la calidad visual
de las vistas escénicas
publicas del lugar y sus
alrededores (las vistas
escénicas publicas son las
que pueden observarse en
sitios accesibles al publico).
Si el proyecto se realiza en
una zona urbanizada,
¢podria entrar en conflicto
con la zonificacion aplicable
y ofras normas en materia
de calidad escénica?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
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Impactos Ambientales
Potenciales

Determinacién de
la Significacion

Caracteristica(s) del Diseio del Proyecto
(PDF) y/o
Medida(s) de Mitigacion (MM)

Determinacion de la
Significacion después de
la Mitigacion

AES-4: ;El proyecto podria
generar una nueva gran
fuente de luz o reflejo que
afectaria adversamente las
vistas diurnas o nocturnas
en el area?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

AES-PDF-A: lluminacion del proyecto. El
proyecto también incluiria las siguientes
caracteristicas de disefio relativas a la
iluminacion:

e Lailuminacidn del edificio no superara los 60

watts.

e Lailuminacion exterior del edificio no superara

los 6,200 lumenes iniciales.

e Lailuminacidn de los letreros no superara las

10,000 candelas por m2 (cd/m2) durante el dia,
desde el amanecer hasta 45 minutos antes del
atardecer. La iluminacion de letreros no superara
los 300 cd/m2 durante la noche, desde el
atardecer hasta 45 minutos antes del amanecer.

e Laluminosidad de los letreros deberd cambiar

suavemente de la luminosidad diurna a la
nocturnay viceversa.

e Los letreros luminosos que puedan superar los

300 cd/m2 incluirdn un mecanismo de control
electrdénico para reducir su luminosidad a 300
cd/m2 en cuanto la luz del sol sea inferior a 100
bujias-pie (fc).

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

RECURSOS AGRICOLAS Y FORESTALES

AFR-1: ;El proyecto podria
convertir a un uso no
agricola tierras agricolas de
primera calidad, tierras
agricolas unicas o tierras
agricolas de importancia

Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Sin impacto.
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Impactos Ambientales
Potenciales

Determinacién de
la Significacion

Caracteristica(s) del Diseio del Proyecto
(PDF) y/o
Medida(s) de Mitigacion (MM)

Determinacion de la
Significacion después de
la Mitigacion

estatal (tierras agricolas), tal
como se muestran en los
mapas preparados de
acuerdo con el Programa de
Mapeo y Monitoreo de
Tierras Agricolas de la
Agencia de Recursos de
California?

AFR-2: ;El proyecto podria
generar un conflicto con la
zonificacion existente para
uso agricola, o con un
contrato conforme a la Ley
Williamson?

Impacto menos que
significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Impacto menos que
significativo.

AFR-3: ;El proyecto podria
generar un conflicto con la
zonificacion forestal
existente, o causaria la
rezonificaciéon de tierras
forestales (como se define
en el Cédigo de Recursos
Pablicos seccion 12220(g)),
tierras madereras (como se
define en el Cédigo de
Recursos Publicos seccion
4256), o terrenos madereros
zonificados para la
produccién de madera
(como se define en el
Cadigo de Gobierno seccién
51104(q9))?

Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Sin impacto.

AFR-4: ;El proyecto podria
generar la pérdida de tierras
forestales o la
transformacioén de tierras
forestales en tierras para
uso no forestal?

Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Sin impacto.
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Impactos Ambientales
Potenciales

Determinacién de
la Significacion

Caracteristica(s) del Diseio del Proyecto
(PDF) y/o
Medida(s) de Mitigacion (MM)

Determinacion de la
Significacion después de
la Mitigacion

AFR-5: ;El proyecto podria
producir cambios en el
medio ambiente existente,
los cuales debido a su
ubicacién o naturaleza,
podrian generar la
transformacién de tierras
agricolas en tierras para uso
no agricola, o bien la
transformacioén de tierras
forestales en tierras para
uso no forestal?

Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Sin impacto.

CALIDAD DEL AIRE

AIR-1: ;El proyecto podria
generar un conflicto con
respecto a la aplicacion del
plan de calidad del aire
correspondiente, o bien
obstaculizar su
implementacion?

Impacto menos que
significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

AIR-PDF-A: Toda la maquinaria de construccion
todo terreno que funcionen con diésel y tengan
mas de 50 hp, debera respetar al menos las
normas de emisiones de nivel 4 para motores
diésel fuera de carretera establecidas por la
Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados
Unidos.

Impacto menos que
significativo.

AIR-2: ;El proyecto podria
ocasionar un aumento neto
acumulativo considerable de
algun contaminante
regulado para el que la zona
del proyecto no cumpla una
norma de calidad del aire
ambiente federal o estatal
aplicable?

Impacto menos que
significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Consultar AIR-PDF-A como se define en AIR-1.

Impacto menos que
significativo.

AIR-3: ;El proyecto podria
exponer a los receptores
sensibles a concentraciones
importantes de
contaminantes?

Impacto menos que
significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Consultar AIR-PDF-A como se define en AIR-1.

Impacto menos que
significativo.
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Impactos Ambientales

Determinacion de

Caracteristica(s) del Diseio del Proyecto
(PDF) y/o

Determinacion de la
Significacion después de

SRR ) bl e Medida(s) de Mitigacién (MM) la Mitigacion
AIR-4: ;El proyecto podria Impacto menos que No se requieren medidas de mitigacion. Impacto menos que
generar otras emisiones significativo. significativo.

(como las que producen
malos olores) que afecten
negativamente a una
cantidad considerable de
personas?

Consultar AIR-PDF-A como se define en AIR-1.

RECURSOS BIOLOGICOS

BIO-1: ;El proyecto podria
desencadenar un impacto
adverso significativo, ya sea
directamente o por las
modificaciones del habitat,
para alguna de las especies
identificadas como
candidatas, sensibles o de
estatus especial en los
planes, politicas o
reglamentos locales o
regionales, o bien asi
identificadas por el
Departamento de Pesca y
Caza de California o por el
Servicio de Pesca y Fauna
Silvestre de EE. UU.

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

MM-BIO-A: Evitar y minimizar los impactos del
proyecto sobre las especies de murciélagos con
estatus especial y/o en los sitios en los que
reposan. Durante la temporada de maternidad
(del 15 de abril al 31 de agosto) antes de la
construccion, un bidlogo especializado debera
realizar un estudio de campo para determinar la
posible presencia de sitios de descanso de las
colonias de murciélagos dentro de un area de
100 pies de las estaciones Estacion de Alameda
y Estacion de Dodger Stadium, y del paso
elevado de la SR-110 sobre Stadium Way (cerca
de la Torre del Estadio), por ser dichos sitios un
habitat potencialmente adecuado. Se llevara a
cabo una inspeccién visual y/o un estudio de
presencia de una noche de los arboles que se
quitaran cerca de las estaciones Estacion de
Alameda and Estacion de Dodger Stadium y del
paso elevado utilizando tecnologia de
reconocimiento acustico para determinar la
existencia de sitios de maternidad.

Para evitar cualquier impacto en los sitios de
descanso de los murciélagos generado por las
actividades de construccion de la Torre del
Estadio, se implementaran las medidas
siguientes:

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
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Impactos Ambientales Determinacién de
Potenciales la Significacion

Caracteristica(s) del Diseio del Proyecto
(PDF) y/o
Medida(s) de Mitigacion (MM)

Determinacion de la
Significacion después de
la Mitigacion

En el Paso Elevado de la SR-110

En caso de que se encuentre un sitio de
maternidad activo en el paso elevado de la SR-
110, se determinara (en coordinacién con un
bidlogo especializado en murciélagos) si los
efectos indirectos de las actividades de
construccion (es decir, el ruido y las vibraciones)
podrian perturbar considerablemente a los
murciélagos que reposan, y si se deben utilizar
aparatos de exclusion para alejar a los
murciélagos. Esta determinacién se basara en
los niveles de ruido/vibraciones de referencia, en
los niveles de ruido generados por la
construccion de la Torre del Estadio y en la
sensibilidad a las perturbaciones sonoras de las
especies de murciélagos presentes. Si se
determina que el ruido podria ocasionar el
abandono temporal de un sitio de maternidad,
las actividades de construccién se programaran
de manera que se evite la temporada de
maternidad (del 15 de abril al 31 de agosto), o
segun lo establezca el bidlogo.

Para evitar cualquier impacto en los sitios de
descanso de los murciélagos generado por las
actividades de construccién de la Estacion de
Alameda y la Estacion de Dodger Stadium, se
implementaran las medidas siguientes:

Arboles
Todos los arboles que se retiren como parte del

proyecto en los sitios de la Estacion de Alameda,
la Torre del Estadio y la Estacién de Dodger
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Impactos Ambientales Determinacién de
Potenciales la Significacion

Caracteristica(s) del Diseio del Proyecto
(PDF) y/o
Medida(s) de Mitigacion (MM)

Determinacion de la
Significacion después de
la Mitigacion

Stadium deberan ser evaluados para determinar
si son posibles sitios de descanso para los
murciélagos. Antes del inicio de la
construccion/retirada de los arboles, las
palmeras y los arboles de eucalipto donde se
han visto murciélagos deben ser evaluados por
un bidlogo especializado mediante un estudio de
presencia de una noche en condiciones
climaticas aceptables; o si las condiciones lo
permiten, se debera realizar un estudio fisico de
los arboles para identificar la presencia o
ausencia de murciélagos (utilizando por ejemplo
un vehiculo de elevacion). Se pueden observar
palmeras en el sitio de la Estacién de Alameda a
lo largo de la calle Alameda Street, y arboles de
eucalipto en el sitio de la Estacién de Dodger
Stadium. Las siguientes medidas se aplicarian
con respecto a los arboles que deban quitarse y
que un bidlogo especializado determine que son
un habitat potencial para los murciélagos.

e Sise determina la presencia de sitios de
descanso para murciélagos durante la
temporada de maternidad (del 15 de abril al
31 de agosto), no se quitara el arbol antes
de concluir la temporada de maternidad,
cuando las crias sean autosuficientes. Antes
del inicio de la construccion, en caso de que
se determine la presencia de sitios de
descanso para los murciélagos durante los
meses de invierno (del 31 de octubre al 15
de febrero), periodo en que los murciélagos
se encuentran en estado de letargo
(condicién en la que los murciélagos
disminuyen considerablemente su actividad
fisioldgica, como la temperatura corporal y el
indice metabdlico, debido a la poca
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Caracteristica(s) del Diseio del Proyecto
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Determinacion de la
Significacion después de
la Mitigacion

disponibilidad de alimentos, aunque el
periodo varia conforme a las condiciones
meteorolégicas especificas), un bidlogo
especializado en murciélagos evaluara
fisicamente el sitio de descanso para
identificar la presencia o ausencia de
murciélagos (utilizando por ejemplo un
vehiculo de elevacion). Si se identifica la
presencia de murciélagos durante dicho
periodo, no se quitara el arbol antes de
concluir la temporada de invierno, cuando
los murciélagos vuelvan a tener actividad.

Los arboles que representen un habitat
potencial para las colonias de murciélagos
pueden ser quitados en una temporada que
no sea la de maternidad ni la de invierno (del
16 de febrero al 14 de abril y del 16 de
agosto al 30 de octubre, 0 segun determine
un bidlogo especializado); para lo anterior,
se utilizara un proceso de poda de arboles
en dos etapas que se realiza durante 2 dias
consecutivos.

o Dia1, Etapa 1: Contando con la
supervision de un bidlogo especializado
en murciélagos, las ramas y las
extremidades de los arboles que no
tengan cavidades se cortaran
manualmente (por ejemplo, utilizando
motosierras). Esto creara una
perturbacién (ruido y vibraciones) y
alterara el estado fisico del arbol. Los
murciélagos en los sitios de descanso
del arbol lo abandonaran
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inmediatamente o, después de salir,
evitaran regresar.

o Dia 2, Etapa 2: El dia siguiente se puede
quitar el resto del arbol contando con la
supervision de un bidlogo especializado
en murciélagos. Se procedera del mismo
modo con los arboles que deben ser
Unicamente podados y no retirados: si
una rama que sea potencialmente un
sitio de descanso debe ser cortada,
todas las ramas circundantes se
podaran el Dia 1 contando con la
supervision de un bidlogo especializado
en murciélagos, y posteriormente la
rama con el potencial de sitio de
descanso se cortara el Dia 2.

Los arboles con follaje (y sin potencial de
albergar sitios de descanso para las colonias
de murciélagos), como los sicomoros, que
pueden servir de albergue a los murciélagos
lasiurinos, deberan cortarse utilizando el
mismo proceso de poda en dos etapas
durante un dia, contando con la supervision
de un bidlogo especializado en murciélagos.
La Etapa 1 tendra por objetivo retirar los
arboles adyacentes, mas pequenos o que no
sirvan de habitat, para crear una
perturbacién por ruido y vibraciones que
ahuyenten a los murciélagos. La Etapa 2
sera para eliminar el resto de los arboles ese
mismo dia. En el caso de las palmeras que
puedan albergar murciélagos amarillos
occidentales (una especie clasificada con
estatus especial en el BSA y que puede
estar potencialmente presente en el area del
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proyecto), el proceso de dos etapas debera
realizarse en dos dias. Los murciélagos
amarillos occidentales pueden adentrarse
mas profundamente en el follaje muerto
durante la perturbacion. El proceso de dos
dias les permitira desalojar el arbol antes de
quitarlo.

e Al concluir todas las actividades
relacionadas con los murciélagos, el biélogo
especializado debera documentar en un
informe todos los resultados de los estudios
relativos a los murciélagos, las evaluaciones
y los esfuerzos de seguimiento que se han
llevado a cabo.

MM-BIO-B: Evitar y minimizar los impactos del
proyecto sobre las aves que anidan. Para evitar
que las aves que anidan protegidas por

la Ley del Tratado de Aves Migratorias y por el
Cddigo de Pesca y Caza de California se vean
afectadas por las posibles actividades de
construccion durante la temporada de
nidificacion, se implementaran las siguientes
medidas de mitigacion:

e Las actividades de construccion, incluida la
remocion de arboles potencialmente
adecuados para las aves que anidan, se
llevaran a cabo fuera de la temporada de
nidificacion (generalmente del 1 de febrero al
30 de septiembre). Si las actividades de
construccion deben realizarse dentro de este
periodo, se implementaran las siguientes
medidas:
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o Un bidlogo especializado llevara a cabo
un estudio de anidacién previo a la
construccion en un plazo de 3 dias (72
horas) antes del inicio de las actividades
de construccion para determinar si hay
nidos activos en un area de 500 pies
alrededor de la zona de construccion. Se
llevara un registro de todos los nidos
encontrados.

o Se establecera una zona sin obras de al
menos 300 pies alrededor de los nidos
activos de aves paseriformes. Se
establecera una zona sin obras de al
menos 500 pies alrededor de los nidos
activos de aves rapaces. El bidlogo
especializado supervisara los nidos
semanalmente y hasta que él determine
que el nido ya no esta activo se
pospondran las actividades de
construccion a menos de 300 pies de los
nidos activos de aves paseriformes o a
menos de 500 pies (152 m) de nidos
activos de aves rapaces. Sin embargo,
un bidlogo especializado podra ajustar la
distancia estandar de 300 a 500 pies (91
a 1532 m) de zona sin perturbacion
(incluyendo el aumento o disminucién
del grado de la perturbacion) en funcién
de cada caso, teniendo en cuenta la
ubicacion, el tipo, la duracién y el
momento, y la urgencia de las obras,
ademas de la distancia del nido a la
zona de obras, la vegetacién circundante
y la linea de vision entre el nido y las
zonas de obras (teniendo también en
cuenta las condiciones ambientales
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existentes para la actividad humana
dentro de la linea de vision), la influencia
de otros factores ambientales, y el nivel
de habituacion de las especies a un
lugar de perturbacion especifico. Si el
bidlogo especializado determina que el
proceso de anidacion puede fracasar
como resultado de las actividades de
construccion, lo informara
inmediatamente al director de las obras
y las actividades del proyecto cesaran
dentro de la zona sin obras
recomendada (excepto el acceso a lo
largo de las carreteras establecidas), lo
anterior hasta que el biélogo determine
que los adultos y las crias ya no
dependen del lugar de anidacién.

o Las zonas sin obras se delimitaran con
banderas brillantes para que el personal
del proyecto pueda identificarlas
facilmente. Se notificara al supervisor de
la construccion y al personal del
operador sobre el nido y los limites de la
zona sin obras, y se les dara a conocer
la sensibilidad del area para garantizar
que se respete la zona delimitada.

o Al concluir cada periodo de anidacion, el
bidlogo especializado debera realizar un
informe que contenga un resumen de los
estudios previos a la construccion y de
las metodologias empleadas, de los
esfuerzos de supervision y de las zonas
sin obras delimitadas.

BIO-2: ;El proyecto podria
tener un impacto adverso

Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Sin impacto.
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significativo en algun habitat
riberefio u otra comunidad
natural sensible que se
encuentre mencionada en
los planes, las politicas y los
reglamentos locales o
regionales o que haya sido
identificada por el
Departamento de Pesca y
Caza de California o por el
Servicio de Pesca y Fauna
Silvestre de Estados
Unidos?

BIO-3: ;El proyecto tendria
un impacto adverso
significativo en los
humedales protegidos por el
gobierno federal
(incluyendo, pero sin
limitarse a los pantanos,
estanques vernales, las
costas, etc.) por la
eliminacién directa del
humedal, su relleno, la
interrupcién hidrolégica o
alguna otra actividad?

Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Sin impacto.
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BlO-4: ;El proyecto podria
interferir de manera
importante con el
movimiento de alguna
especie de peces o fauna
silvestre nativa o migratoria,
o interferir con corredores
establecidos de fauna
silvestre nativa o migratoria,
o bien impedir el uso de
sitios de cria de fauna
silvestre nativa?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar MM-BIO-A y MM-BIO-B como se
definen en BIO-1.

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

BIO-5: ;El proyecto podria
entrar en conflicto con
alguna politica u ordenanza
local que proteja los
recursos bioldgicos, tal
como una politica u
ordenanza de preservacion
de arboles?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

BIO-PDF-A El proyecto establecera una Zona de
Proteccién de Arboles durante la construccion
con el fin de establecer y mantener un entorno
saludable para todos los arboles que se van a
conservar. La Zona de Proteccion de Arboles se
aplicara a cualquier arbol dentro de la zona de
construccion o a cualquier arbol cuya linea de
riego sobrepase la zona de la construccién (es
decir, el tronco de un arbol puede estar fuera de
la zona de construccion, pero la linea de riego
del arbol sobrepasa la zona de construccion). La
Zona de Proteccion de Arboles generalmente
abarca el area de la linea de riego del arbol mas
5 pies (1.5 m) adicionales dependiendo de la
especie y el tamafio del arbol. Cualquier
actividad de construccion dentro de la zona de
proteccion de un arbol debe seguir las siguientes
directrices para la proteccion de las raices. En el
caso de los servicios publicos, las zanjas deben
realizarse de forma que los dafios a las raices
sean minimos. En las areas en las que se rebaje
el nivel alrededor de la zona de proteccién del
arbol, puede ser inevitable realizar cortes a las

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Sin impacto.
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raices. Los cortes a las raices deberan ser
precisos y realizarse en angulo recto. Cuando
resulte practico, las raices se cortaran hasta una
raiz lateral ramificada para evitarles dafios.

BIO-6: ;El proyecto podria
entrar en conflicto con las
disposiciones de un Plan de
Conservacion de Habitats
adoptado, un Plan de
Conservacién de
Comunidades Naturales, o
algun otro plan de
conservacion de habitats
local, regional o estatal
aprobado?

Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Sin impacto.

RECURSOS CULTURALES

CUL-1: ;El proyecto podria
generar un cambio adverso
considerable en cuanto a la
relevancia de un recurso
histérico tal como se
establece en §15064.5?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar MM-VIB-A y MM-VIB-B como se
definen en NV-2.

Bodega de Vinos The Winery

CUL-PDF-A Documentacion previa a la
construccion relativa a la Bodega de Vinos
The Winery. Antes de la emision de los
permisos de construccion para la Estacion de
Alameda, el Patrocinador del Proyecto preparara
una documentacion equivalente al Sondeo de
Edificios Historicos Americanos (HABS) Nivel llI
para la bodega de vinos The Winery, de
conformidad con las Normas y Directrices del
Secretario del Interior para la Documentacion
Arquitecténica y de Ingenieria. El informe:

1. Sera elaborado por un profesional de la
conservacion histérica que cumpla con las
normas de calificacién profesional de la
Secretaria del Interior en Materia de Historia,

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
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Historia Arquitectdnica o Arquitectura
Histdrica, con experiencia demostrada en la
preparacion de documentacion del HABS.

Incluira fotografias digitales a todo color (con
una resoluciéon minima de 300 ppiy un
tamafo de imagen de 3,000 pixeles en una
dimension) que muestren lo siguiente:

a. La elevacion norte total (orientada hacia
la avenida Cesar E. Chavez Avenue) y

La linea del tejado, los cimientos y
cualquier puerta, ventana o acceso
de paso,

Vistas detalladas que muestren la
condicidn tipica existente de la pared
exterior, y

Vistas detalladas que muestren
cualquier dafo existente en el
exterior, como grietas o
desprendimientos.

b. Elevacién poniente (que da a la calle
Olvera Street), y

La linea del tejado, los cimientos
y cualquier puerta, ventana o
acceso de paso, y

Vistas detalladas que muestren
la condicién tipica existente de
la pared exterior de ladrillos, y
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iii. Vistas detalladas que muestren
cualquier dafo existente en el
exterior, como mortero y ladrillos
sueltos

c. Elevacion oriente (que da a la calle
Alameda Street)

i La linea del tejado y los
cimientos, y

ii. Vistas detalladas que muestren
la condicion tipica existente de
la pared exterior

iii. Vistas detalladas que muestren
cualquier dafio existente en el
exterior, como mortero y ladrillos
sueltos

Incluira datos descriptivos por escrito,
incluyendo notas detalladas de su estado
antes de la construccién, indice de
fotografias y plan de referencias de las fotos.
Las fotografias de los dafios existentes se
relacionaran con un boceto de la elevacion
que indique su ubicacion.

Incluira copias de las fotografias histéricas y
otra documentacion de apoyo, si esta
disponible.

Se ofrecera a los siguientes repositorios para
que sean usados por futuros investigadores
y educadores. Se contactara con cada uno
de los repositorios para saber si estan
dispuestos y si tienen la capacidad de
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aceptar los documentos, asi como su
formato preferido para la transmisién. Solo
sera necesario distribuir copias a los
repositorios que expresen interés.

a. Biblioteca Publica de Los Angeles - Una
copia impresa y/o un archivo digital
(dependiendo de la preferencia del
repositorio) de los datos descriptivos, el
indice de las fotografias, el plano con las
referencias de las fotografias y las
fotografias

b. Autoridad de Monumentos Histéricos de
El Pueblo de Los Angeles - Una copia
impresa y/o un archivo digital
(dependiendo de la preferencia del
repositorio) de los datos descriptivos, el
indice de fotografias, el plano con las
referencias de las fotografias y las
fotografias.

c. Biblioteca Estatal de California - Una
copia impresa y/o un archivo digital
(dependiendo de la preferencia del
depositario) de los datos descriptivos, el
indice de fotografias, el plano con las
referencias de las fotografias y las
fotografias.

CUL-PDF-B  Documentacion de la Post-
Construccion Relativa a la Bodega de Vinos
The Winery. Post-Construccién Una vez
finalizada la construccion, se tomaran fotografias
de la bodega de vinos The Winery equivalentes
a las de CUL-PDF-A para comparar
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objetivamente el estado de la bodega antes y
después de la construccion.

En el caso de que se identifiquen dafios en la
bodega de vinos The Winery que no se hayan
documentado en el momento del sondeo de la
pre-construccion y sean considerados como
causados por las actividades de la construccion
durante la supervisiéon de la misma, el
Patrocinador del Proyecto contratara a uno o
mas profesionales experimentados y calificados
para llevar a cabo las reparaciones
correspondientes dentro de los 12 meses
siguientes a la finalizacion del proyecto. Las
reparaciones cumpliran con las Normas para el
Tratamiento de Propiedades Histéricas (36 CFR
Parte 68).

Caracteristicas del Diserio del Proyecto del
Mural El Grito

CUL-PDF-C Documentacién de la Pre-
Construccion. Antes de la emision de los
permisos de construccion para la Estacion de
Alameda, el Patrocinador del Proyecto preparara
una documentacion equivalente al Sondeo de
Edificios Histéricos Americanos (HABS) Nivel Ill
para el mural de El Grito de conformidad con las
Normas y Directrices de la Secretaria del Interior
para la Documentacion Arquitecténica y de
Ingenieria El informe:

1. Sera elaborado por un profesional de la
conservacion histérica que cumpla con las
normas de calificacion profesional de la
Secretaria del Interior en Materia de Historia,
Historia Arquitectdnica o Arquitectura
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Histdrica, con experiencia demostrada en la
preparacion de documentacion del HABS.

2. Incluira fotografias digitales a todo color (con
una resolucion minima de 300 ppiy un
tamafo de imagen de 3,000 pixeles en una
dimension) que muestren lo siguiente:

a. La totalidad del mural de E/ Grito de
borde a borde, de frente

b. La mitad izquierda del mural de El Grito,
de frente

c. La mitad derecha del mural de E/ Grito,
de frente

d. Vistas oblicuas que ilustren la curvatura
del muro

e. Fotografias secuenciales que muestren
los distintos paneles y temas con mayor
detalle

f. Las partes laterales y la trasera del muro
curvo en el que se encuentra el mural de
El Grito

g. Vistas detalladas que muestren:

i. Vista tipica de perfil del mural E/ Grito
(por ejemplo, mostrando la
profundidad de los azulejos en el
sustrato)
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ii. Las formas de las muescas en las
dos esquinas superiores (dos vistas,
izquierda y derecha)

iii. Forma curveada de los lados del
mural de El Grito (dos vistas, lado
izquierdo y derecho)

iv. Lechada tipica entre los azulejos en
dos 0 mas lugares

v. Borde inferior donde el mural de E/
Grito se une al suelo de la plaza

vi. Cualquier dafo o deterioro existente
antes de la construccion

Incluira datos descriptivos por escrito,
incluyendo notas detalladas de su estado
antes de la construccion, indice de
fotografias y plan de referencias de las fotos.
Las fotografias de los dafios existentes
deben ir acompafiadas de un boceto del
mural que indique la ubicacion de dichos
dafios.

Incluira copias de las fotografias histéricas y
otra documentacion de apoyo, si esta
disponible.

Se ofrecera a los siguientes repositorios para
que sean usados por futuros investigadores
y educadores. Se contactara con cada uno
de los repositorios para saber si estan
dispuestos y si tienen la capacidad de
aceptar los documentos, asi como su
formato preferido para la transmisién. Solo
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sera necesario distribuir copias a los
repositorios que expresen interés.

a.

Biblioteca Publica de Los Angeles - Una
copia impresa y/o un archivo digital
(dependiendo de la preferencia del
repositorio) de los datos descriptivos, el
indice de las fotografias, el plano con las
referencias de las fotografias y las
fotografias

Biblioteca de UC Santa Cruz - Una copia
impresa y/o un archivo digital
(dependiendo de la preferencia del
repositorio) de los datos descriptivos, el
indice de las fotografias, plano con
referencias de las fotografias y las
fotografias

El Departamento de Asuntos Culturales
de Los Angeles (DCA) - Una copia
impresa y/o un archivo digital
(dependiendo de la preferencia del
repositorio) de los datos descriptivos, el
indice de las fotografias, plano con
referencias de las fotografias y las
fotografias

Biblioteca Estatal de California - Una
copia impresa y/o un archivo digital
(dependiendo de la preferencia del
depositario) de los datos descriptivos, el
indice de fotografias, el plano con las
referencias de las fotografias y las
fotografias.
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e. ElI Organismo de Conservacién de
Murales de Los Angeles - Una copia
impresa y/o un archivo digital
(dependiendo de la preferencia del
repositorio) de los datos descriptivos, el
indice de las fotografias, plano con
referencias de las fotografias y las
fotografias

f.  Museo Eduardo Carrillo - Una copia
impresa y/o un archivo digital
(dependiendo de la preferencia del
repositorio) de los datos descriptivos, el
indice de las fotografias, plano con
referencias de las fotografias y las
fotografias

CUL-PDF-D Proteccion durante la
Construccion Adyacente. Antes de la emisién
de los permisos de construccion para la Estaciéon
Alameda, el Patrocinador del Proyecto se
asegurara de que el mural de El Grito esté
suficientemente protegido de cualquier dafo
inadvertido causado por las actividades de
construccion. Siguiendo las orientaciones del
Servicio de Parques Nacionales para la
proteccion de los recursos histéricos durante la
construccion en las inmediaciones, deberan
aplicarse, como minimo, las siguientes medidas:

1. El equipo de supervision de vibraciones
(VIB-A) debe instalarse cuidadosamente
para que no dafie permanentemente la
fachada del mural de E/ Grito.

2. El mural de El Grito debe ser acolchado y
apuntalado desde cualquier lado de la pared
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con soportes de madera acolchados. El
acolchado puede consistir en espuma
aislante o material similar.

Se debera instalar una o varias barreras
protectoras de madera contrachapada sobre
la parte delantera, trasera, superior y lateral
del mural de E/ Grito y la pared curva, a fin
de disipar la fuerza de cualquier posible
contacto fisico. La barrera debe tener
paneles desmontables o una caracteristica
similar para asegurar que los monitores de
vibracién y el mural puedan ser
inspeccionados visualmente durante la

supervision de la construccion (CUL-PDF-C).

La cubierta de plastico o las laminas de
polietileno deben fijarse sobre las barreras
de madera para dar proteccion contra la
acumulacion de polvo o el contacto con
materiales como el hormigdn no curado u
otros liquidos que podrian dafiar o marcar la
superficie del mural de El Grito.

Todas las medidas de proteccion descritas
anteriormente deben instalarse y fijarse de
manera que no dafen el mural de El Grito ni
la pared en la que se encuentra. La barrera
no se fijara fisicamente al mural de El Grito
ni a la pared con tornillos, clavos ni otros
tipos de sujecion.

CUL-PDF-E Plan de Supervisién de la
Construccion (Recursos Construidos). Antes
de la emision de los permisos de construcciéon
para la Estacion de Alameda, el Patrocinador del
Proyecto preparara un Plan de Supervision de la
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Construccién en coordinacién con el DCA. El
Plan de Supervision de la Construccion
identificara los hitos especificos del proyecto en
los que un profesional calificado que cumpla con
las Normas del Secretario del Interior para la
historia arquitectdnica o la arquitectura histérica
recibira una notificacion del Patrocinador del
Proyecto o el contratista del Patrocinador del
Proyecto para visitar el sitio y observar y
documentar la condicién del mural de El Grito.
La informacion detallada se registrara en los
memorandos de supervisiéon de la construccion
presentados al DCA. Estos hitos incluiran, como
minimo:

1. Pre-construccién: Antes de que se instalen
las medidas de proteccion (CUL-PDF-D),
para confirmar que el estado de referencia
inicial del mural de E/ Grito siga
correspondiendo a la informacion
presentada en la documentacion tipo HABS
(CUL-PDF-C).

2. Pre-construccion: Una vez instaladas las
medidas de proteccion (CUL-PDF-D), para
asegurar que son suficientes y que su
instalacion no ha dafiado el mural de E/
Grito.

3. Construccion: Después de cada fase de
construccion activa

4. Post-Construccién Una vez que haya
finalizado la construccién y se hayan retirado
las medidas de proteccion. En esta etapa, se
tomaran fotografias del mural de E/ Grito
equivalentes a las de CUL-PDF-C para
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comparar objetivamente el estado del mural
de El Grito antes y después de la
construccion.

En las notificaciones del equipo de supervision
de vibraciones en tiempo real (VIB-A) también se
incluira el supervisor de la construccion.

En el caso de que se identifiquen dafios en el
mural de E/ Grito que no se hayan documentado
en el momento del sondeo de la pre-
construccion y sean considerados como
causados por las actividades de la construccion
durante la supervisién de la misma, el
Patrocinador del Proyecto contratara a uno o
mas profesionales experimentados y calificados
para llevar a cabo las reparaciones dentro de los
12 meses siguientes a la finalizacién del
proyecto. Las reparaciones cumpliran con las
Normas para el Tratamiento de Propiedades
Histdricas, 36 CFR, Parte 68 de la Secretaria del
Interior.

CUL-2: ;El proyecto podria
generar un cambio adverso
substancial en cuanto a la
significacion de un recurso
historico, tal como se
establece en §15064.57?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Sin impacto.

MM-CUL-A: Plan de Supervision de los
Recursos Culturales y Mitigacion. Antes de la
construccion, un arquedlogo calificado que
cumpla con las normas de la Secretaria del
Interior para la Arqueologia (36 CFR § 61)
preparara un Plan de Supervisién de Recursos
Culturales y Mitigaciéon (CRMMP) para el
proyecto. Cuando los componentes especificos
del proyecto, como la Estacién de
Chinatown/State Park, tengan requisitos
especificos para ese componente, el CRMMP
establecera los requisitos reglamentarios (como
el PRC 5024), los cuales se cumpliran. Esto
incluye la consulta a la Oficina de Preservacion
Historica del Estado (SHPO) y el seguimiento de

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Sin impacto.
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las practicas para evitar los recursos histéricos
de propiedad estatal a fin de preservarlos,
cuando sea prudente y factible hacerlo. Lo
mismo se aplicaria a cualquier requisito
especifico de El Pueblo de Los Angeles en
relacion con las obras de la Estacion de
Alameda. El Plan General reconoce que el
Parque tiene sensibilidades arqueoldgicas vy,
como tal, recomienda que se estudien
continuamente los recursos existentes y
potenciales, asi como la necesidad de actualizar
y ampliar constantemente el conocimiento de las
actividades histéricas en el Parque. En cuanto a
los recursos culturales asociados al Parque, el
Plan General establece que el Parque debe
"[i]dentificar, documentar, evaluar e interpretar
los recursos culturales del Parque", y "[p]roteger,
estabilizar y preservar los recursos culturales
significativos dentro del Parque".

Especificamente, el CRMMP se aplicara a todas
las actividades de alteracion del suelo que se
extiendan a los suelos nativos dentro de los
sitios arqueoldgicos conocidos y otras areas de
alta sensibilidad. Las excavaciones que se
realicen dentro de los sitios arqueolégicos
conocidos o en un radio determinado de ellos se
supervisaran hasta la profundidad en la que el
arqueodlogo calificado determine que se ha
alcanzado la base del yacimiento arqueoldégico.
El arquedlogo calificado supervisara al
supervisor arqueolédgico. Se espera que la
supervision sea necesaria hasta la profundidad
maxima de las excavaciones previstas en la
Estacion de Alameda y hasta aproximadamente
15 pies (4.6 m) de profundidad en la Torre de
Alameda y en la Estacion de Chinatown/State
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Park. El trabajo también sera supervisado por
supervisores nativos americanos de conformidad
con la Medida de Mitigacién TCR-A. Sin
embargo, si en el curso de las excavaciones el
arqueologo calificado determina que el sitio se
ha perturbado o que la sensibilidad por recursos
arqueoldgicos significativos es baja porque no se
han encontrado recursos, entonces la
supervision se puede reducir o suspender. El
plan de supervision debera definir: la
coordinacioén de la pre-construccion, la
supervision de la construccion para las
excavaciones en funcion de las actividades y la
profundidad de la perturbacion planificada para
cada componente del proyecto (incluyendo las
actividades de perturbacion del suelo en los
suelos nativos dentro de los sitios arqueoldgicos
conocidos), los protocolos de descubrimientos
imprevistos, la recuperacion de datos
(incluyendo la suspensién o el desvio de la
construccion para que los recursos
arqueoldgicos puedan ser evaluados y
recuperados de acuerdo a un cronograma), el
tratamiento de los artefactos y las
caracteristicas, la obtencion de ellos (incluyendo
un plan de curacion) y la presentacion de
informes. Si Metro determina que los recursos
son potencialmente elegibles para el Registro de
Recursos Histéricos de California (CRHR) o que
podrian califican como recursos arqueolégicos
unicos de acuerdo con la CEQA, el Patrocinador
del Proyecto se coordinara con el arquedlogo y
con Metro para desarrollar un plan de
tratamiento apropiado para dichos recursos de
acuerdo con la Seccion 21083.2(i) del Cédigo de
Recursos Publicos de California (PRC). El
tratamiento puede incluir la realizacién de
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excavaciones de recuperacion de datos
arqueoldgicos para retirar o preservar el recurso
en el lugar. Se identificara al personal clave y se
especificara el proceso de notificacion y consulta
(en el que se identificarian las entidades
especificas de cada estacion) dentro del
CRMMP, asi como los protocolos de
informacion.

Si el descubrimiento resulta significativo segun la
CEQA, el arquedlogo también debera conservar
los especimenes en un depdsito con
almacenamiento permanente recuperable y
presentar un informe escrito a la agencia lider
dentro del plazo de un afio tras la finalizacion del
trabajo de campo. Una vez que el informe se
haya completado, este se archivara en el centro
de informacion SCCIC.

Para el Recurso 19-004200 y el pavimento de
granito (dentro del area de impacto directo del
proyecto) en el Sitio 19-003120, el CRMMP
debera describir la documentacion requerida y el
tratamiento de los recursos durante la
excavacion y remocion.

MM-CUL-B: Programa de Capacitacion de
Trabajadores sobre Recursos Arqueoldgicos.
Para mitigar los recursos historicos
desconocidos dentro del area de impactos
directos y mitigar los impactos potenciales a los
mismos, el Patrocinador del Proyecto contratara
a un arqueologo calificado para desarrollar y
dirigir un programa de capacitacién de
trabajadores para el proyecto con la
participacion de El Pueblo (en lo que respecta a
la Estacion de Alameda) y el personal de Los
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Angeles State Historic Park (LASHP) (en lo que
respecta a la Estacion de Chinatown/State Park)
antes del inicio de las actividades de alteracion
del suelo. La capacitacion sera preparada por un
arquedlogo que cumpla con las Normas de
Arqueologia del Secretario del Interior y se
ajustara a los detalles especificos de los dos
parques. La capacitacion proporcionara
informacion a los trabajadores de la construccion
sobre las ubicaciones conocidas de los recursos
arqueoldgicos y las areas potenciales que
pueden ser sensibles para los recursos
arqueoldgicos asociados con el proyecto. Se
fomentard la participacién de LASHP y El Pueblo
en la capacitacion del personal. En caso de que
los grupos del personal de construccién sean
escalonados o rotados, se llevara a cabo una
capacitacion adicional para los nuevos
trabajadores de la construccion que realicen
actividades de perturbacién del suelo. El
arqueodlogo calificado conservara la
documentaciéon que demuestre que los
trabajadores de la construccién
correspondientes asistieron al programa de
capacitacién de trabajadores. Un arquedlogo
calificado preparara una presentacion adecuada
que describa e ilustre los recursos que
probablemente se encuentren en la excavacion
del proyecto y que describa el protocolo que se
debe seguir en caso de un hallazgo. Si se
encuentra algun recurso arqueolégico durante
las actividades de perturbacion del suelo, el
trabajo se detendra temporalmente en las
proximidades del hallazgo y el contratista de la
construccion se pondra en contacto con el
arquedlogo calificado para examinar y evaluar el
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recurso de acuerdo con las disposiciones de la
CEQA vy tal como se indica en el CRMMP.

MM-CUL-C: Plan de Pruebas Arqueoldgicas
para 19-000887 y 19-004320 (Estacion de
Alameda). Antes de las actividades de
perturbacion del suelo, se debe preparar un plan
de pruebas arqueoldgicas y recuperacion de
datos para el area de impactos directos, la cual
esta localizada al norte de la Placita de Dolores,
y dicho plan se debe implementar después de
que el pavimento sea removido; lo anterior es
para mitigar los impactos a los Recursos 19-
000887 y 19-004320, los cuales incluyen
porciones de la Zanja, un sitio arqueoldgico
elegible por el NRHP que no es factible evitar.
Aunque el proyecto propuesto esta disenado
para no impactar la porcion de la Zanja Madre
dentro del recurso 19-000887, si existe el
potencial de encontrar porciones de la Zanja no
registradas previamente o desechos de
artefactos del sitio en general. Por lo tanto, se
preparara un plan de pruebas para las porciones
de los sitios que seran impactados fuera de la
ubicacion conocida de la Zanja. Dentro del area
de impactos directos del proyecto, el recurso 19-
000887 se superpone al recurso no evaluado 19-
004320, que por lo tanto también se incluira en
el plan de pruebas. El plan de pruebas se
preparara en consulta con la Autoridad de
Monumentos Histéricos de El Pueblo de Los
Angeles, especificamente para estos recursos
en la Estacion de Alameda.

El plan de pruebas propondra excavaciones
arqueoldgicas limitadas de una porcion del sitio
que se superponga al area de impactos directos
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y contendra mapas que muestren la
superposicion de los sitios con el area de
impactos directos del proyecto. Las
excavaciones de prueba tienen por objeto
identificar la ubicacion, la integridad y la
importancia de los depdsitos arqueoldgicos que
pueden verse afectados por el proyecto
propuesto. El plan de pruebas describira las
ubicaciones y los métodos de excavacion, tales
como donde y en qué suelos se pueden o no se
pueden realizar excavaciones mecanicas, los
tamafios de los tamices y los umbrales de los
criterios que requeririan la recuperacion de
datos. El plan de pruebas se aplicara una vez
que se haya retirado el pavimento y con
suficiente antelacion a la construccion a fin de
que haya tiempo suficiente para llevar a cabo el
plan y para preparar un plan para un programa
de recuperacion de datos que se llevaria a cabo
si es necesario.

Si durante las excavaciones de prueba se
encuentran restos arqueoldgicos significativos
que parezcan contribuir a la importancia del sitio
en general, se requeriran excavaciones de
recuperacion de datos, y se preparara y aplicara
un plan de recuperaciéon de datos. El plan de
recuperacion de datos detallara el tratamiento de
los restos arqueologicos supervivientes, si las
pruebas identifican alguno. El plan de
recuperacion de datos especificara una muestra
estadisticamente significativa del sitio que se
excavard y describira las herramientas
especificas, el tamafio del tamiz y los métodos
que se utilizaran. El plan describira cdmo se
expondran los restos estructurales, si los
hubiera, y como se hara un mapeo de estos.
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También se describiran los estudios de
laboratorio previstos para el analisis de los
hallazgos.

MM-CUL-D: Plan de Pruebas Arqueoldégicas
para la Explanada de LAUS. Para mitigar los
impactos al Recurso 19-001575, que es un sitio
arqueoldgico elegible para el NRHP, se
preparara e implementara un plan de pruebas
arqueoldgicas y un plan de recuperacion de
datos para el area de impactos directos antes de
las actividades de perturbacion del suelo. El plan
de pruebas propondra la realizacion de
excavaciones arqueoldgicas limitadas en una
parte del sitio que se superponga al area de
impactos directos. Las excavaciones de prueba
tienen por objeto identificar la ubicacion, la
integridad y la importancia de los depositos
arqueoldgicos que pueden verse afectados por
el proyecto propuesto. El plan de pruebas
describira las ubicaciones y los métodos de
excavacion, tales como donde y en qué suelos
se pueden o no se pueden realizar excavaciones
mecanicas, los tamafios de los tamices y los
umbrales de los criterios que requeririan la
recuperacion de datos.

Si se encuentran restos arqueolégicos
significativos que parezcan contribuir a la
elegibilidad para el NRHP y CRHR del sitio
durante las excavaciones de prueba, se
requeriran excavaciones de recuperacion de
datos, y entonces se implementara el plan de
recuperacion de datos. El plan de recuperacion
de datos especificara una muestra
estadisticamente significativa del sitio que se
excavara y describira las herramientas
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especificas, el tamafio del tamiz y los métodos
que se utilizaran. El plan describira cédmo se
expondran los restos estructurales, si los
hubiera, y como se hara un mapeo de estos.
También se describiran los estudios de
laboratorio previstos para el analisis de los
hallazgos.

MM-CUL-E: Plan de Pruebas Arqueolégicas
para Los Angeles State Historic Park. Para
mitigar los impactos inevitables al Recurso 19-
003120, que es un sitio arqueolégico elegible
para el NRHP, se preparara e implementara un
plan de pruebas arqueoldgicas y un plan de
recuperacion de datos para el area de impactos
directos antes de las actividades de perturbacion
del suelo. El plan de pruebas se preparara en
consulta con el organismo a cargo de los
parques estatales de California, California State
Parks y la SHPO (de conformidad con el PRC
5024.5). El plan de pruebas propondra la
realizacion de excavaciones arqueolégicas
limitadas en una parte del sitio que se
superponga al area de impactos directos. Las
excavaciones de prueba tienen por objeto
identificar la ubicacion, la integridad y la
importancia de los depdsitos arqueoldgicos que
pueden verse afectados por el proyecto
propuesto; y se utilizaran especificamente para
confirmar y definir los posibles cimientos de la
oficina y las instalaciones de carga del ferrocarril
Southern Pacific Railroad que se muestran en
los mapas de seguros contra incendios de
Sanborn para superponerse a la ADI de la
estacion. El plan describira las ubicaciones y los
métodos de excavacion, tales como donde y en
qué suelos se pueden o0 no se pueden realizar
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excavaciones mecanicas, los tamanos de los
tamices y los umbrales de los criterios que
requeririan la recuperacion de datos.

Si se encuentran restos arqueolégicos
significativos que parezcan contribuir a la
elegibilidad del NRHP y CRHR del sitio durante
las excavaciones de prueba y no es posible
evitar/preservar en el lugar, se requeriran
excavaciones de recuperacion de datos, y se
implementard el plan de recuperacion de datos.
El plan especificara una muestra
estadisticamente significativa del sitio que se
excavara y describira las herramientas
especificas, el tamafio del tamiz y los métodos
que se utilizaran. El plan describira cdmo se
expondran los restos estructurales, si los
hubiera, y como se hara un mapeo de estos.
También se describiran los estudios de
laboratorio previstos para el analisis de los
hallazgos.

MM-CUL-F: Rediseino de la Ubicacién de las
Estructuras de Servicios del Parque para
Evitar los Elementos Arqueologicos en la
Estacion de Los Angeles State Historic Park.
Después de la implementacion de CUL-E, si se
encuentra que los servicios (por ejemplo,
concesiones y bafios) del parque Los Angeles
State Historic Park tienen el potencial de
impactar cualquier caracteristica significativa
encontrada durante la fase de prueba de CUL-E,
la ubicacion de las estructuras del servicio del
parque sera reconfigurada para evitar y/o reducir
los impactos a esas caracteristicas, segun sea
factible.
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CUL-3: ;Podria el proyecto
perturbar cualquier resto
humano, incluyendo
aquellos enterrados fuera de
los cementerios formales?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Sin impacto.

Consultar MM-CUL-D y MM-CUL-F como se
definen en CUL-2.

Construcciéon: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Sin impacto.

ENERGIA

ENE-1: ;El proyecto
provocaria un impacto
ambiental potencialmente
significativo debido al
consumo de recursos
energéticos derrochadores,
ineficientes o innecesarios,
durante la construccién o el
funcionamiento del
proyecto?

Electricidad
Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Combustible
Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Gas Natural
Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Electricidad

Combustible

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
Construcciéon: Impacto

menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Gas Natural
Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Sin impacto.

ENE-2: ;El proyecto podria
entrar en conflicto con un
plan estatal o local de
energia renovable o de
eficiencia energética u
obstruirlo?

Impacto menos que
significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Impacto menos que
significativo.

GEOLOGIA Y SUELOS

GEO-1: ;El proyecto
causaria, directa o
indirectamente, posibles
efectos adversos
sustanciales, incluyendo el

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

MM-GEO-A: Preparacion de un Informe
Geotécnico Final Especifico para el Sitio. El
Patrocinador del Proyecto contratara a un
ingeniero geotécnico registrado en California
para que prepare y presente una investigacion

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.
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riesgo de pérdidas, lesiones
o muerte que impliquen: la
ruptura de una falla sismica
conocida, segun lo
delineado en el Mapa de
Zonificacién de Fallas
Sismicas de Alquist-Priolo
mas reciente emitido por el
geodlogo estatal para el area,
o basado en otra evidencia
sustancial de una falla
conocida; fuertes sacudidas
sismicas del suelo; fallas del
suelo relacionadas con
sismos, incluida la
licuefaccion; o
deslizamientos de tierra?

geotécnica final especifica del lugar y un informe
a la Ciudad de Los Angeles para su revision, de
conformidad con los requisitos del CBC, las
enmiendas aplicables de Los Angeles y la
Publicacion Especial 117 del Servicio Geoldgico
de California (segun sus enmiendas). Se
necesita un programa de exploracion geotécnica
especifico para el sitio y las pruebas de
laboratorio asociadas para completar una
evaluacion a nivel de disefio de los riesgos y las
condiciones geoldgicas, los riesgos sismicos, las
condiciones de nivelacién y las capacidades de
los cimientos. El informe geotécnico final
especifico del sitio proporcionara una
descripcion de las condiciones geoldgicas y
geotécnicas del sitio; los resultados, las
conclusiones y las recomendaciones de
mitigacion de los posibles riesgos geoldgicos y
sismicos; y las recomendaciones geotécnicas a
nivel de disefio en apoyo al disefio de la
explanacion y la cimentacion. Ademas, el
informe geotécnico incluira las medidas
recomendadas para reducir los posibles
impactos relacionados con los deslizamientos de
tierra, el hundimiento, la licuefaccién, el
asentamiento diferencial, los suelos expansivos,
la corrosividad del suelo u otras posibles fallas
del terreno inducidas por el proyecto propuesto.
La presentacion y aprobacion del informe
geotécnico final sera una condicién para los
permisos de nivelacién y construcciéon emitidos
por el Departamento de Construccion y
Seguridad de la Ciudad de Los Angeles. El
Patrocinador del Proyecto debera aplicar las
recomendaciones contenidas en el informe
aprobado durante el disefio y la construccion del
proyecto.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
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GEO-2: ;El proyecto
provocara una erosion
sustancial del suelo o la
pérdida de la capa superior
del mismo?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construcciéon: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

GEO-3: ;Estaria el proyecto
ubicado en una unidad
geoldgica o suelo inestable,
0 que se volveria inestable
como resultado del proyecto
y potencialmente daria lugar
a un deslizamiento de tierra,
expansion lateral,
hundimiento, licuefaccién o
colapso dentro o fuera del
sitio?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar MM-GEO-A como se define en GEO-
1.

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

GEO-4: ;Se ubicaria el
proyecto en un suelo
expansivo, tal como se
define en la Seccién
1803.5.3 del CBC vigente,
creando riesgos
sustanciales directos o
indirectos para la vida o la
propiedad?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar MM-GEO-A como se define en GEO-
1.

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

GEO-5: ;El proyecto tendria
suelos incapaces de
soportar adecuadamente el
uso de fosas sépticas o
sistemas alternativos de
eliminacién de aguas
residuales cuando no se
disponga de alcantarillado
para la eliminacion de las
mismas?

Construccion: Sin impacto.

Operaciones: Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Sin impacto.

Operaciones: Sin impacto.
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GEO-6: ;El proyecto
destruiria, directa o
indirectamente, un recurso o
recurso paleontolégico unico
0 una caracteristica
geolégica unica?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Sin impacto.

MM-GEO-B: Preparacion de un Plan de
Supervisién y Mitigacién de los Recursos
Paleontolégicos (PRMMP). EI PRMMP sera
desarrollado por un paleontologo calificado que
cumpla con los criterios establecidos por la
Sociedad de Paleontologia de Vertebrados. El
plan se aplicara a los depésitos
paleontolégicamente sensibles, incluidos los
depdsitos de aluvidn cuaternario mas antiguos y
de la formacioén Puente, que puedan verse
afectados por el proyecto propuesto, segun lo
determine un paleontdlogo calificado en consulta
con el equipo de construccion y guiado por la
toma de muestras geotécnicas. El paleontélogo
calificado supervisara al supervisor
paleontoldgico, que estara presente durante las
excavaciones de construccion en los depdsitos
aluviales cuaternarios mas antiguos y en los
depdsitos de la formacion Puente del Mioceno.
La supervision consistira en la inspeccion visual
de las exposiciones frescas de la roca en busca
de restos fosiles mas grandes vy, si corresponde,
la recoleccion de muestras de sedimentos
humedos o secos de horizontes prometedores
en busca de restos fosiles mas pequefos. La
frecuencia de las inspecciones de supervision
sera determinada por el paleontdlogo, y se
basaréa en el ritmo de las actividades de
perturbacion del suelo, el material que se esta
excavando y la profundidad de la excavacion,
asi como la abundancia y el tipo de materiales
paleontoldgicos en caso de que estos sean
encontrados. Si se encuentra algun material
paleontoldgico, el supervisor paleontologico
desviara o redirigird temporalmente las
actividades de alteracién del suelo en la zona del
fésil expuesto para facilitar la evaluacién y, si es

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Sin impacto.
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necesario, salvar dicho material. El paleontélogo
evaluara los materiales descubiertos y
proporcionara recomendaciones, si es
necesario, para la preservacion, conservacion o
reubicacién del recurso, segun corresponda. El
Patrocinador del Proyecto cumplira con las
recomendaciones del paleontdlogo evaluador, y
las actividades de perturbacion del suelo podran
reanudarse una vez que se hayan aplicado las
recomendaciones del paleontdlogo a
satisfaccion de éste ultimo. Si se encuentran
materiales paleontoldgicos, el paleontdlogo
preparara un informe en el que se identifique el
recurso y las recomendaciones propuestas y
aplicadas, en el plazo de un afo desde la
finalizacion del trabajo de campo. Se enviara
una copia del informe al Museo de Historia
Natural del Condado de Los Angeles.

EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO

GHG-1: ;El proyecto
generara, directa o
indirectamente, emisiones
de gases de efecto
invernadero que puedan
tener un impacto
significativo en el medio
ambiente?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

GHG-2: ;Entraria el
proyecto en conflicto con
cualquier plan, politica o
reglamento aplicable de un
organismo adoptado con el
fin de reducir las emisiones
de gases de efecto
invernadero?

Impacto menos que
significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Impacto menos que
significativo.

PELIGROS Y MATERIALES PELIGROSOS
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HAZ-1: ;El proyecto podria
representar un peligro
significativo para el publico
o el ambiente debido al
transporte de rutina, el uso o
la eliminacion de materiales
peligrosos?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

MM-HAZ-A: Elaboracién de un Plan de Gestion
de Suelos y Aguas Subterraneas. El
Patrocinador del Proyecto contratara a un
consultor especializado en medio ambiente para
elaborar un Plan de Gestion de Suelos y Aguas
Subterraneas antes de realizar cualquier
actividad de reclasificacion, desmantelamiento o
construccion. El Plan de Gestion de Suelos y
Aguas Subterraneas se preparara e
implementara conforme a métodos especificos
de manejo y eliminacién en caso de presentarse
una situacién de aguas subterraneas
contaminadas, suelos contaminados o
estructuras contaminadas durante la
construccion del proyecto. El Plan de Gestion de
Suelos y Aguas Subterraneas debera contener
un resumen de las condiciones ambientales en
cada uno de los sitios del proyecto, incluyendo
las estaciones y las torres. Dicho Plan debera
también incluir métodos y procedimientos para el
muestreo y el andlisis de suelos y/o aguas
subterraneas para clasificarlos como peligrosos
o no peligrosos; y si se identifican como
peligrosos, el plan debera incluir métodos y
procedimientos adicionales para manejar y
retirar adecuadamente los suelos y/o las aguas
subterraneas afectadas, cuya eliminacion y/o
reciclaje debera realizarse fuera del sitio de las
obras. Los métodos y procedimientos del Plan
de Gestion de Suelos y Aguas Subterraneas
deberan respetar los reglamentos federales,
estatales y locales vigentes, ademas de proteger
al personal y al medio ambiente.

MM-HAZ-B: Eliminacion de Materiales
Peligrosos.

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
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Antes de la demolicion del edificio existente en
1201 North Broadway, un contratista
especializado en eliminacion de materiales
peligrosos debera proceder a la eliminacion de
dichos materiales, por medio de su remocién,
disposicion y

transporte en cumplimiento con las normas
federales, estatales y locales. El contratista
autorizado para la eliminacion debera cumplir
con las normas asentadas en Cal/OSHA, las
cuales rigen los estandares de asbesto y
pinturas de plomo (Cddigo de Regulaciones de
California, Articulo 4, Secciones 1529, 5208 y
1532), en OSHA 29 CFR Seccion 1926.62 con
respecto a la construccion con plomo, y en
OSHA 29 CFR Seccion 1926.1101 acerca de la
exposicidn al asbesto. El contratista debera
también cumplir con la norma 1403 del Distrito
de Gestion de la Calidad del Aire de la Costa
Sur, relativa a las emisiones de asbesto durante
las actividades de demolicién de edificios. Se
tomaran medidas de seguridad en el sitio del
trabajo durante la eliminacién de materiales
peligrosos, incluyendo humedecer el area para
evitar la posible liberacién de materiales
peligrosos en el aire, y eliminar el polvo con
aspiradoras de particulas en el aire de alta
eficiencia y/o toallas humedas desechables.

HAZ-2: ;El proyecto crearia
un peligro significativo para
el publico o el medio
ambiente debido a
condiciones de alteraciones
y accidentes
razonablemente previsibles
relacionados con la

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar MM-HAZ-A y MM-HAZ-B como se
definen en HAZ-1.

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
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liberacién de materiales que
sean peligrosos para el
medio ambiente?

HAZ-3: ;Del proyecto
saldran emisiones
peligrosas o se manejaran
en el mismo materiales,
sustancias o residuos
peligrosos o gravemente
peligrosos a menos de un
cuarto de milla (400 m) de
alguna escuela existente o
propuesta?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar MM-HAZ-A y MM-HAZ-B como se
definen en HAZ-1.

Construcciéon: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

HAZ-4: ;El proyecto se
ubicaria en un lugar incluido
en alguna lista de lugares
con materiales peligrosos
recopilada de acuerdo con
la Seccién 65962.5 del
Cadigo del Gobierno
(Government Code) y, como
resultado, constituiria un
peligro significativo para el
publico o el medio
ambiente?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Sin impacto.

Consultar MM-HAZ-A y MM-HAZ-B como se
definen en HAZ-1.

Construcciéon: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Sin impacto.

HAZ-5: En el caso de un
proyecto situado dentro de
un plan de uso del suelo de
aeropuerto o, cuando no se
haya adoptado dicho plan,
dentro de un radio de 2
millas (3.2 km) de un
aeropuerto publico o de uso
publico, ¢el proyecto
provocaria un peligro para la
sequridad o un ruido
excesivo para las personas

Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Sin impacto.
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que residen o trabajan en la
zona del proyecto?

HAZ-6: ;El proyecto
perjudicaria la aplicacion de
un plan de respuesta a
emergencias o un plan de
evacuacioén de emergencias
adoptado, o interferiria
fisicamente con dicho plan?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

HIDROLOGIA Y CALIDAD DEL AGUA

HWQ-1: ;El proyecto
infringira las normas de
calidad del agua o los
requisitos de descarga de
residuos, o degradara
sustancialmente la calidad
de las aguas superficiales o
subterraneas?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

HWQ-2: ;El proyecto
reducira las reservas de
aguas subterraneas o
interferira sustancialmente
con la recarga de las aguas
subterraneas de manera
que el proyecto pueda
impedir la gestion sostenible
de las aguas subterraneas
de la cuenca?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Sin impacto.

HWQ-3: ;El proyecto
alterara sustancialmente el
patron de drenado existente
en el lugar o la zona, incluso
alterando el curso de un
arroyo o rio o al afadir

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
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superficies impermeables de
manera que:

i. provoque una erosion
o sedimentacion
considerable dentro o
fuera del sitio;

ii. aumente
sustancialmente el
indice o la cantidad de
escorrentia superficial
de manera que se
produzcan
inundaciones dentro o
fuera del sitio;

iii. cree o contribuya a
una escorrentia que
supere la capacidad
de los sistemas de
drenaje de aguas
pluviales existentes o
previstos o que
proporcione fuentes
adicionales
sustanciales de
escorrentia
contaminada; o

iv. impida o redirija los
flujos de inundacion?

HWQ-4: En zonas de
peligro de inundacién, de
tsunami o de naufragio, ;el
proyecto podria suponer un

Impacto menos que
significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Impacto menos que
significativo.
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riesgo de liberacién de
contaminantes debido a la
inundacién del proyecto?

HWQ-5: ;El proyecto podria
obstaculizar o entrar en
conflicto con la aplicacién de
un plan de control de la
calidad del agua o un plan
de gestion sostenible de las
aguas subterraneas?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

PLANIFICACION Y USO DE LA TIERRA

LUP-1: ;El proyecto
dividiria fisicamente a
alguna comunidad
establecida?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.
Operaciones: Sin impacto.

LUP-2: /El proyecto
causaria un impacto
ambiental significativo
debido a un conflicto con
algun plan, politica o
reglamento de uso del suelo
adoptado con el fin de evitar
o mitigar algun efecto
ambiental?

Impacto significativo.

LUP-A: Obtencion de una Enmienda al Plan General
de Los Angeles State Historic Park. Segun lo establece
el Cédigo de Recursos Publicos (Public Resources
Code) 5002.2, el proyecto propuesto debera obtener
una Enmienda al Plan General de Los Angeles State
Historic Park para permitir los usos de traslado
dentro del Plan General de Los Angeles State Historic
Park.

Impacto menos que
significativo con mitigacion.

RECURSOS MINERALES

MIN-1: ;El proyecto
provocaria la pérdida de
disponibilidad de algin
recurso mineral conocido
que seria de valor para la
regién y los residentes del
estado?

Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Sin impacto.

MIN-2: ;El proyecto
provocaria la pérdida de
disponibilidad de un sitio de
recuperacion de recursos
minerales de importancia

Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacién.

Sin impacto.
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local delineado en un plan
general local, plan
especifico u otro plan de
uso del suelo?

RUIDO

NV-1: ;El proyecto
provocaria un aumento
sustancial, temporal o
permanente de los niveles
de ruido ambiental en las
inmediaciones del proyecto
por encima de las normas
establecidas en el plan
general local o la ordenanza
sobre el ruido, o de las
normas aplicables o de
otros organismos?

Construccion: Significativo
e Inevitable.

Operacion: Impacto menos
que significativo.

MM-NOI-A: Preparacion de un Plan de Gestion del
Ruido de la Construccion. Antes de emitir los
permisos de nivelacion para el proyecto propuesto, el
Patrocinador del Proyecto debera disefiar un Plan de
Gestion del Ruido de la Construccion para minimizar
los impactos del ruido relacionado con la
construccidn a los receptores sensibles al ruido fuera
del sitio. El Plan de Gestidn del Ruido de la
Construccion incluira las siguientes medidas para
reducir los niveles de ruido:

e Barreras contra el Ruido: Se instalaran barreras
temporales contra el ruido entre la zona de
construccién del proyecto y los receptores
afectados, tal y como se indica a continuacion.
Las barreras contra el ruido estaran disefiadas
para tener una clase de transmision de sonido
(STC) de al menos 25 y deberan tener la
capacidad de proporcionar un rango de
reduccion de ruido entre 5 dBA y 15 dBA cuando
el equipo de construccion esté ubicado por
debajo del nivel de elevacion de la barreras
contra el ruido y no haya linea de visién entre el
equipo de construccién y los receptores sensibles
al ruido. Las ubicaciones y alturas especificas de
las barreras temporales contra el ruido deberan
incluir lo siguiente por componentes del
proyecto:

Construccion: Significativo
e Inevitable.

Operacién: Impacto menos
que significativo.
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e Estacién de Alameda

Durante toda la duracion de la
construccidn, el proyecto proporcionara
una barrera temporal de 24 pies (7.3 m)
contra el ruido entre el sitio de
construccién del Proyecto y NSR 3
[Apartamentos Mozaic].

Durante toda la duracién de la
construccidn, el proyecto proporcionara
una barrera temporal de 8 pies (2.4 m)
contra el ruido entre el sitio de
construccién del proyecto y NSR 1A
[Union Station] y NSR 1B [First Five LA].

Durante la fase de Cimientos y
Columnas, el proyecto proporcionara
una barrera temporal de 10 pies (3 m)
contra el ruido entre las actividades de
construccién del proyecto que ocurran
dentro de Alameda Street y NSR 1A
[Union Station], NSR 1B [First Five LA],
NSR 2 [El Pueblo], y NSR 3
[Apartamentos Mozaic].

Durante una parte de la fase de montaje
del acero estructural y del equipo de las
gondolas y durante una parte de la fase
de circulacion vertical, instalaciones,
paisajismo y trabajos interiores, se
instalaran plataformas temporales para
facilitar las actividades de construccion.
Mientras se instalan las plataformas
temporales, el proyecto proporcionara
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una barrera temporal de 10 pies (3 m)
contra el ruido en las plataformas
temporales entre el sitio de
construccién del proyecto y NSR 3.

. Torre de Alameda

Durante toda la duracién de la
construccién, el proyecto proporcionara
una barrera temporal de 8 pies (2.4 m)
contra el ruido entre el sitio de
construccién del proyecto y NSR 4 [The
California Endowment].

Durante una parte de la fase de montaje
del acero estructural y del equipo de las
gondolas, se instalaran plataformas
temporales para facilitar las actividades
de construccidn. Mientras se instalan las
plataformas temporales, el proyecto
proporcionara una barrera temporal de
10 pies (3 m) contra el ruido en las
plataformas temporales entre el sitio de
construccién del proyecto y NSR 4.

. Torre de Alpine

o

Durante toda la duracion de la
construccidn, el proyecto proporcionara
una barrera temporal de 8 pies (2.4 m)
contra el ruido entre el sitio de
construccién del proyecto y NSR 6
[Chinatown Senior Lofts] y NSR 7
[Homeboy Industries].
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o

Durante una parte de la fase de montaje
del acero estructural y del equipo de las
gondolas, se instalaran plataformas
temporales para facilitar las actividades
de construccidn. Mientras se instalan las
plataformas temporales, el proyecto
proporcionara una barrera temporal de
10 pies (3 m) contra el ruido en las
plataformas temporales entre el sitio de
construccion del proyecto y NSR 6 y NSR
7.

NSR 5 [Residencial en el futuro] es
actualmente un aparcamiento no
desarrollado propiedad de la ciudad y se
propone para uso residencial
multifamiliar en el futuro. Si NSR 5 estd
ocupada por unidades residenciales en
el momento de la construccion del
proyecto, se deberan instalar las
siguientes barreras contra el ruido:

=  Durante toda la duracion de la
construccidn, el proyecto
proporcionara una barrera
temporal de 8 pies (2.4 m) contra el
ruido entre el sitio de construccion
del proyecto y NSR 5.

= Durante las fases de cimentacion y
columnas y de montaje de acero
estructural y equipos de géndolas,
el proyecto debera proporcionar
una barrera temporal de 24 pies
(7.3 m) contra el ruido entre el sitio
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de construccion del proyecto y las
unidades residenciales ocupadas en
NSR 5 [Residencial en el futuro].

=  Durante una parte de la fase de
montaje del acero estructural y del
equipo de las géndolas, se
instalaran plataformas temporales
para facilitar las actividades de
construccién. Mientras se instalan
las plataformas temporales, el
proyecto proporcionara una
barrera temporal de 10 pies (3 m)
contra el ruido en las plataformas
temporales entre el sitio de
construccién del proyecto y NSR 5.

e Estacidon de Chinatown/State Park

o

Durante toda la duracion de la
construccidn, el proyecto proporcionara
una barrera temporal de 8 pies (2.4 m)
contra el ruido entre el sitio de
construccién del proyecto y NSR 9
[Blossom Plaza], NSR 10 [Futuro
Desarrollo Residencial], NSR 11 [Capitol
Milling], y NSR 14S [Los Angeles State
Park]. La barrera contra el ruido incluira
una puerta que podrad abrirse
temporalmente para el acceso durante
las horas de construccion a lo largo de
Spring Street para el acceso a la
construccion.
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o

Durante toda la duracién de la
construccidn, el proyecto proporcionara
una barrera temporal de 10 pies (3 m)
contra el ruido entre la Estacidn de
Chinatown/State Park y NSR 8 [College
Station] y NSR 12 [Futuro Desarrollo
Residencial].

Durante una parte de la fase de montaje
del acero estructural y del equipo de las
gondolas, se instalaran plataformas
temporales para facilitar las actividades
de construccidn. Mientras se instalan
los andenes temporales, el proyecto
proporcionara una barrera temporal de
10 pies (3 m) contra el ruido en las
plataformas temporales entre el sitio de
construccién del proyecto y NSR 8, NSR
12 y NSR 14S.

e  Broadway Junction

o

Durante toda la duracién de la
construccidn, el proyecto proporcionara
una barrera temporal de 24 pies (7.3 m)
contra el ruido entre el sitio de
construccién del proyecto y NSR 13
[Desarrollo futuro], NSR 14N [Los
Angeles State Historic Park], y NSR 17
[Residencias de baja altura].

Durante la fase de demolicion y la fase
de cimientos y columnas, el proyecto
proporcionara una barrera temporal de
24 pies (7.3 m) contra el ruido entre el
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sitio de construccién del proyecto y NSR
16 [Cathedral High School].

Durante una parte de la fase de montaje
del acero estructural y del equipo de las
gondolas y durante una parte de la fase
de circulacién vertical, instalaciones,
paisajismo y trabajos interiores, el
proyecto debera proporcionar una
barrera temporal de ruido de 8 pies (2.4
m) entre el sitio de construccion del
proyecto y NSR 16 [Cathedral High
School].

Durante una parte de la fase de montaje
del acero estructural y del equipo de las
gondolas y durante una parte de la fase
de circulacién vertical, instalaciones,
paisajismo y trabajos interiores, se
instalaran plataformas temporales para
facilitar las actividades de construccion.
Mientras se instalan las plataformas
temporales, el proyecto deberd
proporcionar una barrera temporal de
10 pies (3 m) contra el ruido en las
plataformas temporales entre el sitio de
construccién del proyecto y NSR 13, NSR
14 N, NSR 16, y NSR 17.

e Torre del Estadio

o Durante la fase de Cimientos y
Columnas, el proyecto proporcionara
una barrera temporal de 8 pies (2.4 m)
contra el ruido entre el sitio de
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construccién del Proyecto y la NSR 16
[Cathedral High School] y NSR 17
[Residencial de baja altural.

o Durante una parte de la fase de montaje
del acero estructural y del equipo de las
gondolas, se instalaran plataformas
temporales para facilitar las actividades
de construccidn. Mientras se instalan las
plataformas temporales, el proyecto
proporcionara una barrera temporal de
10 pies contra el ruido en las
plataformas temporales entre la
construccién del proyectoy NSR 16 y
NSR 17.

Mantenimiento del Equipo: El equipo de
construccién se mantendra adecuadamente de
acuerdo con las especificaciones de los
fabricantes para evitar el ruido debido a las
piezas desgastadas o mal mantenidas y estara
equipado con los mejores dispositivos de
supresion de ruido disponibles (es decir,
silenciadores, revestimiento y/o carcasas para
motores). Todas las herramientas de impacto
deberdan estar cubiertas o protegidas, y todos los
puertos de admisién y escape de los equipos
eléctricos deberan estar amortiguados o
protegidos.

Fuentes Eléctricas: Cuando sea posible, se
utilizaradn fuentes eléctricas en el sitio para
alimentar los equipos en lugar de generadores
diésel.
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Usos Sensibles: Los equipos fijos y/o
estacionarios (por ejemplo, generadores,
compresores, mezcladores de concreto) se
situaran lejos de los receptores sensibles al
ruido.

Alcance a la Comunidad: Para reducir los
impactos en la comunidad local relacionados con
las molestias derivadas del ruido de la
construccidn, se aplicard lo siguiente:

. Coordinador de Perturbaciones Acusticas:
Se designard a un Coordinador de
Perturbaciones Acusticas y Vibraciones. El
Coordinador de Perturbaciones Acusticas
serd responsable de responder a cualquier
qgueja local sobre el ruido de la
construccion. El Coordinador de
Perturbaciones Acusticas y Vibraciones
determinard la causa de la queja (por
ejemplo, inicios demasiado temprano, el
silenciador en mal estado, etc.) y debera
aplicar medidas razonables para atender la
queja. Las horas de construccidn, los dias
de trabajo permitidos y el nimero de
teléfono del superintendente de la obra se
colocaran claramente en todas las entradas
de la obra para que los propietarios de los
alrededores puedan ponerse en contacto
con el superintendente de la obra si es
necesario. En caso de que se reciba una
gueja, se implementaran las acciones
correctivas apropiadas y se proporcionara
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un informe de la accidn a la parte que
presenta la queja.

Aviso de Construccién: El contratista de la
construccién proporcionard un aviso de
construccidn a los residentes dentro de 500
pies (152 m) del sitio de construccién para
cada componente del proyecto antes de
iniciar las actividades de construccién. El
aviso de construccion incluira la direccion
de la obra, el equipo que se prevé utilizar y
la duracién de las actividades de
construccidn, el nimero de permiso, el
nombre y el nimero telefénico del
superintendente de la obra, el horario de
construccién y el nimero de teléfono de la
ciudad donde se pueden denunciar
infracciones. El aviso también incluira el
numero de teléfono del Coordinador
Acustico.

Limitacién de Equipos Encendidos que No Se
Estén Usando: Los equipos de construccion no
deberan estar encendidos si no se estan usando
(en ralenti) durante mas de 5 minutos, tal y
como exige la Seccion 2485 del Cédigo de
Reglamentos de California.

NOI-PDF-A: Caracteristicas de Control del Ruido de
las Cabinas de las Gondolas. Las cabinas de las
gondolas del proyecto deberan incluir las siguientes
caracteristicas:

Las cabinas de gondola se disefiaran con un
indice de reduccién del ruido entre el interior
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y el exterior no inferior a la Clase de
Transmision de Sonido (STC) 35.

2. Si se incluyen unidades de calefaccion,
ventilacion y aire acondicionado (HVAC) en
el disefio de las cabinas de las gondolas, éstas
se disefiaran con un nivel de potencia sonora
no superior a 71 dBA.

NV-2: ;El proyecto
provocaria la generacion de
niveles excesivos de
vibracién o ruido en el
suelo?

Construccion: Significativo
e Inevitable.

Operacion: Impacto menos
que significativo.

MM-VIB-A: Supervision de Vibraciones. Antes de la
emisién de los permisos de nivelacidn para el
proyecto propuesto, el Patrocinador del Proyecto
debera disefiar un Plan de Supervision de
Vibraciones. El Plan Debera:

e  Proveer el Equipo de Supervision de Vibraciones:

la colocacién de un equipo de supervisidon de
vibraciones a por lo menos 26 pies (7.9 m) de
distancia de Avila Adobe (adicién de los afios
1970), la pared mural de El Grito y la antigua
bodega de vinos The Old Winery por parte de un
profesional calificado para la supervision de
vibraciones en tiempo real para el trabajo de
construccién en la Estacidon de Alameda que
requiera equipo pesado o dispositivos de
compactacion del suelo.

e  Maodificar el Equipo de Vibraciones: Los
dispositivos de supervision notificaran al equipo
de construccion si los niveles de vibracion estan
dentro de 0.1 PPV, in/seg, del umbral de dafios
por vibracion. El personal de construccidn
debera modificar el equipo de construccion para

Construccion: Significativo
e Inevitable.

Operacién: Impacto menos
que significativo.
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garantizar que no se supere el umbral de dafios
por vibracion.

MM-VIB-B: Dispositivos de Compactacion del Suelo
Ajustables a la Fuerza. Para los trabajos de
construccién que se realicen en la Estacidn de
Alameda en las proximidades de Avila Adobe (adicion
de los afios 1970), el Mural de El Grito y la antigua
bodega de vinos The Old Winery:

e Aunadistancia de 26 pies (7.9 m) o mas de Avila
Adobe (adicion de 1970), el Mural de El Gritoy la
antigua bodega de vinos The Old Winery,
cualquier equipo de compactacién del suelo,
incluyendo rodillos vibratorios y compactadores
de placa, deberd ser calibrado en el sitio antes de
Su uso para asegurar que los niveles de vibracién
se mantengan por debajo del nivel de referencia
asumido de 0.21 PPV, in/seg, a 25 pies (7.6 m). Si
el equipo de compactacién del suelo no puede
alcanzar el nivel de referencia asumido, para las
actividades de compactacion del suelo se
requerira un equipo con menos vibracién (menos
de 0.21 PPV, in/seg, a 25 pies), un equipo no
vibratorio o herramientas manuales.

e Cualquier operacion de compactacién del suelo o
de excavacion/perforacion a menos de 26 pies
(7.9 m) de las estructuras de la antigua bodega
de vinos The Old Winery, Avila Adobe (adicion de
1970) o el Mural de El Grito debe realizarse con
equipo no vibratorio o con herramientas
manuales.
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proyecto situado dentro de
un plan de uso del suelo de
aeropuerto o, cuando no se
haya adoptado dicho plan,
dentro de un radio de 2
millas (3.2 km) de un
aeropuerto publico o de uso
publico, ¢el proyecto
provocaria un ruido
excesivo a las personas que
residen o trabajan en la
zona del proyecto?

SRR ) bl e Medida(s) de Mitigacién (MM) la Mitigacion
Consulte CUL-PDF-A , CUL-PDF-B, CUL-PDF-C,
CUL-PDF-D, y CUL-PDF-E como se definen en
CUL-1
NV-3: En el caso de un Sin impacto. No se requieren medidas de mitigacion. Sin impacto.

POBLACION Y VIVIENDA

POP-1: ;El proyecto
induciria un crecimiento
demografico sustancial y no
planificado en una zona, ya
sea directamente (por
ejemplo, proponiendo
nuevas viviendas y
negocios) o indirectamente
(por ejemplo, mediante la
ampliacion de carreteras u
otras infraestructuras)?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

POP-2: ;El proyecto
desplazara a un numero
considerable de personas o
viviendas existentes,
haciendo necesatria la
construccion de viviendas
de sustitucién en otro lugar?

Construccion: Impacto

menos que significativo.

Operaciones: Impacto

menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construcciéon: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
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SERVICIOS PUBLICOS

PS-1: ;El proyecto
provocaria impactos fisicos
adversos sustanciales
asociados con la provision
de instalaciones
gubernamentales nuevas o
alteradas fisicamente, o la
necesidad de instalaciones
gubernamentales nuevas o
alteradas fisicamente, cuya
construccién podria causar
impactos ambientales
significativos, para mantener
aceptables las tasas de
servicio, los tiempos de
respuesta u otros objetivos
de rendimiento para
cualquiera de los servicios
publicos?: Proteccion contra
Incendios

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar WFR-PDF-A como se define en WFR-
1.

Consultar MM-TRA-B como se define en TRA-3.

Construcciéon: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

PS-2: ;El proyecto
provocaria impactos fisicos
adversos sustanciales
asociados con la provisién
de instalaciones
gubernamentales nuevas o
alteradas fisicamente, cuya
construccién podria causar
impactos ambientales
significativos, para mantener
aceptables las tasas de
servicio, los tiempos de
respuesta u otros objetivos
de rendimiento para
cualquiera de los servicios

Construccion: Impacto
significativo

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar MM-TRA-B como se define en TRA-3.

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
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publicos?: Proteccion de la
Policia
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PS-3: ;El proyecto
provocaria impactos fisicos
adversos sustanciales
asociados con la provision
de instalaciones
gubernamentales nuevas o
alteradas fisicamente, o la
necesidad de instalaciones
gubernamentales nuevas o
alteradas fisicamente, cuya
construccién podria causar
impactos ambientales
significativos, para mantener
aceptables las tasas de
servicio, los tiempos de
respuesta u otros objetivos
de rendimiento para
cualquiera de los servicios
publicos?: Escuelas

Construccion: Impacto
significativo

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar MM-TRA-B como se describe en TRA-
3.

Construcciéon: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

PS-4: ;El proyecto
provocaria impactos fisicos
adversos sustanciales
asociados con la provisién
de instalaciones
gubernamentales nuevas o
alteradas fisicamente, cuya
construccién podria causar
impactos ambientales
significativos, para mantener
aceptables las tasas de
servicio, los tiempos de
respuesta u otros objetivos
de rendimiento para
cualquiera de los servicios
publicos?: Otras
instalaciones publicas

Construccion: Impacto
significativo

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar MM-TRA-B como se describe en TRA-
3.

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

PARQUES E INSTALACIONES RECREATIVAS
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PR-1: ;El proyecto
provocaria un aumento en el
uso de los parques
vecinales y regionales
existentes o de otras
instalaciones recreativas de
manera que se produjera o
acelerara un deterioro fisico
sustancial de las
instalaciones?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operacion: Impacto menos
que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operacion: Impacto menos
que significativo.

PR-2: ;El proyecto incluiria
instalaciones recreativas o
requeriria la construccion o
ampliacion de instalaciones
recreativas que pudieran
tener un efecto fisico
adverso sobre el medio
ambiente?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operacion: Impacto menos
que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operacién: Impacto menos
que significativo.

PR-3: ¢ El proyecto
provocaria impactos fisicos
adversos sustanciales
asociados con la provision
de instalaciones
gubernamentales nuevas o
alteradas fisicamente, o la
necesidad de instalaciones
gubernamentales nuevas o
alteradas fisicamente, cuya
construccién podria causar
impactos ambientales
significativos, para mantener
aceptables las tasas de
servicio, los tiempos de
respuesta u otros objetivos
de rendimiento para
cualquiera de los servicios
publicos?: Parques

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operacion: Impacto menos
que significativo.

No se requieren medidas de mitigacién.

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operacién: Impacto menos
que significativo.
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TRANSPORTE

TRA-1: ;El proyecto
entraria en conflicto con un
programa, plan, ordenanza
o politica que aborde el
sistema de circulacion,
incluyendo las instalaciones
de transporte publico,
carreteras, bicicletas y
peatones?

Impacto menos que
significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Impacto menos que
significativo.

TRA-2: ;El proyecto estaria
en conflicto o seria
inconsistente con la Seccion
15064.3 de las Directrices
de la CEQA, subdivisién (b)
(Millas Viajadas en
Vehiculos)?

Construccion: Sin impacto.

Operaciones: Sin impacto.

No se requieren medidas de mitigacion.

Construccion: Sin impacto.

Operaciones: Sin impacto.

TRA-3: ¢ El proyecto
aumentaria sustancialmente
los peligros debido a una
caracteristica de disefio
geomeétrico (por ejemplo,
curvas pronunciadas o
intersecciones peligrosas) o
a usos incompatibles (por
ejemplo, equipos
agricolas)?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
significativo.

MM-TRA-A: Mgjoras en la Visibilidad. Antes de
la finalizacion de la construccion del proyecto
propuesto, y en coordinacién con y sujeto a la
aprobacion del Departamento de Transporte de
Los Angeles (LADOT), el Patrocinador debera
disefiar mejoras de visibilidad suficientes para
alertar a los conductores de la presencia de
peatones en los siguientes lugares:

e Torre de Alameda
e Estacion de Chinatown/State Park

Las caracteristicas de mejora de la visibilidad
podrian incluir tratamientos de alta visibilidad en
los cruces peatonales, senales avanzadas de
advertencia de cruces, luces intermitentes,
iluminacién mejorada y controles de tréafico
nuevos o mejorados, como semaforos y paradas
en todas las direcciones y restricciones de giro a
la derecha en luz roja y canalizacion de los

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.
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peatones a los lugares de los cruces peatonales
indicados con vallas. La medida de mitigacién se
aplicaria durante la fase de construccién y se
completaria antes de las operaciones del
proyecto propuesto.

MM-TRA-B: Gestion del Trafico de la
Construccioén Plan: Antes de la emision de un
permiso de construccién para el proyecto
propuesto, se preparara un Plan de Gestion del
Tréfico de la Construccion (CTMP) detallado que
incluya informacién sobre el cierre de calles,
planes de desvio, rutas de transporte y un plan
de preparacion, y se presentara a la Ciudad para
su revision y aprobacion. El CTMP debera
formalizar la manera en que se llevara a cabo la
construccion e identificar las acciones
especificas que seran necesarias para reducir
los efectos en la comunidad circundante. El
CTMP se basara en la naturaleza y el calendario
de actividades de construccion especificas para
cada una de las obras del proyecto. Esta
coordinacién asegurara que las actividades de
construccion de los proyectos relacionados
concurrentes y las actividades de transporte
asociadas se gestionen con una colaboracién
entre si y con el proyecto propuesto. E| CTMP
puede actualizarse a medida que avanza la
construccion para reflejar el progreso en los
distintos sitios de construccion del proyecto. El
CTMP incluira, pero no se limitara a, los
siguientes elementos segun corresponda:

e Cuando se prevea el cierre de carriles de
trafico, carriles de aparcamiento y aceras, se
desarrollaran e implementaran planes de
control de trafico en el lugar de trabajo, que
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sean aprobados por la Ciudad de Los
Angeles, para dirigir el trafico vehicular, los
ciclistas y los peatones alrededor de dichos
cierres.

Se mantendra la visibilidad de los cruces
peatonales abiertos o se implementaran
medidas temporales o permanentes
consistentes con TRA-A si se determina que
es apropiado hacerlo, en coordinacién con
LADOT. En ausencia de medidas para
mitigar o eliminar las obstrucciones visuales
para los peatones que cruzan las calles, los
cruces peatonales se pueden cerrar o
reubicar en lugares mas visibles.

Los cruces escolares existentes, sefialados
con franjas amarillas para cruces peatonales
de conformidad con el Manual de
Dispositivos Uniformes de Control del Trafico
(MUTCD) a lo largo de las rutas de desvio
propuestas, se evaluaran en coordinacion
con el LADOT para determinar si se deben
asignar temporalmente guardias en los
cruces. Si se determina que se deben
asignar guardias en los cruces en los
dias/horas en que los desvios estén activos,
el proyecto propuesto debera financiar
guardias en los cruces durante los periodos
de llegada a la escuela por la mafana y de
salida de la escuela por la tarde durante los
periodos en que las escuelas adyacentes
estén activas. Si los cruces escolares a lo
largo de las rutas de desvio no estan
sefializados, se evaluaran semaforos
temporales en coordinacién con el LADOT v,
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si se consideran necesarios, seran
implementados por el proyecto propuesto.

Como se prevén cierres parciales y totales
de calles en varios lugares durante partes de
la construccion del proyecto, se
desarrollaran e implementaran planes de
desvio aprobados por la Ciudad de Los
Angeles, para dirigir el trafico vehicular y los
ciclistas a rutas alternativas durante estos
periodos.

Asegurar que el acceso seguira siendo
accesible para los usos de suelo en las
cercanias de la alineacion del proyecto y los
sitios de los componentes durante la
construccion del proyecto. En algunos
casos, se proporcionarian ubicaciones de
acceso alternativas o se adaptaria un
acceso temporal supervisado a través del
sitio de obras durante las fases de
construccion en las que se dificulta el
acceso, como la construccion de los
cimientos.

Coordinarse con la Ciudad y los proveedores
de servicios de emergencia para asegurar
que haya acceso de emergencia a la
alineacion del proyecto, a los sitios de los
componentes y a los negocios y residencias
que estén cerca. Los puntos de acceso de
emergencia se marcaran en segun
corresponda en consulta con LAFD, segun
sea necesario.

Llevar a cabo reuniones de gestion de la
construccion con el personal de la Ciudad y
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otros representantes de proyectos
relacionados con la construccion en los
alrededores (es decir, contratistas de la
construccion) cuyos proyectos podrian estar
en construccidon aproximadamente al mismo
tiempo que el proyecto, cada dos meses, o
segun lo determine el personal de la Ciudad.

Proporcionar una zona de aparcamiento de
camiones fuera del sitio en un area legal
proporcionada por el contratista de camiones
de construccion.

Programar las entregas y recepcion de los
materiales de construccion durante las horas
no pico en la medida de lo posible y
coordinarse para reducir la posibilidad de
que los camiones esperen para cargar o
descargar durante periodos prolongados.

Durante las actividades de construccion,
cuando no se pueda proveer el
aparcamiento de los trabajadores de la
construccion en los sitios de los
componentes del proyecto, identificar los
lugares alternativos de aparcamiento para
los trabajadores de la construccion y el
método de transporte hacia y desde los
sitios de los componentes del proyecto (si
esta mas alla de la distancia a pie) para
presentarlos para la aprobacion de la Ciudad
30 dias antes del comienzo de la
construccion.

Proporcionar a todos los contratistas de la
construccion informacién por escrito sobre
dénde pueden aparcar sus trabajadores y
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sus subcontratistas, y establecer
consecuencias claras para los infractores
por el incumplimiento de estas normas.

TRA-4: ;El proyecto daria
lugar a un acceso de
emergencia que no fuera
adecuado?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consultar MM-TRA-B como se define en TRA-3.

MM-TRA-C: Plan de Ruta Temporal en Caso de
Desastre. Antes de la emision de un permiso de
construccion para el proyecto propuesto, y en
coordinacién con el LADOT vy sujeto a la
aprobacion de este, el Patrocinador debera
presentar al LADOT un plan de ruta temporal en
caso de desastre, que incluira informacion sobre
el cierre de calles y planes de desvio a fin de
facilitar el movimiento de vehiculos de
emergencia a través del area de estudio y
minimizar los efectos en la respuesta de
emergencia durante un desastre. Las
actividades de construccion y los cierres
temporales de carriles podrian detenerse
rapidamente en caso de emergencia para
permitir que los vehiculos de emergencia
transiten por las zonas de obras. Ademas de los
desvios, el plan de ruta temporal en caso de
desastre también podria incluir medidas
operativas temporales que serian
implementadas por la ciudad durante un
desastre, incluyendo carriles temporales de
contraflujo o direcciones inversas para hacer
circular a los vehiculos durante una situacion de
desastre. El plan de ruta temporal en caso de
desastre se prepararia para los siguientes
lugares:

e Durante los periodos en los que la
construccion de la Estacién de Alameda, la
Estacion de Chinatown/State Park y las

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.
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Torres de Alameda y de Alpine requieran el
cierre parcial de una direccion o el cierre
total de ambas direcciones de Alameda
Street o Spring Street.

RECURSOS CULTURALES TRIBALES

TCR-1: ;El proyecto
causaria un cambio
sustancial adverso en la
importancia de un recurso
cultural tribal, definido en el
Cédigo de Recursos
Pablicos 21074 como un
sitio, caracteristica, lugar,
paisaje cultural que esta
geograficamente definido en
términos del tamafio y
alcance del paisaje, lugar
sagrado, u objeto con valor
cultural para una tribu nativa
americana de California, y
que esta listado o es
elegible para ser listado en
el Registro de Recursos
Histéricos de California, en
un registro local de recursos
histéricos como se define en
el Cédigo de Recursos
Publicos, Seccion
5020.1(k)?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Sin impacto.

Consultar MM-CUL-D como se define en CUL-2.

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Sin impacto.

TCR-2: ;El proyecto
causaria un cambio
sustancial adverso en la
importancia de un recurso
cultural tribal, definido en el
Cédigo de Recursos
Pablicos 21074 como un
sitio, caracteristica, lugar,

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Sin impacto.

Consultar MM-CUL-D y MM-CUL-D como se
definen en CUL-2.

MM-TCR-A: Supervisor Nativo Americano.
Debido a la posibilidad de encontrar recursos
culturales tribales, se contratara a un supervisor
nativo americano para que supervise las
actividades de construccion relacionadas con el

Construccion: Impacto
menos que significativo con
mitigacion.

Operaciones: Sin impacto.
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paisaje cultural que esta
geograficamente definido en
términos del tamafio y
alcance del paisaje, lugar
sagrado, u objeto con valor
cultural para una tribu nativa
americana de California, y
que es un recurso
determinado por la agencia
lider, a su discrecién y
apoyado por evidencia
sustancial, como
significativo de acuerdo con
los criterios establecidos en
la subdivision (c) de la
Seccion 5024.1 del Codigo
de Recursos Publicos,
donde la agencia lider ha de
considerar la significacion
del recurso para una tribu
nativa americana de
California?

proyecto que alteren el suelo (por ejemplo,
perforacion, nivelacién, apertura de zanjas) que
se produzcan después de que se retire el
pavimento y las estructuras existentes en el sitio
de la Estacion de Alameda. Si durante la
construccion se encuentran recursos culturales
en otro lugar de la alineacion que, en opinién del
Investigador Principal de Arqueologia (segun se
define en la Secciéon 767.8 del 32 CFR), es
probable que sean de origen nativo americano,
entonces la supervision de los nativos
americanos puede extenderse para incluir el
area del hallazgo. El Investigador Principal hara
la recomendacion al Patrocinador del Proyecto y
a Metro, si parece que la vigilancia de los nativos
americanos debe ampliarse. El supervisor nativo
americano en cuestidn se seleccionara en
coordinacion continua con las tribus que se
consultan y se identificara en el CRMMP. El
CRMMP se describe en la Medida de Mitigacion
CUL-A. Especificamente, el CRMMP y la
supervision nativa americana se aplicarian en
las actividades de perturbacion del suelo que se
extienden a los suelos nativos en la ubicacion de
la Estacion de Alameda y en otros lugares a lo
largo de la alineacién durante la construccién, si
ahi se encuentran recursos culturales en que, en
opinién del Investigador Principal arqueolégico,
probablemente sean de origen nativo americano.
Los procedimientos de supervision y las
funciones y las responsabilidades del supervisor
nativo americano se describiran en el CRMMP.
En caso de que el supervisor nativo americano
identifique recursos culturales o arqueoldgicos,
el supervisor tendra la autoridad para detener
temporalmente la construccién (si es seguro
hacerlo) dentro de una distancia de 50 pies (15
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m) del descubrimiento para investigar el hallazgo
y ponerse en contacto con el Investigador
Principal arqueoldgico. El supervisor nativo
americano y las tribus consultadas tendran la
oportunidad de participar en la documentacion y
evaluacion del hallazgo. Si se prepara un plan
de recuperacion de datos, se dara a las tribus
consultadas la oportunidad de revisar el plan y
dar su opinion al respecto.

SISTEMAS DE SERVICIOS Y SERVICIOS PUBLICOS

USS-1: ;El proyecto
requerira o dara lugar a la
reubicacién o construccion
de instalaciones nuevas o
ampliadas de agua,
tratamiento de aguas
residuales o drenaje de
aguas pluviales, energia
eléctrica, gas natural o
telecomunicaciones, cuya
construccion o reubicacion
podria causar efectos
ambientales significativos?

Construccion: Impacto
significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

MM-USS-A: Elaboracion de un plan de
reubicacion de servicios publicos. Antes de
comenzar las actividades relacionadas con la
construccion, incluyendo la reubicacién de
servicios publicos, el Patrocinador del Proyecto
debera coordinar con LADWP, LASAN,
SoCalGas y Metro la preparacion de un plan de
reubicacién de servicios publicos. El
Patrocinador del Proyecto también se coordinara
con las empresas de servicios publicos para
minimizar el impacto en los servicios a lo largo
del proyecto y obtener su aprobacién del plan de
reubicacién de servicios publicos.

El Plan de Reubicacion de Servicios Publicos
sera preparado, revisado y aprobado por un
ingeniero civil autorizado e incluira lo siguiente
como minimo:

e Planos que identifiquen los elementos de la

infraestructura de servicios publicos, incluyendo
el acceso para los proveedores de servicios
publicos y las servidumbres, segun corresponda,
gue requieran reubicacidon como resultado del
proyecto propuesto;

Construccioén: Menos que
significativo con mitigacion.

Operaciones: Menos que
significativo.
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e Medidas de seguridad para evitar cualquier
peligro para la salud de las personas o para el
medio ambiente asociado con la clausura y el
abandono de algunas infraestructuras de
servicios publicos, como conductos de gas
natural o de alcantarillado; y

e Calendario para la finalizacion de la reubicacion
de los servicios publicos, que se programara para
minimizar la interrupcion de las empresas de
servicios publicos y sus clientes.

USS-2: ;Dispondra el Construccion: Impacto No se requieren medidas de mitigacion. Construccion: Menos que
proyecto de suficientes menos que significativo. significativo.

suministros de agua para

servir al proyecto y al Operaciones: Impacto Operaciones: Menos que
desarrollo futuro menos que significativo. significativo.

razonablemente previsible
durante arios multiples
normales, secos y de

sequia?

USS-3: ;El proyecto dara Construccion: Impacto No se requieren medidas de mitigacion. Construccion: Menos que
lugar a que el proveedor de | menos que significativo. significativo.

servicios de tratamiento de

aguas residuales que sirve o | Operaciones: Impacto Operaciones: Menos que
puede servir al proyecto menos que significativo. significativo.

determine que tiene
capacidad suficiente para
satisfacer la demanda
prevista del proyecto,
ademas de los compromisos
existentes de dicho

proveedor?
USS-4: ;El proyecto Construccion: Impacto Consultar MM-HAZ-A como se definen en HAZ- | Construccion: Menos que
generaria residuos soélidos significativo. 1. significativo con mitigacion.

que superen los niveles de
las normas estatales o
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locales, o que superen la
capacidad de la
infraestructura local, o que
perjudicarian de alguna ofra
manera el cumplimiento de
las metas de reduccion de
residuos sélidos? ;EI
proyecto cumplira con los
estatutos y reglamentos
federales, estatales y
locales de gestién y
reduccién de residuos
solidos?

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Menos que
significativo.

INCENDIOS FORESTALES

WFR-1: ;El proyecto
perjudicaria la aplicacion de
un plan de respuesta a
emergencias o un plan de
evacuacion de emergencias
adoptado?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

WFR-PDF-A: El proyecto preparara un Plan de
Proteccidn contra Incendios, el cual sera
implementado durante la construccion de la
interseccion de Broadway Junction, la Torre del
Estadio y la Estacion de Dodger Stadium. El
Plan de Proteccién contra Incendios incluira las
siguientes medidas que seran implementadas
hasta el punto en que sean aplicables para
reducir aun mas los riesgos asociados con la
ignicién de incendios forestales:

¢ Antes del inicio de cualquier actividad de
construccion, se designara a un
Superintendente del Programa de
Prevencién de Incendios para que interactue
con el LAFD y coordine la vigilancia de
incendios y la prevencién y respuesta a los
mismos.

e Ademas de los requisitos reglamentarios, el
Superintendente del Programa de

Construccioén: Menos que
significativo.

Operaciones: Menos que
significativo.
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Prevencién de Incendios prohibira las
actividades de construccion de trabajos con
calor durante las Advertencias de Bandera
Roja, que son emitidas por un periodo de
tiempo establecido por el Servicio
Meteorolégico Nacional utilizando criterios
predeterminados para identificar el peligro
de incendio forestal particularmente critico
en un area geografica en particular.

Antes del inicio de cualquier actividad de
construccion de trabajos con calor, el
Superintendente del Programa de
Prevencion de Incendios pondra en marcha
vigilancias de incendios escalonadas con un
mayor numero de personal encargado de
vigilar las igniciones durante las actividades
de trabajos en caliente (vigilancia de
incendios). La vigilancia de incendios se
realizara durante el trabajo con calor y se
seguira vigilando durante un minimo de 30
minutos tras la finalizacién de las actividades
de los trabajos con calor. Durante la
construccion, el Superintendente del
Programa de Prevencion de Incendios
puede determinar que este periodo de
monitoreo se incremente en funcion de la
posibilidad de que las condiciones climaticas
propicien el desplazamiento de chispas por
el viento y causen una ignicion (es decir, la
posibilidad de eventos de vientos fuertes,
alta temperatura y/o baja humedad relativa).

Antes del inicio de cualquier actividad de
construccion, el director de la obra, en
coordinacion con el Superintendente del
Programa de Prevencion de Incendios,
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impartird capacitacién sobre seguridad
contra incendios en la obra a todos los
miembros del personal de construccion,
incluyendo los requisitos reglamentarios
establecidos en la Seccién 3.20.2, el uso
adecuado del equipo de extincion de
incendios y los procedimientos que deben
seguirse en caso de incendio. El personal
del proyecto debera recibir capacitaciéon
antes del inicio de la construccién para
identificar e informar a la autoridad
competente de los posibles riesgos de
seguridad contra incendios, incluyendo la
presencia de chispas o humo. El director de
la obra mantendra registros de capacitacion
que estaran disponibles para la revisién por
parte de Metro, la Ciudad y LAFD.

Antes del inicio de la construccion, la zona
de construccion se limpiara para retirar toda
la vegetacion muerta y derribada y de las
hojas y agujas de pino muertas o secas del
suelo. Los arboles que estén dentro del area
de construccion deberan ser retirados o
podados para mantener las ramas a un
minimo de 10 pies (3 m) de otros arboles. La
vegetacion que esta dentro de la zona de
construccion se controlara mediante cortes
periddicos y el uso de herbicidas en las
hierbas malas.

Las inspecciones de seguridad contra
incendios y las patrullas de la zona de
construccion se integraran en los
procedimientos de seguridad de la zona del
proyecto mientras dure la construccion. Las
patrullas contra incendios asignadas
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verificaran la presencia de las herramientas
y el equipo adecuados en la obra, serviran
de vigias para evitar el inicio de incendios, e
incluso participaran en la vigilancia contra
incendios para asegurarse de que no exista
ningun fuego residual tras la finalizacion de
las actividades de construccion.

e Cada zona de construccion estara equipada
con extintores y equipos de extincién de
incendios suficientes para extinguir llamas
pequefas.

e El Superintendente del Programa de
Prevencién de Incendios proporcionara
servicios de divulgacion y orientacion a las
estaciones de bomberos que respondan,
incluyendo medidas previas al inicio de las
actividades de construccion en caliente.

e Cualquier fuego que se encienda en el sitio
debera ser notificado prontamente a LAFD

WFR-2: ;El proyecto
podria, debido a la
pendiente, los vientos
predominantes y otros
factores, exacerbar los
riesgos de incendios
forestales y, por lo tanto,
exponer a los ocupantes del
proyecto a las
concentraciones de
contaminantes de un
incendio forestal o a la
propagacion incontrolada de
un incendio forestal?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Consultar WFR-PDF-A como se define en WFR-
1.

WFR-PDF-B: Antes del inicio de la construccion,
el proyecto debera proporcionar una zona de
modificaciéon para combustible alrededor del sitio
de construccioén de la Torre del Estadio,
comenzando desde el perimetro del area de
construccion de 70 pies (21 m) o hasta el camino
pavimentado mas cercano, donde se atenue o
retire toda la vegetacion, las hojas muertas o
secas Y las agujas de pino del suelo, y se corten
o retiren los arboles para mantener las ramas a

Construccion: Menos que
significativo.

Operaciones: Menos que
significativo.
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un minimo de 10 pies (3 m) de otros arboles. El
plan de construccién de la Torre del Estadio
muestra una zona de amortiguacion de 70 pies
(21 m) o hasta el camino pavimentado mas
cercano.

WFR-3: ;El proyecto
requerira la instalacion o el
mantenimiento de
infraestructura asociada
(como caminos, zonas
contra el fuego, fuentes de
agua de emergencia, lineas
eléctricas u otros servicios
publicos) que puedan
exacerbar el riesgo de
incendio o que puedan traer
consigo impactos
temporales o continuos para
el medio ambiente?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

Consulte WFR-PDF-A como se define en WFR-1
y WFR-PDF-B como se define en WFR-2.

Construccion: Menos que
significativo.

Operaciones: Menos que
significativo.

WFR-4: ;El proyecto podria
exponer a las personas o
estructuras a riesgos
significativos, incluyendo
inundaciones o
deslizamientos de tierra,
como resultado de la
escorrentia, la inestabilidad
de las laderas después de
un incendio, o cambios en el
drenado?

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Menos que significativo.

WFR-5: ;El proyecto
expondria a las personas o
estructuras, de manera
directa o indirecta, a un
riesgo significativo de
pérdida, lesion o muerte que

Construccion: Impacto
menos que significativo.

Operaciones: Impacto
menos que significativo.

No se requieren medidas de mitigacion.

Consulte WFR-PDF-A como se define en WFR-1
y WFR-PDF-B como se define en WFR-2.

WFR-PDF-C: Durante la operacion de la
interseccion de Broadway Junction, la Torre del

Construccion: Menos que
significativo.

Operaciones: Menos que
significativo.
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Impactos Ambientales
Potenciales

Determinacién de
la Significacion

Caracteristica(s) del Diseio del Proyecto
(PDF) y/o
Medida(s) de Mitigacion (MM)

Determinacion de la
Significacion después de
la Mitigacion

involucre incendios
forestales?

Estadio y la Estacion de Stadium Station se
implementara una supervision de seguridad con
personal y camaras. El personal del proyecto
estara capacitado para identificar y notificar a la
autoridad correspondiente los posibles riesgos
de incendio, incluyendo la presencia de chispas
o humo. Cualquier fuego que se encienda en el
sitio debera ser notificado prontamente a LAFD.
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