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PREGUNTAS FRECUENTES SOBRE EL PROYECTO DE EXTENSION DE LOS EXPRESSLANES DE LA I-10

Metro tiene un plan para facilitar los desplazamientos,
que incluye la disminucién de la congestién de trafico
a través de iniciativas como el Proyecto de Extensién
de los ExpressLanesde la I-10.

Metro, en asociacién con Caltrans, estd evaluando alternativas
dirigidas a convertir los carriles existentes para vehiculos de
alta ocupacién (HOV, en inglés) existentes a carriles de peaje
de alta ocupacién (HOT, en inglés) con precios dindmicos.
También conocidos como ExpressLanes o bien incorporar un
segundo carril HOV en ambas direcciones en la |10 a partir
del término de los ExpressLanes actuales, aproximadamente a
la altura de la I-605 hacia la linea divisoria entre los condados
de Los Angeles/San Bernardino.

El Proyecto de Extensién de los ExpressLanes de la I-10
analizard las siguientes alternativas:

> Alternativa 1: Actuales (No construir)

> Alternativa 2: Convertir los carriles para vehiculos de
alta ocupacién (HOV, en inglés) carriles de peaje de alta
ocupacién (HOT, en inglés), también conocidos como
ExpressLanes;

> Alternativa 3: Agregar un ExpressLane adicional en
cada direccién y convertir el carril HOV existente a un
ExpressLane

> Alternativa 4: mantener el carril HOV existente y agregar un
segundo carril HOV en cada direccién.

Metro

El drea de estudio comprende las ciudades de El Monte,
Industry, Baldwin Park, Covina, West Covina, San Dimas,
Walnut, Pomona, Claremont y Montclair, al igual que las
regiones no incorporadas del condado de Los Angeles.

El propésito del proyecto es mejorar la circulacién de
personas y mercaderias, aumentar la seguridad, mejorar la
movilidad y la conectividad regional a lo largo de la I-10. El
Proyecto tiene los siguientes objetivos:

> Reducir el degradacién de la operacién de los carriles HOV/
HOT de conformidad con las regulaciones federales.

> Promover opciones de viajes multimodales equitativas y
sostenibles, promover la equidad brindando oportunidades
de financiacién adicionales para implementar proyectos
relacionados y facilitar futuras mejoras para mejorar la
habitabilidad a lo largo de la I-10.

> Mejorar los tiempos de viaje, aumentar la confiabilidad
de los viajes, maximizar el rendimiento de vehiculos y
personas, y mejorar la seguridad y la movilidad a través de
la incorporacién de estrategias de sistemas de transporte
inteligente y gestidn activa del trafico.

> Cerrar la brecha entre los ExpressLanes en la I-10 existentes
de Metro y las instalaciones del ExpressLanes en la |-10 de
la Autoridad de Transporte del Condado de San Bernardino.

> Proporcionar continuidad interregional y uniformidad de
criterios con el Plan estratégico de ExpressLanes de Metro
para todo el condado. El Plan de Transporte Regional/
la Estrategia de Comunidades Sostenibles (RTP/SCS, en
inglés) de la Asociacién de Gobiernos del Sur de California
(SCAG, en inglés) y el Plan de Transporte de California
(CTP, en inglés, previsto para 2050)
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¢Quién estd a cargo del Proyecto?

Metro lidera la fase de aprobacién del proyecto/documento
ambiental (PA/ED, en inglés) en calidad de agencia local, en
coordinacién con Caltrans. Caltrans es la agencia local encargada
del documento ambiental, en virtud de la Ley sobre la Calidad
Ambiental de California (CEQA, en inglés) y la Ley Nacional
sobre Politica Ambiental (NEPA, en inglés). De conformidad con
la CEQAy la NEPA, Caltrans elaborard un Informe de Impacto
Ambiental/una Evaluacién Ambiental (EIR/EA, en inglés). Estos
documentos son una evaluacién de las probables influencias
que pueden tener las futuras mejoras en el medio ambiente y las
comunidades del drea de estudio y las zonas aledafias. Incluye el
andlisis de las maneras de disminuir o evitar posibles impactos
ambientales adversos.

¢Por qué es necesario el Proyecto?

El corredor de la I-10 entre la 1-605 y |a linea del condado de
LA/SB experimenta un mayor tiempo de viaje y una menor
confiabilidad de viaje durante las horas pico de viaje. La
congestién del trifico continda afectando el corredor del proyecto
con 256 000 vehiculos que cruzan el corredor por dfa antes de la
pandemia de COVID-19, y ahora se espera que esos promedios
regresen a niveles similares. Los viajeros generalmente tienen

un promedio de 32 horas de retraso al afio viajando hacia el

este y un promedio de 22 horas de retraso al afio viajando hacia
el oeste. Ciertos segmentos de los carriles HOV existentes se
clasifican como “degradados”, segtn lo definen los estandares
federales, lo que significa que las velocidades en los carriles HOV
son inferiores a 45 millas por hora mds del 10 % del tiempo.
Ademds, las velocidades maximas de las horas pico de viaje al
trabajo promedian menos de 45 millas por hora durante el 51%
o mds del tiempo (o0 mds de 16 dias de la semana por mes).

Ademds, la Autoridad de Transporte del Condado de San
Bernardino (SBCTA, en inglés) actualmente estd construyendo
ExpressLanes en la I-10, entre la linea divisoria del condado y

la I-15, cuya finalizacién se prevé para 2023. Cuando esto suceda,
se producird una brecha entre los ExpressLanes existentes de
Metro en la I-10 y los que ofrecerd la SBCTA en la I-10.

¢En qué estado se encuentra el Proyecto?

El proyecto se encuentra en la fase ambiental y completd el
proceso de andlisis formal a mediados de 2022. Durante el
periodo de 45 dias, el equipo del proyecto llevé a cabo tres
reuniones publicas, asisti6 a eventos comunitarios locales y
recibié 260 comentarios de miembros del publico, agencias,
funcionarios electos, consejos de vecinos, asociaciones de
propietarios, empresas, escuelas locales, organizaciones
comunitarias y grupos tribales nativos americanos. Estas
observaciones proporcionaron una orientacién Util sobre las
alternativas propuestas y otras alternativas potenciales que
deberian considerarse, asi como un alcance de las cuestiones y
preocupaciones de los interesados relacionadas con el proyecto.
Los comentarios sobre el alcance también ayudaran a informar
sobre las dreas que pueden necesitar ser abordadas por los
estudios ambientales y técnicos que se estdn desarrollando en
apoyo del Documento Ambiental, previsto para su publicacién
publica a mediados a finales de 2024.

La publicacién del Documento ambiental incluird un periodo
para comentarios publicos y audiencias publicas para solicitar
informacion.

¢Cual es el costo previsto para el proyecto
y cémo se financiara?

Se estd evaluando el costo estimado del proyecto como parte
del proceso de revisién ambiental, y estard disponible en el
Documento Ambental preliminar, cuya publicacién se prevé
para mediados a finales del 2024. Se analizaran las posibles
fuentes de financiacién a medida que avance el proceso de
desarrollo del proyecto.

éQué son los ExpressLanes?

Los ExpressLanes de Metro estdn disefiados para mejorar la
circulacién de tréfico y brindar a los motoristas, incluidos los
que van solos en un vehiculo, una opcién més confiable para
desplazarse por el condado de Los Angeles. Los ExpressLanes
permiten que los vehiculos que retinen los requisitos de cantidad
de pasajeros viajen sin costo, pero al mismo tiempo dan la
opcién a los conductores que viajan solos a pagar el peaje

para usar el carril. El costo del peaje para los vehiculos que no
retinen los requisitos para viajar sin costo se calcula segtn las
condiciones del tréfico, y varia segtn el nivel de congestién; el
peaje es mds caro cuando hay mayor congestién de tréfico y mds
econémico cuando hay menos tréfico.

Actualmente, Metro estd a cargo de la operacién de los
ExpressLanes en las autopistas I-110 e |-10 en el condado de
Los Angeles. Para obtener mds informacidn, visite el sitio web
de Metro para los ExpressLanes, en metroexpresslanes.net.

¢Todos los conductores deben pagar peaje
para usar los ExpressLanes? ¢Cémo se
realiza el pago?

No, los ExpressLanes permiten que las motocicletas y los
vehiculos que retinen los requisitos de cantidad de pasajeros
para el corredor viajen gratis (como un carril HOV), al tiempo
que les dan la opcién de pagar peaje a los vehiculos con un solo
ocupante para usar el carril. Los conductores que cuenten con
una pegatina de Vehiculo de Aire Limpio vélida, pagan un peaje
con descuento. El transpondedor FasTrak® Flex permite que los
conductores declaren la cantidad de personas (1, 2, méds de 3)
que ocupan el vehiculo, lo que habilita los descuentos de los
carriles HOV y viajes exentos de peaje en los ExpressLanes de
Metro de la 1-10y la I-110.

FasTrak es un sistema de cobro de peaje exclusivamente
electrénico que se usa en California, y que permite que

los conductores pasen por los carriles designados para el
dispositivo “FasTrak Only” (Exclusivos para FasTrak) y paguen
el peaje sin necesidad de detenerse. Los conductores que tienen
un receptor FasTrak no configurable siempre pagaran el peaje,
independientemente de la cantidad de pasajeros que viajen en
el vehiculo. Los conductores que quieran tener la opcién de usar
los ExpressLanes de Metro sin pagar peaje deberan actualizarse
al sistema FasTrak® Flex, que se puede usar en todas las rutas
con peaje de California.



En la prueba piloto del sistema Pay as You Go de los ExpressLanes
de Metro, el costo de usar estos carriles sin una cuenta o
dispositivo FasTrak vdlidos se ha reducido a $4, mas el costo de
peaje publicado (antes era de $25). El Aviso de evasién de peaje
en el sistema Pay as You Go se enviard al propietario del vehiculo
(seglin se encuentre registrado en el Departamento de Vehiculos
Motorizados, DMV en inglés), que deberd pagar el costo del peaje,
mds un cargo de procesamiento de $4. De no pagar este monto
en la fecha indicada en el aviso, se impondran sanciones y cargos
adicionales. Sin embargo, esta opcién no otorga acceso sin costo
a los ExpressLanes a los vehiculos compartidos habilitados, ya
que solo estd disponible para los vehiculos equipados con un
transpondedor FasTrak® Flex.

¢Como beneficia esta opcién a los vehiculos
compartidos y a los usuarios del sistema de
transporte?

Se ofrecen incentivos a los usuarios de los ExpressLanes de

Metro que comparten vehiculo con frecuencia y a los usuarios

del sistema de transporte publico a través de Carpool Loyalty y

del Programa de Recompensas de Transito. El Programa Carpool
Loyalty registra automdticamente a los titulares de cuentas FasTrak
de los ExpressLanes de Metro en un sorteo mensual en el que
podrdn ganar créditos para el pago de peaje.

Ademds, los usuarios frecuentes del sistema de transporte
publico y los titulares de cuentas Metro ExpressLanes pueden
ganar un crédito de $5 para el pago de peaje en los ExpressLanes
de Metro en la 1-10 y la I-110, a través del Programa de
Recompensas de Trénsito.

El Programa de Recompensas de Trdnsito es el primero en su

clase en la industria del trédnsito y los peajes. Los usuarios del
sistema de transporte también se beneficiardn con el aumento

en la frecuencia del servicio por el corredor que se financiard

con los ingresos netos por peaje, como se hace actualmente en

los ExpressLanes de la I-10 y la I-110. Finalmente, se espera que
tanto los pasajeros del transporte publico como los usuarios

de vehiculos compartidos se beneficien de un tiempo de viaje
reducido y una mayor confiabilidad de viaje en HOV/ExpressLanes.

¢Qué sucede con los ingresos netos por
peaje que generan los ExpressLanes?

La legislacién estatal exige que los ingresos provenientes de

los ExpressLanes de Metro se reinviertan en el corredor que los
generd. Si se agregan Expresslanes al corredor de la I-10, Metro
usaria los ingresos netos, en primera instancia, para cubrir el

costo de funcionamiento de dichos carriles, lo que incluye el
mantenimiento de autopistas y equipos, administracién, cobro

de peaje, servicio de deuda, atencién al cliente, aplicacién de la

ley por parte de la Patrulla de Autopistas de California y graas de
remolque de la Patrulla de Servicios de Autopistas (CHP). Los
ingresos adicionales se reinvertiria en programas de descuentos
para los clientes de los ExpressLanes de Metro, a través del Plan de
Asistencia para Personas de Bajos Ingresos, el programa lealtad del
viaje compartido y el Programa de Recompensas de Trdnsito. Los
ingresos restantes podrian reinvertirse en las jurisdicciones locales
del corredor a fin de mejorar el servicio de transito y el transporte
activo.

¢Coémo abordara el programa de
ExpressLanes las preocupaciones sobre
la equidad?

El programa de Asistencia de Bajos Igresos de los ExpressLanes
actualmente ofrece a los residentes del condado de Los Angeles,
que califiquen, un crédito de $25 cuando configuran su cuenta de
FasTrak. (se requiere constancia de elegibilidad). El crédito de $25
se puede usar para el depésito por el receptor o para hacer un
depdsito prepago para el peaje. Con este plan, también se exime
el pago del cargo de mantenimiento mensual de la cuenta de $1.

Para reunir los requisitos del Plan de Asistencia para Personas

de Bajos Ingresos, los solicitantes deben ser residentes del
condado de Los Angeles y tener ingresos anuales del hogar
equivalentes al doble del nivel federal de pobreza o menos (segtin
su actualizacién anual) y presentar constancia de elegibilidad.

Para obtener mds informacién, visite metroexpresslanes.net.
Ademds, para quienes no conducen, Metro espera reinvertir los
ingresos netos por peaje para mejorar/aumentar el servicio de
transito en el corredor, tal como se hace en la actualidad con la
Metro | Line (Silver) y la Foothill Transit Line.

¢Cudles son los puntos de acceso
propuestos para los ExpressLanes?

El proyecto apunta a mantener los puntos de acceso a los
carriles HOV existentes en la I-10 para acceder también a los
ExpressLanes propuestos. No obstante, se analizardn los puntos
de acceso en funcién del andlisis y los resultados de los estudios
técnicos de respaldo.

ALTERNATIVAS Y OPERACIONES
¢Cudles son las alternativas propuestas
para este proyecto?

El Proyecto de Extensién de los ExpressLanes de la I-10 analizara
cuatro alternativas propuestas:

> Alternativa 1: Condiciones actuales (no construir)

> Alternativa 2: Convertir los carriles existentes para vehiculos
de alta ocupacién (HOV, en inglés) en carriles con peaje
de alta ocupacién (HOT, en inglés), también conocidos
como ExpressLanes

> Alternativa 3: Agregar un ExpressLane/HOT adicional en cada
direccién y convertir el carril HOV existente en un ExpressLane

> Alternativa 4: Mantener el carril HOV existente y agregar un
segundo carril HOV en cada direccién

¢Como se controlara la circulacién de trafico

en los ExpressLanes para minimizar los

problemas de congestién que se generan

actualmente en los carriles existentes para

vehiculos de alta ocupacién (HOV)?

El peaje de los ExpressLanes tiene un precio variable a fin de
asegurarse de que los vehiculos circulen a una velocidad minima
de 45 millas por hora (segtin lo exige la ley), para asegurar la
confiabilidad y el ahorro de tiempo.



El costo del peaje de los ExpressLanes de las autopistas I-110/1-10
se actualiza en funcién de la demanda de tréfico en tiempo real de
la autopista; los precios aumentan o disminuyen segtin el uso de
los ExpressLanes en un determinado momento. Al utilizar precios
variables para manejar la demanda de viaje, se puede controlar
continuamente la circulacién de tréfico por los ExpressLanes para
mantener la velocidad y el flujo de vehiculos y, de esta manera,
ofrecer una opcién mds confiable de los carriles de uso general,
con gran congestién de trdnsito, y los carriles HOV en horas pico.

¢Coémo se determinaran las tarifas de los
ExpressLanes?

El costo del peaje para los vehiculos que no retinen los requisitos
para viajar sin costo se calcula segtn las condiciones del tréfico, y
varfa segun el nivel de congestidn; el peaje es mds caro cuando hay
mayor congestién de tréfico y mds econémico cuando hay menos
trafico en los ExpressLanes

¢Como se sancionara la evasién del pago
del peaje en los ExpressLanes propuestos?

A fin de asegurar el funcionamiento eficiente de los ExpressLanes
de Metro, el pago se exigird desde distintos frentes, a través de

los servicios del CHP, el uso de la tecnologia y el disefio de cada
autopista. La cantidad de pasajeros (1, 2, mds de 3) del receptor
FasTrak® Flex es visible en las luces de baliza, lo que ayuda a la
CHP a realizar una verificacién visual del vehiculo y multar a los
infractores. Ademds, el Sistema de Detecci6én de Pasajeros es un
sistema de deteccidn automitica

que ayuda al personal administrativo de los ExpressLanes de
Metro a identificar si el valor que figura en el dispositivo FasTrak®
Flex coincide con la cantidad de pasajeros que viajan en el vehiculo.
También puede haber divisores en la ruta que ayuden a separar los
carriles de uso general de los ExpressLanes.

¢Cudando se construird este proyecto?

La finalizacién del Proyecto estd prevista para 2028. Si se
selecciona la opcién de construir, en el Documento Ambiental
se definirdn los plazos que se prevén para la construccién.

AMBIENTAL
¢Que es el proceso ambiental para este
proyecto? ¢Qué tipo de documentos se
elaboraran?

El proyecto se encuentra en la fase de revisién ambiental, que
comprenderd dos componentes: el Informe del Proyecto y el
Documento Ambiental. Metro y Caltrans estdn desarrollando un
Borrador de Informe de Impacto Ambiental (EIR) y un Borrador de
Evaluacién Ambiental (EA) para este proyecto, de acuerdo con la
Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA) y la Ley Nacional
de Politica Ambiental (NEPA). Caltrans es la agencia principal

de CEQAy NEPA. El proyecto completé la etapa inicial de la fase
de planificacién ambiental, con un proceso formal de alcance a
mediados de 2022 e incluyé un periodo de comentarios de 45 dfas,
acomparfiado de reuniones publicas de alcance.

Los comentarios de evaluacion recibidos ayudaran a aportar
informacidn para las dreas que se deban abordar en los estudios
ambientales y técnicos que se estdn desarrollando para respaldar
los documentos EIR/EA preliminares, cuya publicacién se prevé
para mediados a finales de 2024.

La publicacién del documento de EIR/EA incluird un periodo
para comentarios y audiencias publicas, en los que se recibird
la opinién del publico.

Metro también desarrollard un Concepto de Operaciones
(ConOps, en inglés) y un Estudio de Tréfico e Ingresos (T&R,
en inglés) de grado de inversién simultaneamente a la fase de
EIR/EA. El propésito del Concepto de Operaciones es definir
el disefio de la instalacién, los sistemas de cobro de peaje y

las politicas operativas, como la ubicacién de acceso/salida en
los ExpressLanes, la sefializacién, la aplicacién y las politicas
relativas al peaje. El propésito del Estudio de Tréfico e Ingresos
serd considerar factores, como la congestién, la capacidad de
las autopistas y el posible ahorro de tiempo, a fin de calcular las
tarifas de peaje y los posibles ingresos que se generarian.

éQué tipo de impactos se estan evaluando?
éDe qué manera se abordaran los impactos?

El documento EIR/EA evaluard los posibles impactos del
Proyecto en el medio ambiente, y abordard distintas tematicas,
como la calidad de aire, el nivel de ruido, la contaminacién
visual, el trafico y el impacto en la comunidad antes y después
de la construccién. El EIR/EA incluird una descripcién integral
del Proyecto y las alternativas propuestas, evaluard los efectos
del Proyecto en el medio ambiente, y aportara informacién a
las partes interesadas y al publico en general respecto de las
medidas razonables de prevencién, minimizacién y mitigacién.
Las alternativas propuestas se evaluardn mediante estudios
ambientales, estudios técnicos y revisiones del disefio a fin de
identificar una alternativa preferida.

Si se selecciona la alternativa de construir,
ése verdn afectadas algunas propiedades
al corredor de la I-10 como resultado de
este Proyecto?

El objetivo del proyecto es limitar las mejoras propuestas del
Proyecto al derecho de paso existente, a fin de evitar, en la
medida de lo posible, cualquier impacto en propiedades privadas.
Durante la fase de planificacién ambiental, se determinard si se
necesita o no una propiedad para una alternativa del proyecto,

de conformidad con las leyes estatales y federales. Durante esta
fase, se consideran y evaltian diversas mejoras del Proyecto,
ademds de las propiedades que posiblemente se necesiten para
su implementacién. Para obtener mds informacién, consulte la
Hoja Informativa de adquisicién de propiedades de Metro.



¢Coémo gestionara Metro los impactos
de la construccién de este Proyecto?

Como parte del EIR/EA, se desarrollard un Plan de Monitoreo
e Informes de Mitigacién para describir los pasos que se
adoptardn con el objetivo de prevenir o disminuir los impactos
significativos de la construccién del Proyecto.

Metro trabajard para minimizar el impacto para los pasajeros y
los negocios aledafios, los residentes y propietarios al igual que
para otras personas interesadas del Proyecto.

Las medidas de mitigacién podrian incluir establecer horarios
de construccién a fin de reducir el impacto significativo o la
duracién de determinadas actividades de construccidn, la
colocacién de vallados y barrera acustica alrededor de las dreas
de depésito, la instalacién de sitios de extraccidn de tierra cerca
de las principales calles y autopistas, la especificacién de las
rutas para extraccién de desechos, etc. Por lo general se procura
una mejor comunicacién, por ejemplo, a través de sefializacién
y anuncios, para ayudar a mantener el acceso y fomentar que
se mantenga la clientela de los negocios. Ademds, un equipo
de Relaciones de Construccién de Metro, con dedicacién
exclusiva, se encargard de actividades proactivas y continuas

de difusién en la comunidad, a fin de mantener informadas a
las partes interesadas.

éQuién seleccionara la Alternativa preferida
y cuando se espera que se tome esta
decisién?

Luego del periodo de revisién publica del documento de EIR/EA,
el equipo de desarrollo del proyecto recomendard una Alternativa
preferida, que se someterd a la consideracién y aprobacién por
parte de la Junta Directiva de Metro. La Alternativa preferida

luego se incorporara al documento EIR/EA final con una fecha
de finalizacién esperada de mediados a finales de 2024.

PARTICIPACION PUBLICA

Como pueden participar las comunidades
locales y el publico en general en este
proceso?

Se implementard un programa sélido de participacién de partes
interesadas para respaldar el proceso de planificacién ambiental
del proyecto con el objetivo de consolidar una visién inclusiva
que refleje un equilibrio entre las diversidades Unicas y diversas
de las partes interesadas del corredor. Metro ha asumido el
compromiso de implementar un programa de difusién integral

CONTACTENOS

Para mds informacidn, preguntas, comentarios
o solicitudes para incorporarse a la lista de
distribucién, comuniquese con:

a Metro

One Gateway Plaza, MS 99-11-1
Los Angeles, CA goo12

que brinde a las partes interesadas del proyecto la informacién,
las métodos y los recursos necesarios para involucrarse en el
proyecto, mantenerse informados y hacer un aporte valioso en los
hitos clave.

Se alienta a los miembros del publico y otras partes interesadas
a participar en las actividades de participacién publica, entre
las que se incluyen las reuniones de evaluacién y las audiencias
publicas. Asimismo, se abrirdn periodos para comentarios
publicos durante el periodo de evaluacién (45 dias) y durante

el periodo de revisién del Documento Ambiental preliminar. El
compromiso con las comunidades y organizaciones minoritarias
y de bajos ingresos también serd un componente clave de este
proceso para garantizar que las preocupaciones de equidad

se consideren y aborden como parte de esta fase del proyecto.
Registrese para recibir actualizaciones sobre el proyecto e
informacién detallada sobre las oportunidades de participar a
través del sitio de Internet del Proyecto.

MANTENGASE CONECTADO

Metro ha asumido el compromiso de garantizar la equidad

y la transparencia, maximizando la participacién publica.

Metro valora su opinién sobre esta iniciativa futura, como sus
comentarios durante el periodo de evaluacién y las audiencias
publicas posteriores. Utilice los métodos de contacto que figuran
debajo para compartir sus ideas y comentarios. Metro no divulga
su informacién de contacto a ningtn tercero.

213.922.2110
i10extension@metro.net

metro.net/i10extension
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