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Scoping Packet

SCOPING INFORMATION PACKET

Project Description

The proposed Regional Connector Transit Corridor project would provide a direct link
connecting several light rail lines in operation or in construction, including the Metro Gold
Line to Pasadena, the Metro Gold Line to East Los Angeles, the Metro Blue Line to Long
Beach, and the Metro Expo Line to Culver City. The proposed project would create a
connection through downtown Los Angeles that would link the Metro Blue and Expo Lines
termini at 7" Street/Metro Center Station (7" Street and Flower Street) to the Metro Gold Line
at the Little Tokyo/Arts District Station at 1% Street and Alameda Street. With the
implementation of the project, these four lines would share tracks and stations in downtown
Los Angeles. The project corridor length varies slightly by alternative and is approximately 1.8
miles long.

Project Purpose and Need

The purpose of this project is to improve the region’s public transit service and mobility. The
overall goal of the project is to improve mobility within the corridor by connecting to the light
rail service of the Metro Gold Line to Pasadena, the Metro Gold Line to East Los Angeles, the
Metro Blue Line, and the Metro Expo Line. This link would serve communities across the
region, allowing greater accessibility while serving population and employment growth in
downtown Los Angeles.

Additional considerations supporting the need for the Regional Connector Transit Corridor
project include: increased travel times and station overcrowding occurring due to multiple
transfers required to traverse the project area; a project area that has many transit dependent
residents; poor system connectivity that results in reduced system schedule reliability as
current system expansions are completed; and investments within the project area could
improve system-wide operations in regards to travel times and safety issues.

Proposed Alternatives

The Regional Connector Transit Corridor Final Alternatives Analysis Report (2009) prepared
by the Los Angeles County Metropolitan Transportation Authority (Metro) identified four
alternatives for further consideration in the DEIS/DEIR. The four alternatives include: a No-
Build Alternative, Transportation System Management (TSM) Alternative, At-Grade Emphasis
Light Rail Transit (LRT) Alternative, and Underground Emphasis LRT Alternative.

No Build Alternative

The No Build Alternative would maintain existing transit service through the year 2030. No
new transportation infrastructure would be built within the project area aside from projects
currently under construction, or funded for construction and operation by 2030 by the recently
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approved Measure R sales tax. Bus transit service under the No Build Alternative would be
focused on the preservation of existing services and projects. By the projection year of 2030,
some bus service would have been reorganized and expanded to provide connections with the
new rail lines; however, the transit network within the project area would largely be the same
as it is now.

Transportation Systems Management (TSM) Alternative

The TSM Alternative would include the provisions of the No Build Alternative and add two
shuttle bus routes from 7" Street/Metro Center station to Union Station, providing a link
between the region’s unconnected LRT services. One route would run along Grand Avenue
and 1st Street, and one along Figueroa, Flower, 2nd, and 3rd Streets. The shuttle buses
would use existing bus-only lanes, where available, and would be fitted with transit-priority
signalization devices similar to those used on Metro Rapid. Stops would be located every few
blocks so as to provide full coverage of the area. Each shuttle route would be one and one-
half to two miles in length.

At-Grade Emphasis LRT Alternative

This alternative (Figure 1) would extend from the underground 7" Street/Metro Center
Station, head north under Flower Street, surface to at-grade north of 5" Street, cross 3" Street,
enter Bunker Hill, and turn northeast through a new entrance to the existing 2" Street tunnel.
The alignment would continue along 2™ Street where it would split into an at-grade couplet
configuration on Main and Los Angeles Streets (one track on each roadway) to Temple Street.
Then it would head east on Temple Street and realign into a dual track configuration east of
Los Angeles Street and join the Metro Gold Line just north of Little Tokyo/Arts District Station
on Alameda Street. Due to the high volume of trains that would traverse the Regional
Connector, an automobile underpass and pedestrian overpass would be constructed at the
intersection of Temple and Alameda Streets to eliminate pedestrian-train and automobile-
train conflicts.

There are two options for the configuration on Flower Street. For Option A, trains would
transition to underground tracks after crossing 3" Street and continue to a new underground
station just south of 5" Street, then proceed to the 7" Street/Metro Center Station and arrive
at the existing Metro Blue Line platform. For Option B, trains would arrive at an at-grade
station after crossing 3" Street, then transition to underground tracks near 4" Street to reach
the existing Metro Blue Line platform at 7" Street/Metro Center station. In total, the At-Grade
Emphasis LRT Alternative would add 1.8 miles of new double track to the light rail system.

In addition to the Option A and Option B Station configurations, other station locations
would include a station adjacent to Bunker Hill, south of 2™ Street and Hope Street, and a
split station using Main and Los Angeles Streets between 1" and Temple Streets.
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Figure 1: At-grade Emphasis LRT Alternative

Underground Emphasis LRT Alternative

From the 7" Street/Metro Center Station, this alternative (Figure 2) would extend north along
Flower Street with a new underground station north of 5" Street. At 2" Street, the
underground tunnel would extend east with new underground stations to provide access to
Bunker Hill and to the area between Los Angeles Street and Broadway. The tunnel would
emerge to at-grade connections with the Metro Gold Line just southwest of the intersection of
1" and Alameda Streets. At 1" and Alameda Streets, a new underpass would carry car and
truck traffic along Alameda Street below the rail junction, and a new overhead pedestrian
bridge structure would eliminate most conflicts between pedestrians and trains. This
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alternative would have a single at-grade crossing at the intersection of 1" and Alameda
Streets. The rest of the route would be underground. The length of this proposed route
would be 1.6 miles.

Station locations for this alternative would all be underground and include the area north of

5" Street on Flower Street, adjacent to Bunker Hill just south of 2™ Street and 2™ Street
between Los Angeles and Main Streets.

Figure 2: Underground Emphasis LRT Alternative

Preliminary Schedule

The preliminary schedule is provided below for discussion at the agency scoping meeting.
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Action

Date

Agency Scoping Meeting

March 26, 2009

Public Scoping Meetings

March 30, 2009 to April 2, 2009 (see below
for specific dates)

Scoping Comment Period Ends

May 11, 2009

Development of DEIS/DEIR

Spring — Winter 2009

Public Hearings/Comment on DEIS/DEIR

Spring 2010

Adoption of Locally Preferred Alternative

Summer 2010

What is an EIS/EIR?

An Environmental Impact Statement/Environmental Impact Report (EIS/EIR) must be
prepared for all major projects that may significantly affect the environment. The EIS is
prepared in compliance with the National Environmental Policy Act (NEPA) and the EIR is
prepared in compliance with the California Environmental Quality Act (CEQA). The purpose
of the EIS/EIR is to provide full an open evaluation of environmental issues and alternatives,
and to inform decision-makers and the public of reasonable alternatives that could avoid or
minimize adverse impacts and enhance the quality of the environment.

Scoping Meeting Schedule

Four public scoping meetings will be conducted by FTA and Metro for the public to learn
more about the project and provide comments. The scoping meetings will be held at the

following locations:

= Monday, March 30, 2009 from 4:30 p.m. to 6 p.m. at the University of Southern
California (USC), Alumni Room, Davidson Conference Center, 3415 S Figueroa St, Los

Angeles, CA 90007.

= Tuesday, March 31, 2009 from 6:30 p.m. to 8 p.m. at the Lake Avenue Church, 393 N.

Lake Ave, Pasadena, CA91101.

= Wednesday, April 1, 2009 from 6:30 p.m. to 8 p.m. at the Japanese American National
Museum (JANM), 369 E 17 St, Los Angeles, CA 90012.

m  Thursday, April 2, 2009 from Noon to 1:30 p.m. at the Los Angeles Central Library,
Board Room, 630 W 5" St, Los Angeles, CA 90071.
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Written comments will be accepted until May 11, 2009. Comments may also be submitted at
the scoping meetings, sent via email to regionalconnector@metro.net, or mailed to:

Ms. Dolores Roybal Saltarelli, AICP, Project Manager
Los Angeles County Metropolitan Transportation Authority
One Gateway Plaza, Los Angeles, CA 90012

Project Information

Additional information may be found on the project website at:
http://www.metro.net/projects_studies/connector
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Paquete sobre el alcance

PAQUETE DE INFORMACION SOBRE EL
ALCANCE

Descripcién del proyecto

El proyecto propuesto sobre el Corredor de transito para el conector regional brindaria una
conexién directa entre diversas lineas del ferrocarril ligero que estdn en funcionamiento o en
construccioén, incluyendo la Linea Metro Gold hacia Pasadena, la Linea Metro Gold hacia el
Este de Los Angeles, la Linea Metro Blue hacia Long Beachy la Linea Metro Expo hacia
Culver City. A través de Downtown Los Angeles, el proyecto propuesto conectaria las
terminales de las Lineas Metro Blue y Expo en la estacién de 7" Street/Metro Center (calles
7"y Flower) con la Linea Metro Gold en la Estacién Little Tokyo/Arts District de las calles 1y
Alameda. Con la implementacién del proyecto, estas cuatro lineas compartirian carrilesy
estaciones en Downtown Los Angeles. La longitud del corredor del proyecto varia
ligeramente segun la alternativa y es de aproximadamente 1.8 millas.

Propésito y necesidad del proyecto

El propésito de este proyecto consiste en mejorar el servicio de transito publico y la movilidad
de la regidn. El proyecto tiene como objetivo general mejorar la movilidad dentro del corredor
mediante la conexién con el servicio de ferrocarril ligero de la Linea Metro Gold hacia
Pasadena, la Linea Metro Gold hacia el Este de Los Angeles, la Linea Metro Blue y la Linea
Metro Expo. Esta conexién prestarfa servicios a las comunidades de toda la region, ya que
permitiria una mayor accesibilidad y colaboraria con la poblacién y el crecimiento laboral en
Downtown Los Angeles.

Las consideraciones adicionales que sustentan la necesidad de un proyecto del Corredor de
transito para el conector regional incluyen: la mayor cantidad de horarios de viaje y el
hacinamiento en la estacion debido a los traslados multiples exigieron desplazar el drea del
proyecto; un drea de proyecto que tiene muchos residentes dependientes; una mala
conectividad del sistema que ocasiona una menor confiabilidad en el cronograma del sistema
mientras se completan las expansiones actuales del sistema; y las inversiones dentro del
area del proyecto podrian mejorar las operaciones en todo el sistema en cuanto a los horarios
de viajes y las cuestiones de seguridad.

Alternativas propuestas

El Informe analitico sobre las alternativas finales para el Corredor de transito del conector
regional (2009) preparado por la Autoridad de Transporte Metropolitano del Condado de Los
Angeles (Metro) identificé cuatro alternativas para una mayor consideracién en el
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DEIS/DEIR. Las cuatro alternativas incluyen: una Alternativa de no construccién, una
Alternativa de Administracién del sistema de transporte (TSM), una Alternativa de transito
del ferrocarril ligero (LRT) con énfasis en el nivel de la superficie, y una alternativa de LRT con
énfasis en el subterrdneo.

Alternativa de no construccién

La Alternativa de no construccién mantendria el servicio existente de transito hasta el afio
2030. No se construiria una nueva infraestructura de transporte dentro del drea del proyecto
aparte de los proyectos que actualmente estdn en construccién o que se estdn financiando
para su construccién y funcionamiento antes de 2030 por el recientemente aprobado
impuesto sobre ventas de la Medida R. El servicio de transito del autobus conforme a la
Alternativa de no construccion se concentrarfia en la preservacién de los servicios y proyectos
existentes. Antes del afio 2030 de proyeccidn, algunos servicios de autobus habran sido
reorganizados y ampliados para prestar conexiones con las lineas nuevas de ferrocarril; sin
embargo, la red de transito dentro del drea del proyecto seria en gran medida la misma que
la actual.

Alternativa de administracién de sistemas de transporte (TSM)

La Alternativa de TSM incluirfa las disposiciones de la Alternativa de no construccién y
afiadirfa dos rutas de autobuses de enlace desde la estacién 7" Street/Metro Center hasta la
estacion Union, brindando una conexién entre los servicios desconectados de la regién. Una
ruta iria por la avenida Grandy la calle 1st, y una iria por las calles Figueroa, Flower, 2ndy
3rd. Los autobuses de enlace usarian los carriles exclusivos para autobuses, donde estén
disponibles, y se les colocardn dispositivos de sefializacién con prioridad de transito similares
a los usados en Metro Rapid. Las paradas se ubicarian cada pocas cuadras, a fin de brindar
una cobertura completa del drea. Cada ruta del servicio de enlace tendrfa una longitud de
una milla y media a dos millas.

Alternativa de LRT con énfasis en el nivel de la superficie

Esta alternativa (Figura 1) se extenderfa desde la estacién subterrdnea de 7th Street/Metro
Center hacia el norte por debajo de la calle Flower, saldria a la superficie en el norte de la
calle 5th, cruzarfa la calle 3rd, ingresaria en Bunker Hill y girarfa hacia el noreste por una
nueva entrada al tunel existente de la calle 2nd. La alineacién continuaria por la calle 2nd,
donde se dividiria en una configuracién par al nivel de la superficie en las calles Main y Los
Angeles (un carril en cada calzada) hacia la calle Temple. Luego se dirigiria hacia el este en la
calle Temple y se alinearia nuevamente en una configuracién de calzada dual en el este de la
calle Los Angelesy se uniria a la Linea Metro Gold justo al norte de |a estacién Little
Tokyo/Arts District en la calle Alameda. Debido al alto volumen de trenes que se
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desplazarian al Conector Regional, se construirfan un paso bajo nivel para automéviles y un
paso sobre nivel para peatones en la interseccién de las calles Temple y Alameda para
eliminar conflictos entre peatonesy trenesy entre automoviles y trenes.

Existen dos opciones para la configuracién en la calle Flower. Para la Opcién A, los trenes
harian una transicion a los carriles subterraneos luego de cruzar la calle 3rd y continuarian
hacia una nueva estacion subterrdnea justo al sur de la calle 5th, luego continuarfan hacia la
estacion de 7" Street/Metro Centery llegarfan a la plataforma existente de la Linea Metro
Blue. Parala Opcién B, los trenes llegarian a una estacién al nivel de la superficie luego de
cruzar la calle 3rd, después harian una transicién hacia los carriles subterrdneos cercanos a la
calle 4th para alcanzar la plataforma existente de la linea Metro Blue en la estacién 7
Street/Metro Center. En total, la alternativa de LRT con énfasis en el nivel de la superficie
afiadirfa 1.8 millas de un nuevo carril doble al sistema de ferrocarril ligero.

Ademés de las configuraciones de la Opcién Ay la Opcién B, otras estaciones incluirian una
estacion adyacente a Bunker Hill, al sur de las calles 2nd y Hope, y una estacién divisoria
usando las calles Main y Los Angeles entre las calles Tsty Temple.
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Figure 1: At-grade Emphasis LRT Alternative

Alternativa de LRT con énfasis en el subterraneo

Desde el estacion de 7th Street/Metro Center, esta alternativa (Figura 2) se extenderia al
norte por la calle Flower con una nueva estacion subterrdnea al norte de la calle 5th. En la
calle 2nd, el tunel subterrdneo se extenderia al este con nuevas estaciones subterrdneas para
brindar acceso a Bunker Hill y al 4rea entre las calles Los Angeles y Broadway. El tunel
emergeria hacia conexiones al nivel de la superficie con la Linea Metro Gold justo al suroeste
de la interseccién de las calles 1st y Alameda. En las calles 1st y Alameda, circularia el trafico
de automdviles y camiones por un nuevo paso bajo nivel en la calle Alameda por debajo de la
unién de ferrocarriles, y una nueva estructura de un puente elevado para peatones eliminarfa
la mayoria de los conflictos entre los peatonesy los ferrocarriles. Esta alternativa tendrfa un
cruce simple al nivel de la superficie en la interseccién de las calles 1st y Alameda. El resto
de la ruta serfa subterrdnea. La longitud de esta ruta propuesta seria de 1.6 millas.
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Todas las estaciones para esta alternativa serian subterrdneas e incluirian el drea al norte de
las calles 5th y Flower, adyacentes a Bunker Hill justo al sur de las calles 2nd y 2nd entre las

calles Los Angeles y Main.

Figura 2: Alternativa de LRT con énfasis en el subterraneo

Cronograma preliminar

A continuacién se presenta el cronograma preliminar para ser discutido en la reunién sobre

el alcance de la agencia.

Accién

Fecha

Reunidn sobre el alcance de la agencia

26 de marzo de 2009
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Reuniones publicas sobre el alcance 30 de marzo a 2 de abril de 2009 (ver mas
abajo para conocer las fechas especificas)

Finaliza el periodo de comentarios sobre el 11 de mayo de 2009

alcance

Desarrollo del DEIS/DEIR Primavera — invierno de 2009

Audiencias publicas / Comentarios sobre el Primavera de 2010

DEIS/DEIR

Adopcién de la alternativa preferida a nivel Verano de 2010

local

iQué es una EIS/EIR?

Se debe preparar una Declaracién sobre el impacto ambiental / Informe sobre el impacto
ambiental (EIS/EIR) para todos los proyectos importantes que podrian afectar
significativamente el medio ambiente. La EIS se prepara en cumplimiento con la Ley
nacional sobre la politica ambiental (NEPA) y el EIR se prepara en cumplimiento con la Ley
de California sobre la calidad ambiental (CEQA). El propésito de la EIS/EIR consiste en
brindar una evaluacién abierta y completa de los asuntos y las alternativas ambientales, y en
informar a quienes toman decisiones y al publico sobre las alternativas razonables que
podrian evitar o minimizar los impactos perjudiciales y mejorar la calidad del medio
ambiente.

Cronograma de la reunién sobre el alcance

Se llevardn a cabo cuatro reuniones publicas sobre el alcance a cargo de FTAy Metro para
que el publico conozca mds sobre el proyecto y haga comentarios. Las reuniones sobre el
alcance se celebrardn en los siguientes sitios:

= Lunes 30 de marzo de 2009 de 4:30 p.m. a 6 p.m. en: University of Southern California
(USC), Alumni Room, Davidson Conference Center, 3415 S Figueroa St, Los Angeles,
CA 90007.

= Martes 31 de marzo de 2009 de 6:30 p.m. a 8 p.m. en: Lake Avenue Church, 393 N.
Lake Ave, Pasadena, CA91101.
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Corredor de transito para el conector regional

Paquete sobre el alcance

= Miércoles 1 de abril de 2009 de 6:30 p.m. a 8 p.m. en: Japanese American National
Museum (JANM), 369 E 1% St, Los Angeles, CA 90012.

= Jueves 2 de abril de 2009 desde el mediodia hasta la 1:30 p.m. en: Los Angeles Central
Library, Board Room, 630 W 5" St, Los Angeles, CA 90071.

Se aceptardn comentarios escritos hasta el 11 de mayo de 2009. También se podrén
presentar comentarios en las reuniones sobre el alcance por correo electrénico a
regionalconnector@metro.net o por correo postal a:

Ms. Dolores Roybal Saltarelli, AICP, Project Manager
Los Angeles County Metropolitan Transportation Authority
One Gateway Plaza, Los Angeles, CA 90012

Informacién sobre el proyecto

Se puede encontrar informacién adicional en el sitio de Internet del proyecto:
http://www.metro.net/projects_studies/connector
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Regional Connector Transit Corridor

Scoping Packet
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Regional Connector Transit Corridor
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1% : Ms. Dolores Roybal Saltarelli, ATCP, Project Manager, Los Angeles County Metropolitan
Transportation Authority, One Gateway Plaza, Los Angeles, CA 90012
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Los Angeles County
Metropolitan Transportation Authority

Regional Connector Transit Corridor Project
Draft Environmental Impact Statement/
Draft Environmental Impact Report

Public Scoping Meeting

University of Southern California

Alumni Room, Davidson Conference Center
March 30, 2009

@ Metro



Agenda

e Open House 20 Minutes
¢ Presentation 20 Minutes
e Public Comment 50 Minutes

@ Metro



Metro Corridor Studies

Metro has initiated multiple
corridor studies for LA County

e Regional Connector Transit
Corridor

e Westside Extension Transit
Corridor

e Eastside Extension Phase 2
Transit Corridor

e Crenshaw-Prairie Transit
Corridor

e Harbor Subdivision Transit
Corridor

@ Metro



Regional Connector Project

e The Regional Connector will directly
connect:

Metro Gold Line
Metro Expo Line
Metro Blue Line

Pasadena
e This will allow a “one seat ride” for
riders traveling on Light Rail Trains Staples
between Pasadena and Long Beach 1 Centerl N Eastside
Culver City USC

e Also provides “one seat ride” for
riders traveling on Light Rail Trains
between Culver City and the
Eastside

Long Beach
w Metro



Project Purpose

To improve the region’s public transit service and
mobility by providing a direct connection through
downtown Los Angeles that links the region via the
Metro Gold Line to Pasadena and East Los Angeles,

Metro Blue Line to Long Beach, and Metro Expo Line to
Culver City

@ Metro



Project Need

e Multiple transfers required to travel across downtown
increasing travel time

e Station overcrowding occurs at transfer stations
e Schedule reliability reduced with system expansion

e Improved system-wide operations in regards to travel
times and safety issues

o Better serve transit-dependent residents

e Expected increases in employment & residential growth
and traffic congestion over the next 20 years

@ Metro





