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Mobilidad.  Kapaligiran.  Komunidad.  Ekonomya.  Teknolohiya.

I-710 Corridor Project EIR/EIS

Ang California Department of Transportation (Caltrans), 
kasama ng Los Angeles County Metropolitan 
Transportation Authority (Metro), Gateway Cities 
Council of Governments (GCCOG), Southern California 
Association of Governments (SCAG), Ports of Los 
Angeles (POLA) at Long Beach (POLB) (na sama-
sama ay kinilala bilang Ports), at ang Interstate 5 Joint 
Powers Authority (I-5 JPA) (na sama-sama ay tinutukoy 
bilang I-710 Funding Partners), ay nagmungkahi na 
paunlarin ang Interstate 710 (I-710, na kilala rin bilang 
Long Beach Freeway), sa Los Angeles County sa 
pagitan ng Ocean Blvd. at State Route 60 (SR-60). Ang 
naipanukalang proyekto ay tinatawag na I-710 Corridor 
Project. Ang I - 710 ay isang pangunahing north-south 
interstate freeway na nagkokonekta sa lungsod ng 
Long Beach at central Los Angeles. Sa loob ng I-710 
Corridor Project Study Area (Area na Pinag-aaralan), 
ang I-710 ay nagsisilbi bilang pangunahing koneksyon 
ng transportasyon para sa pagkilos ng mga pamilihin 
sa pagitan ng POLA at POLB, na matatagpuan sa 
Southern Terminus ng I-710 at Burlington Northern 
Santa Fe (BNSF)/Union Pacific (UP) Railroad rail yards 
sa mga lungsod ng Commerce at Vernon. 

Ang kasalukuyang I-710 Corridor ay may mataas 
na antas ng panganib sa kalusugan na may mataas 
na antas ng pagbuga ng diesel particulate, masikip 
na trapiko, maraming aksidente, at mga disenyo na 
kailangang gawing moderno (ang orihinal na freeway 
ay itinayo noong 1950s at 1960s) Ang I-710 Major 
Corridor Study (MCS; Marso 2005), na isinagawa 
para matugunan ang mga pangangailangan ng I-710 
Corridor sa mobilidad at kaligtasan at para matuklasan 
ang mga posibleng solusyon sa pagpapahusay ng 
transportasyon, ay nakumpleto noong Marso 2005 
at kinilala bilang isang Locally Preferred Strategy sa 
komunidad na binubuo ng sampung mga general 
purpose na lanye kasunod ng apat na hiwalay na lane 
para sa may kargahin (freight movement). 

Kasama sa Area na Pinag-aralan ang bahagi ng 
I-710 Corridor mula sa Ocean Blvd. sa Long Beach 
hanggang sa SR60, na may layo na halos 18 milya. 
Sa freeway-to-freeway interchanges, ang Area na 
Pinag-aaralan ay umaabot sa isang milya sa silangan 
at kanluran ng I-710 mainline para sa Interstate 405 
(I-405), State Route 91 (SR 91), Interstate 105 (I-105), at 
I-5 interchange. Ito ang pangkalahatang Area na Pinag-
aaralan para sa I-710 Corridor Project. Ang partikular 
na mga area ng pinag-aaralan ay natatag para sa 
indibiduwal na pagsusuri sa kapaligiran (hal. pagtatasa 
sa panganib sa kalusugan sa area na isinasaalang-
alang, kalidad ng tubig sa mga area, atbp.)

KABUUANG PAGLALAGOM

S.1  MALAWAKANG PANANAW SA AREA NG PROYEKTO
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S.2  LAYUNIN AT PANGANGAILANGAN

S.2.1 KINAKAILANGAN NG PROYEKTO

Ang I-710 Corridot ay isang napakahalagang sangay ng 
transportasyon, na nag-uugnay sa mga komunidad na 
pumapaligid nito at ang POLA at POLB paputa sa timog 
California at mas malayo pa dito. Isang mahalagang 
bahagi ng sistema ng transportasyon sa rehiyon, estado, 
at pambansa, nagsisilbi ito sa parehong sasakyan para 
sa pagkilos ng pasahero at bilihin. Bilang resulta ng 
pagdami ng populasyon, pagdami ng manggagawa, 
tumataas na demand para sa pagkilos ng bilihin, 
pagdami ng mga sasakyan sa trapiko, at tumatandang 
imprastraktura, ang I-710 Corridor ay nakakaranas ng 
malubhang isyu sa kasikipan at kaligtasan.  

Ang I-710 ay isang pangunahing corridor sa pagdadala ng mga bilihin.

S.2.1.1 KALIDAD NG HANGIN
Itinalaga ng U.S. Environmental Protection Agency (EPA) 
ang South Coast Air Basin (Basin), na kasama ang 
Area na Pinag-aaralan, bilang isang sukdulang ozone 
non-attainment area at isang non-attainment area para 
sa maliliit na dala ng hangin na particular matter na 
mas maliit sa10 at 2.5 microns (PM10 at PM2.5). Ang 
pagkakalantad sa mga antas ng ozone, PM10, at PM2.5 
na higit sa pamantayan ng Pamahalaan para sa kalusugan 
ay mauugnay sa maraming mga masasamang epektong 
pangkalusugan—kasama na ang humihinang paggana 
ng baga, lumalalang hika, dumaraming sintomas ng 
sakit sa baga at puso, at hindi gumagaling na bronchitis. 
Ayon sa mga pag-aaral na isinagawa ng South Coast 
Air Quality Management District (SCAQMD) Multiple Air 
Toxic Exposure Studies (MATES), may mataas na antas ng 

nitrogen dioxide (NO2) at ultrafine particulates (UFPs) na 
nagaganap malapit sa mga kalsada; ang mga tumataas 
na antas na ito ay mauugnay rin sa mga masasamang 
epekto sa kalusugan Ang pinakamataas na antas ng 
tinatantiyang panganib sa pagkakaroon ng kanser (halos 
1,200 hanggang 2,000 sa isang milyon) noong 2005 (ang 
taon ng pagsusuri), ay natagpuan sa Area ng Pinag-
aaralan, lalo na malapit sa mga Port, mga riles ng tren, at 
sa baybayin ng I-710 freeway. 
 

Ipinapakita  sa South Coast Air Quality Management District data 
na ang matataas na antas ng air toxin sa may I-710 ay maaaring 
nakakasama sa kalusugan ng tao.

Ipinapakita ng mga pag-aaral na ito na ang diesel 
particulate matter (DPM) ay ang pinakamalaking sanhi 
ng mga panganib sa pagkakaroon ng kanser na may 
kaugnayan sa kalidad ng hanging sa Basin, at halos 
kalahati ng DPM ay ibinubuga ng mga diesel na truck 
gamit ang freeway at roadway system.

S.2.1.2 KAKAYAHAN, PANGANGAILANGAN NG 
TRANSPORTASYON, AT KALIGTASAN
KAKAYAHAN. Ang karamihan sa mga bahagi ng 
I-710 mainline ay kasalukuyang gumagana sa level of 
service (LOS) na E o F buong araw, na lumilikha ng 
mga masisikip na punto ng daan at nagdudulot ng 
pagsisiksikan ng iba pang mga bahagi ng mainline, 
at pati na rin sa kahilerang mga highway. Ang bukod-
tanging salik na nakaka-apekto sa kakayahan ng I-710 
Corridor ay ang maraming mga heavy duty truck na 
gumagamit ng I-710 Corridor para makabiyahe sa 
pagitan ng POLB, POLA, at rail freight internodal yards 

I-710 Corridor
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na matatagpuan malapit sa I-5, at papunta sa mga 
bodega at mga tindahan na nakakalat sa lungsod ng 
Southern California.

PANGANGAILANGAN NG TRANSPORTASYON. Ang 
pinagsamang mga aktibidad sa port at Area ng Pinag-
aaralan ay inaasahan na tumaas mula sa pamamahala 
sa 14 milyong taunang twenty-foot equivalent units 
(TEUs) noong 2008 na magiging halos 43 milyon na 
taunang TEUs sa 2035. Pagkatapos na isaalang-alang 
ang ibang mga opsyon sa pagpapalawak ng port 
cargo, ang inaasahang 43 milyong taunang TEUs ay 
ang kaayusan ng paglawak ng port cargo na ginamit 
ng I-710 Corridor Project Committee noong April 2009 
para makapagkaloob ng mainam na batayan para sa 
paghula sa pangangailangan sa pagbiyahe ng I-710 
Corridor Project. Ang paghula na ito ay kasang-ayon 
sa kamakailan lamang na ipinatibay ng SCAG na 2012 
Regional Transportation Plan/Sustainable Communities 
Strategy (RTP/SCS). Ang I-710 Corridor ay, at inaasahan 
na manatili, isang pangunahing ruta para sa mga truck 
na nagdadala ng mga container papunta at galing sa 
mga port. Ipinapahiwatig nito na ang kasalukuyang mga 
problema sa transportasyon sa I-710 mainline at iba 
pang Area na Pinag-aaralan na daan ay lalala, na bilang 
resulta, ay maaring magtungo sa masamang epekto 
sa mapagkumpitensya na posisyon ng Los Angeles sa 
pandaigdigang ekonomiya.

Sa pagsapit ng 2035, ang populasyon sa rehiyon ay 
hinuhulaan na lalaki ng hanggang 27 porsiyento, at 
populasyon sa Area ng PInag-aaralan ay inaasahan 
na dadami ng 11 porsiyento. Susunod na huwarang 
ito ang employment, na may 27 porsiyentong pagdami 
sa rehiyon at ang pagtaas ng employment sa Area ng 
Pinag-aaralan ay 7 porsiyento lamang. MAs mababa ang 
pagdami sa Area ng Pinag-aaralan dahil halos kumpleto 
na ang pagkakagawa dito. Ang pagdami ng populasyon, 
employment, at pagkilos ng mga pamilihin ngayon 
hanggang sa 2035 ay magdudulot ng mas masikip na 
trapiko sa I-710 freeway at sa mga kalye at daan sa loob 
ng Area ng Pinag-aaralan. 

KALIGTASAN. Ang I-710 ay nakakaranas ng dumaraming 
mga aksidente, na lumalampas sa average ng Estado sa 
mga katulad na pasilidad sa iba’t ibang mga lokasyon.
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Ang regional forecast data ng SCAG ay nagpapakita ng  patuloy 
na paglaki ng populasyon at mga nagatrabaho sa Southern Cali-
fornia sa loob ng 25 taon.

Ang I-710 ay nakakaranas ng mataas na 
antas ng aksidente.

Ang maraming mga sasakyan na nagdudulot ng 
trapiko, kasalukuyang disenyo ng freeway, pagkasikip 
ng freeway, at interaksyon sa pagitan ng mga kotse at 
dumaraming mga truck sa daloy ng trapiko sa I-710 
mainline ay maaaring mga sanhi ng kasalukuyang antas 
ng aksidente dito. Sa Area na Pinag-aaralan, ayon sa 
Caltrans Traffic Accident Surveillance and Analysis 
System (TASAS), ang mga aksidente na kinasasangkutan 
ng mga truck ay sumasaklaw mula 29 hanggang 36 
porsiyento ng total na bilang ng mga aksidente sa loob 
ng mga bahagi ng I-710 mainline na pinag-aaralan na 
mas mataas kaysa sa average ng Estado.
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S.2.1.3 DISENYO NG DAANAN
Ang I-710 freeway ay dinisenyo noong 1950s at 1960s, 
bago ang biglaang pagdami ng mga import mula sa 
Asia at ang pagdami ng mga umiikot na container ay 
nagpadami sa trapiko ng kargo sa POLA at POLB at bago 
ang malawakang pagdami ng populasyon sa Southern 
California mula noong 1960. Sa pangkalahatan, ang I-710 
freeway ay nanatiling hindi nababago mula noong ito ay 
unang itinayo. Sanhi ng pagdami ng mga sasakyan at 
sumisikip na trapiko sanhi ng truck na nagaganap sa huling 
mga taon, ang karamihan sa pagkakaayos ng freeway ay 
hindi gumagana ng maayos sanhi ng matinding trapiko 
at ang kalakihan at nauugnay na kawalan ng kakayahang 
makapagmaniobra ng mga truck na iyon.

Nang ang State Route (I-719) ay itinayo noong 1950’s, they marami pa 
ring agrikultura at bakanteng espesyo sa mga pumapalibot na lugar.

Ang mga katangian ng disenyo na pinakatuwirang 
kaugnay sa kasalukuyang problema sa pangangasiwa 
ng I-710 Corridor ay kinabibilangan ng makalumang 
mga disenyo ng lokal na interseksyon, ang mga pagitan 
sa maraming mga interchange ng I-710 mainline 
palabas sa mga lokal na kalye at ang hindi standard 
na geometric na katangian ng mga freeway to freeway 
na interchange. Sa I-710 mainline, ang hindi standard 
na mga distansya sa pag-overtake, ang makikitid 
o hindi pagkakaroon ng mga shoulder, ang lapad 
ng mga narrow lane, ang iba’t ibang bilang ng mga 
daanan mismo, hindi pantay-pantay na pagmemetro ng 
rampa, luma nang mga median barrier (kasalukuyang 
pinapalitan bilang bahagi ng Caltrans’ Long Life 
Pavement Rehabilitation na proyekto), at ang hindi 
standard na simento ay kabilang lahat sa kasalukuyang 
mga problema sa paggana nito.

Ang “cloverleaf ” interchanges na tinayo noong 1950’s ay 
hindi na makakayanan ang bigat ng trapiko ngayon.

Florence Ave.

S.2.1.4  MGA PANGANGAILANGAN NG LIPUNAN AT 
PAGSULONG NG EKONOMIYA
Ang hula sa pag-unlad na ginagamit ng SCAG (SCAG 
2012 RTP/SCS Growth Forecast) ay nagpapahiwatig 
ng patuloy na pagsulong sa Area na Pinag-aaralan. 
Ang populasyon sa Los Angeles County sa kabuuan 
nito ay inaasahan na tumaas mula 10.5 milyon sa 2008 
hanggang umabot sa12.3 milyon sa 2035, Isang pagtaas 
na 18 porsiyento. Itong pagdami sa rehiyon ay dahilan ng 
patuloy na pangangailangan sa I-710 Corridor. 

Hinggil sa pagsulong ng ekonomiya, ang Gateway Cities 
Subregion ay nakakaranas ng matataas na antas ng 
unemployment at kahirapan. Noong Oktubre 2011, ang 
bilang ng unemployment o walang trabaho sa Area na 
Pinag-aaralan ay 8-23 porsiyento ng mga manggagawa 
sa mga apektadong komunidad, na mas mataas kaysa 
sa bilang ng walang trabaho sa Los Angeles County 
(12.6 porsiyento) at sa Estado (12.1 porsiyento) 

Ang pagkakasikip ng highway ay nagdudulot ng mga 
pagkaantala o pagkahuli na nakaka-apekto sa paggalaw 
at paglipat ng mga bilihin at nagreresulta sa tumataas 
na gastusin ng ekonomiya. Ang sistema ng paglilipat 
ng bilihin ng Los Angeles County ay nagsisilbing isang 
daanan para sa parehong internasyonal at domestic na 
kalakal, lalo na sa Area na Pinag-aarlaan, kung saan ang 
POLA, POLB, at ang BNSF/UP Railroad intermodal rail 
yards ay matatagpuan.  
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S.2.1.5  MODAL NA PAKIKIPAG-UGNAYAN AT MGA 
UGNAYAN SA SISTEMA
Ang I-710 Corridor ay nagsisilbi sa mga 
pangangailangan ng rehiyon, estado, at bansa para sa 
parehong pangkalahatang publikong bumibiyahe at ang 
industriya na naglilipat ng mga bilihin. Ang I-710 Corridor 
ay ang pangunahing koneksyon ng transportasyon 
sa pagitan ng POLB/POLA at ang BNSF/UP Railroad 
inermodal rail yards na matatagpuan sa mga lungsod 
ng Vernon at Commerce. Ang BNSF at UP Railroads ay 
nagkakaloob ng paraan ng pagkilos ng mga kargada sa 
mga destinasyon sa buong Estados Unidos.  Ang I-710 ay nagkakaloob ng kritikal na ugnayan sa interstate na 

kalakalan sa pagitan ng San Pedro Bay ports, ang BNSF at UP rail 
yards, at sa iba pang parte ng bansa.

Magkasama, ang POLB/POLA ay isa 
sa pinakamalaking mga container 
port sa mundo, at ang aktibidad sa 
port ay inaasahan na magiging triple 
sa dami sa pagsapit ng 2035. Ang 
I-710 Corridor ay nagkakaloob din ng 
pangunahing koneksyon pangkalakal 
sa east-west freeways (I-405, SR-
91, I-105, I-5, SR-60, at Interstate 
10 [I-10]) at I-5. Para naman sa 
ugnayan ng sistema, walang mga 
pagpapunlad ang pinaplano sa 
mga pasilidad na ito maliban sa 
mga posibleng pagpapaunlad sa 
I-5 (mula sa Interstate 605 [I-605] 
hanggang sa I-710 interchange). 
Bilang karagdagan, ang 
ipinapanukalang Gerald Desmond 
Bridge Project, na direktang 
konektado sa I-710 Corridor Project, 
ay papalit sa kasalukuyang tulay.

Sa kasalukuyang malapit na pag-
abot sa kapasidad ng mga tren at 
mga intermodal na pasilidad, ang 
pangangailangan ng paraan para sa 
transportasyon sa pamamagitan ng 
truck sa I-710 Corrdiro ay inaasahan 
na dumami.Ang mga blihin ay dinadala papunta at mula sa mga port gamit ang treno at truck.
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S.2.2 LAYUNIN NG PROYEKTO

Ang layunin ng I-710 Corridor Project ay sumusunod:

Mapahusay ang Kalidad ng
Hangin at Kalusugan ng Publiko

Mapahusay ang Kaligtasan sa Trapiko

Gawing Moderno ang
Disenyo ng Freeway

Matugunan ang Inaasahang
Dami ng Trapiko

Matugunan ang inaashang
Pagdami ng Populasyon,
Employment at Mga Aktibidad na
May Kaugnayan sa Paglipat ng mga
Bilihin (batay sa hulang populasyon
ng SCAG at mga inaasahang dami
ng container sa dalawang port)

1

2

3

4

5

Ang I-710 Corridor Project termini ay makatuwiran at 
sakop mula sa southern terminus ng I-710 Corridor 
hanggang sa pagdugtong nito sa SR-60. Ang 18 
milyang Area na Pinag-aaralan na ito ay sapat ang 
layo para matugunan ang mga isyu sa kapaligiran sa 

mas malawak na saklaw. Ang I-710 Corridor Project 
ay magreresulta sa pagpapahusay sa kasalukuyang 
kondisyon ng trapiko sa loob ng I-710 Corridor kahit na 
walang karagdagang pagpapaunlad sa transportasyon 
ang ginagawa sa lugar. Dahil dito, ang I-710 Corridor 
Project ay may independiyenteng gamit, dahil hindi 
ito umaasa sa ibang mga proyekto para matugunan 
ang mga kinikilalang pangangailangan sa Area na 
Pinag-aaralan. Dagdag pa rito, ang I-710 Corridor 
Project ay hindi lilimitahan ang pagsasaalang-alang 
sa mga alternatibo para sa ibang mga nakikinatang 
pagpapaunlad sa transportasyon.

S.3  IPINAPANUKALANG PROYEKTO 

S.3.1  MGA GASTUSIN AT SCHEDULE

Ang tinatantiyang gastos para sa right-of-way at 
pagbabago ng lokasyon at para sa konstruksyon ay 
kasama sa Talaan S 1. Ang paggawa ng proyekto ay 
inaasahan na magsisimula sa 2020 (tingnan ang Talaan 
S-1 sa ibaba.)

S.3.2  MGA ALTERNATIBO

Ang seksyon na ito ay naglalarawan sa mga 
posibleng alternatibo batay sa MCS na nagawa na 
ng multidisciplinary technical team para matamo ang 
layunin ng I-710 Corridor Project at pagkatapos ay 
narepaso at napagkasunduan ng iba’t ibang mga komite 
na kasali sa balangkas ng pagsalik ng komunidad 
sa I-710 Corridor Project. Ang mga alternatibo 2 
(Transportation Systems Management/Transportation 
Demand Management [TSM/TDM]), Transit, Intelligent 

Alternatibo
Right-of-Way/Serbisyong 

Pampubliko
Konstruksyon Total

5A 0.35 2.24 2.59
6A 0.94 to 0.95 4.11 to 4.14 5.05 to 5.09
6B 0.94 to 0.95 4.26 to 4.29 5.20 to 5.24 
6C 0.94 to 0.95 4.32 to 4.36 5.27 to 5.31

Talaan S-1 Tinatayang Gastusin1 (Billion $)               

Ang mga tinatantiyang halaha ay 2010 dolyar ayt hindi kasama ang mga gastos ng pagbigay suporta.  
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Transportation Systems [ITS] at Enhanced Goods 
Movement), 3 (Maximum Goods Movement By Rail/
Alternative Technology), at 4 (Arterial Highway at I-710 
Pagpapahusay sa Daan Para Hindi Magsikipan) ay 
naisaalang-alang pero binawi mula sa karagdagang 
pag-aaral sa kapaligiran bilang mga independiyenteng 
mga alternatibo, ngunit ang mga elemento ng mga 
alternatibong ito ay isinasama sa Mga Alternatibo 
5A at 6A/B/C.  Ang mga alternatibo ay Alternatibo 1 
(Walang Pagtatayo na Alternatibo), Alternatibo 5A (I-710 
Pagpapalapad at Pagiging Moderno), Alternatibo 6A 
(I-710 Pagpapalapad at Pagiging Moderno at Freight 
Corridor [Trucks]), Alternatibo 6B (I-710 Pagpapalapad 
at Pagiging Moderno at Freight Corridor [Zero-
Emission na Mga Sasakyan]), at Alternatibo 6C (I-710 
Pagpapalapad at Pagiging Moderno at May Toll na 
bayad na Freight Corridor).

S.3.2.1  ALTERNATIBO 1: WALANG PAGTATAYO

Alternatibo 1

Mga Pagpapahusay sa Walang
Pagtatayo na Alternatibo

Ipapanatili sa alternatibo 1 ang kasalukuyang 
configuration ng kasalukuyang I-710 Corridor. 
Walang mga pagpapaunlad para sa pagpapadami 
ng kapasidad sa I-710 mainlinw; ang naaprubahan 
lamang at naplanong mga proyekto ang kasama sa 
2008 RTP ng SCAG at ang 2011 Federal Transportation 
Improvement Program (FTIP) ay itinuturing na bahagi 
ng Alternatibo 1. Ang alternatibo 1 ay nagkakaloob ng 
batayan sa paghahambing ng 2035 na mga kundisyon 
sa hindi pagtatayo kumpara sa mga alternatibo sa 
pagtatayo ng 2035.

S.3.2.2  ALTERNATIBO 5A: PAGPAPALAPAD AT 
PAGIGING MODERNO NG I-710
Ipinapanukala ng alternatibo 5A na palaparin ang I-710 
mainlain nang walo pang general purpose na lane sa 
timog ng I-405 at hanggang sampung general purpose 
na lane sa hilaga ng I-405 (sa I-710 papuntang hilaga 
at sa I-710 papuntang timog). 

Alternatibo 5A

Pagpapalapad ng I-710 

Pagpapamoderno sa  I-710 
Mga Pagpapahusay
sa Arterial System

TSM/TDM & ITS
Mga Pagpapahusay sa Walang

Pagtatayo na Alternatibo

Ang alternatibong ito ay gagawing moderno ang disenyo 
ng I-405 at SR-91 interchange, gagawing moderno at 
aayusin ang karamihan sa mga lokal na interchange 
sa buong I-710 corridor, babaguhin ang paraan ng 
pagpasok sa freeway sa iba’t ibang mga lokasyon, at 
ililipat ang I-710 centerline sa iba’t ibang lokasyon para 
mabawasan ang mga epekto sanhi ng right-of-way.

LA R IVER

LEVEE

ROUTE 710
BETWEEN PCH & WILLOW ST

710

SOUTHBOUND NORTHBOUND
LA R IVER

LEVEE

Isang larawan ng Alternatibo 5A na pagpapalapad at paggawa na 
maging moderno.

Bilang karagdagan sa mga pagpapahusay sa I-710 
mainline at interchange, kasama rin  sa Alternatibo 5A ang:  
  
• TSM/TDM, Transit, at ITS na mga pagpapahusay na 

kinabibilangan ngunit hindi limitado sa:
o Pagbibigay ng kondisyon o mga ibibigay na 

kondisyon sa ramp metering sa lahat ng mga 
lokasyon at pinahusay na karatula sa pagpasok 
sa I-710.

o Mga limitasyon sa pagpaparada habang oras 
ng peak (7:00 a.m.–9:00 a.m. at 4:00 p.m.–7:00 
p.m.) sa apat na daanan Atlantic Blvd. sa pagitan 
ng Pacific Coast Hwy. at SR-60; Cherry Ave./
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Garfield Ave. sa pagitan ng Pacific Coast Hwy. at 
SR-60; Eastern Ave. sa pagitan ng Cherry Ave. at 
Atlantic Blvd.; at Long Beach Blvd. sa pagitan ng 
San Antonio Dr. at Firestone Blvd.  

o Ang mga pagpapabuti sa transit na 
kinabibilangna ng pinahusay na serbisyo sa lahat 
ng mga ruta ng Metro Rapid at mga lokal na ruta 
ng bus sa Area na Pinag-aaralan. 

 

o Ang mga pagpapabuti sa daan nito na 
kinabibilangan ang updated na fiber optic 
communication para makone-konekta ang mga 
traffic signal sa mga pangunahing kalye para 
makapagkaloob ng patloy at nasa oras na pag-
aayos ng timing ng signal para mapahusay ang 
daloy ng trapiko at pati na rin ang iba pang mga 
pagpapaunlad sa teknolohiya.

Ang mga dagdag na napapalitan na mga karatula 
ay ilalagay upang magbigay ng kritikal na impor-
masyon sa mga motorista.

Kasama rin sa Alternatibong 5A ang pagpapahusay 
sa 42 lokal na interseksyon sa loob ng Area na Pinag-
aaralan. Ang mga pagpapabuti na ito ay karaniwang 
kasama ang muling pagpipintura ng stripe sa lane 
o kakaunting pagpapalapad para magkaroon ng 
karagdagang maiikutan na lane sa interseksyon na 
magpapabawas ng pagbagal ng trapiko at mapahusay 

ang pagdaloy sa interseksyon para roon sa mga 
interseksyon na inaasahan ang LOS F. 

Ang Firestone/Garfield intersection ay nakakaranas ng mataas na 
antas ng pagkakasikip ng daan at ay isa sa 42 intersection na tina-
tangkang pabutihin bilang bahagi ng I-710 Corridor Project.

Bilang karagdagan sa pagpapahusay sa sistema ng 
transportasyon na inilarawan sa itaas, kasama rin sa 
Alternatibo 5A ang:

• Mga Katangian na Nakikita:  Mga texture treatment 
(para sa mga istruktura, median barriers, atbp.), 
planting, irigasyon, mga oportunidad para makilala 
ang komunidad, at mga konsepto mula sa ulat ngI-
710 Corridor Urban Design and Aesthetics Toolbox 
(Hulyo 2011) na isasama sa disenyo ng proyekto 
para mabawasan ang mga nakikitang epekto at 
epekto sa komundidad ng dumaraming gawain 
para sa pagpapabuti ng proyekto. 

Ang I-710 Corridor Project ay may kasamang matatag na plano sa 
pagpapaganda ng landscaping.
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• Paagusan/Katangian ng Kalidad ng Tubig: Kasama 
sa Alternatibo 5A ang pagbabawa sa kanal ng 
Los Angeles River; bago, pinahaba, pinalitan, at 
dagdag na mga bent at pier wall sa Los Angeles 
River, mga dagdag at pinahabang bent at pier 
wall sa Compton Channel; mga pagbabago sa 
kasalukuyang pump station o paglalagay ng 
dagdag na mga pump station; at mga detention 
basin at bioswales na papahintulutan na magamot 
ang dumadaloy na tubig bago umagos sa 
storm drain system. Ang mga detention basin at 
bioswales ay kasama sa pag-landscape. Ang 
pagdadahilig ng mga basin ay gagawing hindi ito 
masyado kita sa pamamagitan ng pagdidisenyo sa 
isang paraan na umaangkop sa palibot nito.

S.3.2.3  ALTERNATIBO 6A: I-710 PAGPAPALAPAD AT 
PAGIGING MODERNO AT FREIGHT CORRIDOR (MGA 
TRUCK)
Kasama sa Alternatibo 6A ang lahat ng mga bahagi 
ng Alternatibo1 at 5A na inilarawan sa itaas. (Ang 
pagtutuwid ng mga general purpose lane sa Alternatibo 
6A ay medyo iba kaysa sa Alternatibo 5A sa ilang 
mga lokasyon.) Dagdag pa dito, ang alternatibong 
ito ay kinabibilangan ng hiwalay na four-lane freight 
corridor mula sa Ocean Blvs. na hilaga sa terminus 
malapit sa UP at BNSF Railroad rail yards sa lungsod 
ng Commerce. Ang freight corridor ay gagawin ayon 
sa mga pamantayan sa disenyo ng Caltrans highway 
at limitado sa eksklusibong paggamit lamang ng mga 
heavy duty na truck (5+ axles). Sa Alternatibo 6A, ang 
mga truck na ito ay ipinapalagay na “karaniwang” mga 
trcuk (ang mga tinatawag na karaniwang truck ay iyong 
mga kinikilalang mas bago [makalipas-2007] diesel/
fossil-fueled na mga truck [bago o retrofitted na mga 
makina ay hinihiling ayon sa mga bagong regulasyon at 
pamantayan]). 

Alternatibo 6A

Freight Corridor

Pagpapalapad ng I-710 

Pagpapamoderno sa  I-710 
Mga Pagpapahusay
sa Arterial System

TSM/TDM & ITS
Mga Pagpapahusay sa Walang

Pagtatayo na Alternatibo

Ang freight corridor ay parehong at-grade at nasa mas 
mataas ng instruktura na may dalawang late sa bawat 
direksyon. May eksklusibo na para sa truck lamang na 
pasukan at labasan na rampa papunta at/o palabas ng 
freight corridor.

ROUTE 710
BETWEEN PCH & WILLOW ST

710

SOUTHBOUND NORTHBOUND
LA R IVER

LEVEE

Isang larawan ng Alternatibo 6A na pagpapalapad at 
pagiging moderno at freight corridor.

Tulad nang sa Alternatibo 5A, ang Alternatibo 6A ay 
may kasamang karagdagang pagpapahusay sa anyo, 
at mga tampok na paagusan/kalidad ng tubig tulad ng 
sumusunod:

• Mga Katangian na Nakikita:  Bilang karagdagan sa 
mga katangian na nakikita na inilarawan sa itaas 
para sa Alternatibo 5A, may mga partikular na 
pag-aayos na gagawin sa anyo ng freight corridor, 
kasama na ang paggamit ng mga screen wall 
at pagkakantero sa istruktura ng freight corridor 
(kasama na ang mga sound wall).   
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Ang iminungkahing freight corridor sa mga Alternatibo 6A, 6B at 
6C ay kinabibilangan ng mga sound wall at visual screen wall na 
katulad ng mga pader sa Bellinzone Switzerland.

• Paagusan/Katangian ng Kalidad ng Tubig: Kasama 
sa Alternatibo 6A ang mga katangian para makuha 
at magamot ang karagdagang dumadaloy na tubig 
mula sa freight corridor, at pati na rin ang ilang mga 
pagbabago sa kanal ng Los Angeles River upang 
mabigyang daan ang paglalagay ng electrical 
transmission line.      

LA RIVER

EXISTING I-710 ROWEXISTING DWP ROW

SOUTHBOUND NORTHBOUND

710710

LA RIVER

Ang larawan ng iminungkahing paglilipat ng kable ng 
kuryente sa may Los Angeles River sa ilalim ng Mga 
Alternatibo 6A, 6B, at 6C.

S.3.2.4  ALTERNATIBO 6B: I-710 PAGPAPALAPAD 
AT PAGIGING MODERNO AT ZERO-EMISSION NA 
APAT NA LANE FREIGHT CORRIDOR (SA MGA ZERO 
EMISSION NA SASAKYAN)

Alternatibo 6B

Freight Corridor

Zero Emissions Awtomatikong Gabay

Pagpapalapad ng I-710 

Pagpapamoderno sa  I-710 
Mga Pagpapahusay
sa Arterial System

TSM/TDM & ITS
Mga Pagpapahusay sa Walang

Pagtatayo na Alternatibo

Kasama sa Alternatibo 6B ang lahat ng mga bahagi 
ng Alternatibo 6A tulad nang inilarawan sa itaas, pero 
lilimitahan na ipagamit ng freight corridor para sa mga 
zero-emission na truck kaysa sa mga karaniwang 
truck. Ang ipinapanukalang zero-emission truck na 
teknolohiya ay inaasahan na makabibilangan ng mga 
truck na pinapagana ng mga electric na motor na 
alinsunod sa mga internnal combustion na makina at 
hindi lumilikha ng emission mula sa tambutso habang 
bumibiyahe sa freight corridor. Ang partikular na uri 
ng electric na motor ay hindi tinitiyak, pero may mga 
mapagpipilian na kasama ang mga induction motor, 
mga linear synchronous motor, o battery technology. 

Para sa mga layunin ng pag-aaral para sa kapaligiran 
ng I-710, ang zero-emission electric trucks ay 
ipinapalagay na makakakuha ng kuryente habang 
bumibiyahe sa freight corridor sa pamamagitan ng 
sistema na naghahatid ng kuryente sa pamamagitan ng 
katenarya sa itaas (lakas na nakakonekta sa daan). 
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ROUTE 710
BETWEEN PCH & WILLOW ST

710

SOUTHBOUND NORTHBOUND
LA R IVER

LEVEE

Isang maayos na cross section ng zero emission freight corridor na 
naipanukala sa ilalim ng Mga Alternatibo 6B at 6C.

Ipinapalagay rin ng Alternatibo 6B na lahat ng 
mga truck na gumagamit ng freight corridor ay 
may automated control system na magmamaneho, 
magpepreno, at magpapabilis ng tulin ng truck sa ilalim 
ng kontrol ng computer habang bumibiyahe sa freight 
corridor. Ligtas nitong mapapahintulutan ang mga truck 
na bumiyahe nang “grupo” (hal.mga grupo ng 6-8 
truck) at mapataas ang kakayagan ng freight corridor. 

Ang disenyo ng freight corridor ay magpapahintulot 
din sa posibleng mga pagbabago sa hinaharap, o sa 
unang pag-aayos nito ay gagawin sa isang paraan 
na madaling baguhin o gawain sa hinaharap (na 
maaaring kailanganin ang karagdagang mga pagsusuri 
hinggil sa kapaligiran at dagdag na pahintulot), at 
mapapahintulutan din ang fixed-track guideway family ng 

alternatibong transportasyon ng kargada (hal. Maglev). 
Gayunman, hindi pa nasusuri ang fixed-track family of 
technologies na ito sa ngayon, dahil natiyak na mas mura 
ang mga ito kumpara sa mga de kuryente na truck kung 
ituturing ang gastusin at kakayahan na makapagsilbi ng 
napakaraming paglilipat ng kargada at mga lugar na 
pinupuntahan ng mga truck gamit ang I-710 corridor. 

S.3.2.5 ALTERNATIBO 6C: I-710 PAGPAPALAPAD AT 
PAGIGING MODERNO AT MAY TOLL NA FREIGHT 
CORRIDOR

Alternatibo 6C

Pagsingil ng Toll

Freight Corridor

Zero Emissions Awtomatikong Gabay

Pagpapalapad ng I-710 

Pagpapamoderno sa  I-710 
Mga Pagpapahusay
sa Arterial System

TSM/TDM & ITS
Mga Pagpapahusay sa Walang

Pagtatayo na Alternatibo

Kasama sa Alternatibo 6C ang lahat ng mga bahagi ng 
Alternatibo 6B na inilarawan sa itaas, pero maniningil 
ng toll mula sa mga truck na gagamit ng freight 
corridor. Kahit na ang pagpapataw ng toll sa mga 
truck sa freight corridor ay magagawa sa ilalim ng 
Alternatibo 6A o &B, para sa layunin ng pagsusuri, 
ang pagpapataw ng toll ay natasa para sa Alternatibo 
6B, dahil ang alternatibong ito ay nagkakaloob ng mas 
mataas na kapasidad para sa freight corridor kaysa 
sa Alternatibo 6A sanhi ng awtomatikong gabay na 
tampok ng Alternatibo 6B.

Ayon na kautusan ng Pamahalaan, maliban kung 
itinakdang hindi kasama, lahat ng mga Interstate 
highway ay dapat walang sisingilin na toll. Gayunman, 
ang mga kasalukuyang mga hindi kasama sa pagsisingil 
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ng toll sa mga Interstate highway ay kabilang ang Value 
Pricing Pilot Program; Express Lanes Demonstration 
Project; ang Interstate System Reconstruction and 
Rehabilitation Pilot Program; at ang Interstate System 
Construction Toll Pilot Program. Kung piliin ang Alternatibo 
6C bilang gustong alternatibo, ang pagpapataw ng toll 
ay dapat na ipatupad alinsunod sa isa sa mga hindi 
kasamang nabanggit. Ang mga toll ay sisingilin gamit ang 
mga electronic transponder, na kakailanganin ang mga 
karatula sa itaas ng tulay at mga transponder reader tulad 
ng SR-91 toll lane na kasalukuyang ginagamit sa Orange 
County, kung saan walang mga cash toll lane. Ang 
balangkas ng pagpepresyo sa toll ay magsusustento para 
sa pangongolekta ng mas mahal na toll kapag panahon 
ng peak travel.

Mga Ilaw
Nagtutuklas/Taga-Uri
ng Sasakyan

Nagbabasa/
Nagsusulatna
Antenna

Mga Kamera na
Kumukuha ng
License Plates

Integrated 
Roadside Unit

Ang larawan ng posibleng electronic toll collection system na 
namungkahi sa ilalim ng Alternatibo 6C.

S.3.2.6  MGA ALTERNATIBO 6A/B/C: MGA OPSYON 
SA DISENYO
Para sa mga Alternatibo 6A/B/C, ang tatlong opsyon 
ng disenyo para sa bahagi ng I-710 mula sa I-710/
Slauson Ave. interchange hanggang patimog sa 
I-710/I-5 interchange ay isinasaalang-alang. Ang mga 
configuration na ito ay ganap na masusuri upang 
maisaalang-alang sa panghinaharap na pagpili ng 
isang Pinipiling Alternatibo para sa proyekto. Ang mga 
opsyon na ito ay:

• Opsyon sa Disenyo 1 ay ginagamit sa Mga 
Alternatibo 6A/B/C at nagbibigay ng paraang 
makapasok sa Washingtong Blvd. gamit ang tatlong 
interseksyon na rampa sa Washingtong Blvd.

• Opsyon sa Disenyo 2 ay ginagamit sa Mga 
Alternatibo 6A/B/C at nagbibigay ng paraang 

makapasok sa Washingtong Blvd. gamit ang tatlong 
interseksyon na rampa sa Washingtong Blvd.

• Opsyon sa Disenyo 3 ay ginagamit lamang sa 
Alternatibo 6B at inaalis ang paraang makapasok 
sa Washingtong Blvd. sa kasalukuyang nitong 
lokasyon. Ang mga rampa sa I-710/Washington 
Blvd. interchange ay aalisin para magbigay daan 
sa napanukalang freight corridor na mga rampa 
papasok at palabas sa mga riles ng tren. Ang 
paraang makapasok sa papuntang south na wala 
sa rampat at papuntang north na nasa rampa ay 
bibigyang daan ng Alternatibo 6B sa lugar na malapit 
sa kasalukuyang interchange ng napanukalang 
bagong patungong south na off-ramp at papuntang 
north na on-ramp sa Oak St. at Indiana St.

Ang Zero-Emission Truck Extension Design ng Opsyon 
ay gagamitin lamang sa Mga Alternatibo 6B at 6C. Ang 
opsyon na ito ay magbibigay ng kakayahan para sa 
mga zero-emission na truck na magbiyahe sa zero-
emission mode sa pamamagitan ng mas pinahabang 
overhead catenary electric power distribution system 
sa I-710 sa parehong papuntang norte at papuntang 
south na direksyon sa pagitan ng northern terminus 
ng nagkokonektang rampa ng freight corridor 
papunta/mula sa I-710 na mga general purpose lane, 
na matatagpuan sa south ng Bandini Blvd./I-710 
interchange at ng SR-60 mainline sa pagtawid sa I-710.

I-710
SA PAGITAN NG OLYMPIC AVE & SR-60

SEGMENT 7
ALTERNATIVE 6 B/C

TYPICAL CROSS SECTION

SOUTHBOUND NORTHBOUND

Ang Zero Emission Extension (ZEE) na opsyon sa ilalim ng Al-
ternatibo 6B at 6C ay magpapalawak sa sakop ng zero emission 
technology hanggang sa SR-60.

S.4  DOKUMENTO PARA SA JOINT CALIFOR-
NIA ENVIRONMENTAL QUALITY ACT/NATION-
AL ENVIRONMENTAL POLICY ACT

Ang I-710 Corridor Project ay sumasailalim sa mga 
kahilingan para sa pagrerepaso sa kapaligiran ng 
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Pamahalaan at pati na rin ng Estado dahil ang proyekto 
ay nasa Federal Interstate Highway, at ipinapanukala 
ng Caltrans at Metro na gamitin ang mga pondo ng 
Pamahalaan mula sa Federal Highway Administration 
(FHWA). Samakatuwid, ang mga dokumento ng 
proyekto ay inihando na alinsunod sa parehong 
California Environmental Quality Act (CEQA) at ng 
National Environmental Policy Act (NEPA). Ang Caltrans 
ay ang Pangunahing Ahensya sa ilalim ng CEQA. Sa 
ilalim ng NEPA, ang pananagutan ng FHWA para sa 
pagrerepaso sa kapaligira, konsultasyon, at iba pang 
kilos na hinihiling na alinsunod sa naangkop ng batas 
Pederal para sa proyektong ito ay isinasagawa ng 
Caltrans sa ilalim ng pag-aako ng responsibilidad na 
alinsunod sa 23 United States Code (USC) 327.
 
Sa panahon ng 60-araw na panahon ng pagrerepaso 
para sa Draft Environmental Impact Report/
Environmental Impact Statement (EIR/EIS), may 
oportunidad para sa pampublikong pagrerepaso 
at komento. Pagkatapos na matanggap ang mga 
komento mula sa publiko at sa mga nagrerepasong 
ahensya sa Draft na ito EIRS/EIS, maaaring gumawa 
ang Caltrans ng karagdagang pagpapahusay sa 
kapaligiran at/o engineering. Isang Panghuling EIR/EIS 
ay ipapalabas sa publiko. Kasama sa Panghuling EIR/
EIS ang mga sagot sa mga komento na natanggap sa 
Draft EIR/EIS at kikilalanin ang Pinipiling Alternatibo. 
Kasunod ng pagtatapos ng Panghuling EIR/EIS, kung 
nakapagdesisyon nang aprubahan ang I-710 Corridor 
Project, isang Paunawa ng Pagpapasya ang isasampa 
sa State Clearinghouse bilang pagtalima sa CEQA 
at isang Tala ng Desisyon ang ilalathala sa Federal 
Register para sa pagtatalima sa NEPA. Kasunod ng 
pagbibigay ng sertipiko sa Panghuling EIR/EIS at sa 
aprubasyon ng Tala ng Desisyon, nilalayon ng Caltrans 
na ipatupad ang EIR/EIS para sa mga layunin ng 
independiyenteng CEQA/NEPA na pagtatalima sa mga 
responsibilidad na may kaugnayan sa maingat na kilos 
ng Estados at ng Pamahalaan.

S.5  MGA RESULTA SA KAPALIGIRAN

Ang mga sumusunod na seksyon ay nagbubuod 
sa mga epektong naisulat na may kaugnayan sa 
pagsusuri sa kapaligiran na nakalagay sa Kapitolo 3.0 

ng EIR/EIS. Ang mga pananagutan sa kapaligrian at 
ang mga pamamaraan upang mapakaunti ang pinsala 
na nadudulot ay nakalista sa bawat isang seksyon 
ng Kapitolo 3 at sa Tala ng Mga Pananagutan sa 
Kapaligiran sa Apendiks F.  

Ang mga epekto sa kapaligiran na inilalarawa sa 
ibaba para sa mga alternatibo sa pagtatayo ay hindi 
magaganap sa ilalim Alternatibo 1 (Walang Pagtatayo 
na Alternatibo). Ang mga benepisyo ng proyekto 
tulad ng napahisay na kalidad ng hangin, mobilidad, 
at kaligtasan ay hindi rin mangyayari sa ilalim ng 
Alternatibo 1.

S.5.1 PAGGAMIT NG LUPAIN

S.5.1.1  KASALUKUYAN AT PANGHINAHARAP NA 
PAGGAMIT NG LUPAIN
MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Ang mga 
alternatibo sa pagtatayo ay makaka-apekto sa 
kasalukuyang paggamit ng agrikultural, pangkalakal 
at serbisyo, industriyal, open space at libangan, 
pamahayan, transportasyon at serbisyong pampubliko 
(kuryente, tubig, gas, pampasaherong sasakyan, tren 
at iba pa), at mga bakanteng lupain. Ang Alternatibo 5A 
ay magbabago sa halos 1,352 acre ng kasalukuyang 
lupain para magamit ito sa transportasyon at ang Mga 
Alternatibo 6A/B/C ay magbabago sa halos 1,652 
hanggang 1,657 acre (ayon sa pagpipilian na disenyo) 
ng mga kasalukuyang paggamit sa lupain para 
magamit ito para sa transportasyon. Samakatuwid, 
ang Mga Alternatibo 6A/B/C ay magreresulta sa mas 
malaking epekto sa kasalukuyang paggamit ng lupain 
kung ikukumpara sa Alternatibo 5A.
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Kung ikaw ay interesado na magbasa hinggil sa pag-
gamit ng lupain sa ilalim ng mga alternatibo para sa 
I-710 Corridor Project, mangyari lamang basahin 
ang Section 3.2 ng Draft EIR/EIS.

S.5.1.2  PAGKAAYON SA MGA PLANO NG ESTADO, 
REHIYON AT LOKAL
MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Habang sa 
pagpapatupad ng mga alternatibo sa pagtatayo ay 
kakailanganin na baguhin ng SCAG, ng County ng Los 
Angele, at ilan pang mga ahensya ng rehiyon at lokal 
na ahensya ang kanilang mga plano para mapakita 
ang mga pagbabago sa I-710 mainline, interchanges, 
at highway, at pati na rin ang pagtatanggal ng 
anumang lupain na marahil ay kailangang bilhin para 
sa proyekto, ang ipinapanukalang alternatibo sa 
pagtatayo ay karaniwang kaayon sa mga planong 
ito. Kinakailangang baguhin ng Caltrans ang 
kasalukuyan nitong mga kasunduan para sa freeway, 
sa mga lungsod kung saan ang mga alternatibo sa 
pagtatayo ay magdadagdag o magtatanggal ng mga 
koneksyon sa I-710 o I-405. Ang pag-aapruba ng 
FHWA ay humihiling ng anumang bagong koneksyon 
sa interstate highway. Bilang karagdagan, ang 
mga alternatibo sa pagtatayo ay kaayon sa limang 
pangunahing layunin ng California Coastal Act. 

S.5.1.3  MGA PARKE AT PASILIDAD PAGLILIBANG
MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Ang mga 
alternatibo sa pagtatayo ay magreresulta sa 
permanenteng direktang epekto sa mga parke at 
pasilidad sa paglilibang, kasama na ang direktang pag-
epekto sa Rancho Rio Verde Riding Club (paglilipat 
sa isang stable), sa Golf Learning Center (mga epekto 
sa paradahan) at Parque Dos Rios (permanenteng 
paggamit ng 5.67 acres sa ilalim ng Alternatibo 5A 
at pagbili ng kabuuan nito sa Ilalim ng Alternatibo 
6A/B/C). Dagdag pa rito, ang mga alternatibo sa 
pagtatayo ay magreresulta sa permanenteng di 
tuwirang epekto sa Ciompton Par 3 Golf Course (hindi 
masyado nakikita), Coolidge Park (hindi masyado 
nakikita), at Bandini Park (kailangan ang permanenteng 
aerial easement o walang gagawin sa lupain na 
makaka-apekto sa mga bagay na nasa himpapawid). 
Ang mga alternatibo sa pagtatayo ay makaka-apekto 

sa Cesar E. Chavez Park sa lungsod ng Long Beach 
sanhi ng pagtutuwid sa Shoreline Dr., pero pagkatapos 
ng konstruksyon, magdudulot ito ng pakinabang sa 
publiko sanhi ng pinahusay na paraang magamit 
ang parke sa pamamagitan ng pagpapatatag ng 
kasalukuyang maliliit na parke at dahil ang proyekto ay 
magreresulta sa paglawak ng parke sa pamamagitan 
ng pagdadagdag ng walang laman na right-of-way ng 
highway patungo sa hangganan ng parke.

Ang mga alternatibo sa pagtatayo ay hindi 
magreresulta sa permanenteng masamang epekto sa 
mga daanan ng bisikleta sa rehiyon o lokal. Ang access 
sa Los Angeles River Trail ay papagandahin bilang 
resulta ng mga pagbabago sa pasukan sa daanan at 
sa mga highway na dumadaan sa trail na iyon.

Cesar E. Chavez Park.

S.5.2 PAGLAWAK

MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Ang pinahusay 
na kadalian sa pagkilos ay inaasahan na matatamo 
bilang resulta ng mga alternatibo sa pagtatayo na 
maaaring may kaunting impluwensya sa demand para 
sa gamit na pamahayan at hindi pamahayan sa Area 
na Pinag-aaralan at mga katabing lungsod; gayunman, 
ito ay inaasahan na hindi sapat upang magresulta 
sa pangangailangan na baguhin ang ipinatupad na 
Pangkalahatang Plano para mapayagan ang mas 
matataas na antas ng pagpapaunlad (pamahayan at 
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hindi pamahayan).  Dagdag pa rito, sanhi ng kawalan 
ng bakanteng lupain o hindi masyado natatayuan 
lupain sa loob ng I-710 Corridor, ang mga alternatibo 
sa pagtatayo ay hindi magpapadali sa  bagong 
pagpapagawa sa pamamagitan ng pagbubukas ng 
paraang makapasok sa dating hindi maunlad o hindi 
masyado napaunlad na area. 

Kung ikaw ay interesado na magbasa hinggil sa posi-
bleng apekto sa pagsulong sa ilalim ng mga alternati-
bo para sa I-710 Corridor Project, mangyari lamang 
basahin ang Section 3.2 ng Draft EIR/EIS.                                       

Ang mga alternatibo sa pagtatayo ng I-710 ay 
inaasahan na makakatulong sa mga kasalukuyang 
naaprubahan at naplanong pagpapalawak  sa area, 
pero hindi inaasahan na makaka-impluwensya sa dami, 
tagal, o lokasyon ng pagpapalawak sa area.  
 

Ang isang layunin ng I-710 Corridor Project ay makatulong sa pagdami o pa-
glaki sanhi ng paglipat ng mga kargada o bilihin. Ang mga proyekto tulad ng 
bagong Gerald Desmond Bridge ay mga halimbawa ng iba pang mga proyekto 
sa Area ng Pinag-aaralan sa I-710 na naplano na makakatulong sa pagdami 
o pagsulong na may kaugnayan sa transportasyon ng mga bilihin.

Isang pangunahing layunin ng proyekto ng I-710 Corridor 
Project ay upang matugunan ang inaasahang pagdami 
ng populasyon, mga walang trabaho, at aktibidad sa 
ekonomiya sa may kauganayan sa paglilipat ng mga 
bilihin. Ang pagdami ng kapasidad sa I-710 dulot ng mga 
alternatibo sa pagtatayo ay hindi inaasahan na makaka-
impluwensya sa pangangailangan na mapalawak ang 
mga Port ni hindi ang pagpapalawak ng kakayahan sa 
pamamahala sa port cargo sa mga Port ay magpaparami 

sa pangangailangan na bumiyahe sa I-710. Ito ay dahil 
naipakita sa isang pagsusuri ng pagdami ng port cargo 
at kilos ng mga container na ang mahinang pagdami ay 
nagreresulta sa 11 porsiyento lamang na mas kaunting 
arawang biyahe ng port truck kung ikukumpara sa 
mga lugar na may mataas na pagdami, kahit na ang 
mahinang pagdami na senaryo ay 33 porsiyentong mas 
kaunting naka-container na kargo kung ikukumpara 
sa mga senaryo na mataas ang pagdami. Gayunman, 
sa pamamagitan ng pagdadagdag sa kakayahan ng 
highway system para sa imprastraktura ng paglilipat ng 
mga bilihin sa Southern California, ang lahat ng mga 
alternatibo sa pagtatayo ay may mapapakitabangang 
epekto sa pagtulong sa hinuhulaang pagdami ng kilos sa 
pagitan ng mga cargo container gamit ang truck sa I-710 
Corridor. Ang mga Alternatibong 6A/B/C ay magkakaroon 
ng mapapakinabangan kaysa sa Alternatibo 5A sa 
pamamagitan ng pagkakaloob ng mga ispesipikong lane 
para sa pagbiyahe ng mga may karga sa I-710 Corridor.

Isang manggagawa sa Port ng Long Beach.
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S.5.3 MGA EPEKTO SA KOMUNIDAD

S.5.3.1  KATANGIAN AT PAGKAKAISA NG KOMUNIDAD
MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Habang maaaring 
maganap ang isang pansamantalang pagkakagambala 
sa katangian at pagkakaisa ng komunidad bilang 
resulta ng paggawa ayon sa mga alternatibo, ang mga 
pagpapahusay sa kadaliang kumilos na ipinagkakaloob 
ng I-710 Corridor Project ay mapapakinabangan din 
ng mga apektadong komunidad sa pamamagitan ng 
pagbibigay ng napahusay na koneksyon sa ibang bahagi 
ng Area na Pinag-aaralan at Gateway Cities Subregion 
sa kabuuan nito.  Gayunman, may mga nagaganap na 
epekto sa pagkakaisa ng komunidad na partikular sa 
loob ng Pangangalakal, Bell Gardens, at Compton sanhi 
ng mga pagbabago ng lokasyon ng mga kasalukuyang 
nagkakaisang komunidad. Ang pagpapasimple sa 
mga pagbabago sa lokasyon na nagaganap sa mga 
komunidad na ito ay ginagawa sa pamamagitan ng 
pagpapatupad ng Pamamaraan sa Pagpapagaan ng 
Trabaho C-1 na inilalarawan sa Seksyon 3.3.2.4. Ang 
mga serbisyo ng komunidad sa loob ng Area na Pinag-
aaralan, tulad ng sunog, pag-ingat sa sunog, at iba 
pang mga tumutugon sa emergency ay mas madaling 
magagamit sa mga alternatibo sa pagtatayo dahil ang 
kadaliang kumilos sa loob ng Area na Pinag-aaralan ay 
magpapahusay sa mga kasalukuyang kondisyon. 

Ang mga alternatibo sa pagtatayo ay nagawa 
sa pamamagitan ng malawakang proseso ng 
pakikipagtalakayan sa komunidad na kinasasangkutan 
ng mga ideya mula sa iba’t ibang pampublikong 
ahensya at mga stakeholder upang maiwasan ang mga 
epekto sa mga lugar na gawa ng tao at sa kalikasan, 
kasama na angmga kasalukuyang komunidad at iyong 
mga darating na komunidad. Ang mga ikinababahala 
at komento ng komunidad ay ipinahayag sa buong 
proseso ng pagdidisenyo at ang mga alternatibo sa 
pagtatayo ay nilinang nang husto para matugunan 
ang mga ikinababahala ng komunidad at upang 
mapanatili ang katangian ng komunidad at pagkakaisa 
nito. Samakatuwid, maliban sa ilang mga lokasyon 
kung saan babaguhin ang ilang mga access sa 
highway at may magaganap na pag-iiba sa lokasyon, 
ang katangian ng komunidad at pagkakaisa sa 
karamihan sa mga komunidad ay mananatiling buo sa 
pagpapatupad ng mga alternatibo sa pagtatayo.

S.5.3.2 MGA PAGBABAGO NG LOKASYON AT 
PAGBILI NG ARI-ARIAN
MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Ang mga 
alternatibo sa pagtatayo ay magreresulta sa pagbabago 
ng lokasyon ng mga ari-arian na pamahayan at di 
pamahayan.  Bilang pagbubuod, sa loob ng Area na 
Pinag-aaralan, ang Alternatibo 5A ay magreresulta sa 
kabuuan na 115 pamahayan at 88 hindi pamahayan na 
pagbabago ng lokasyon. Ang Mga Alternatibo 6A/B/C 
ay magreresulta sa total na 183 at 261 na pamahayan at 
177 hanggang 198 na di pamahayan na lugar, depende 
sa opsyon sa disenyo. Ililipat ng Alternatibo 5A ang 
416 ng naninirahan at ang Mga Alternatibo 6A/B/C ay 
maglilipat sa  pagitan ng 662 at 945 na naninirahan, 
depende sa opsyon ng disenyo. Para sa karamihan ng 
Area na Pinag-aaralan, ayon sa kasalukuyang kundisyon 
ng market, hindi ipinapahiwatig ang pangangailangan 
ng pagtatayo ng pamalit na pabahay para doon sa 
mga ililipat ng pamahayan. Hindi kakailanganin ang 
Last Resort Housing. Gayunman, may mga epekto 
ang ari-arian sa pabahay para sa ilang mga opsyon sa 
disenyo ng Mga Alternatibo 6A/B/C sa mga lungsod ng 
Commerce, Compton, at Bell Gardens kung saan ang 
Housing of Last Resort ay maaaring maisaalang-alang 
sa paglilipat ng tirahan ng mga apektadong pamahayan. 
Ang Alternatibo 5A ay maaaring magresulta sa total na 
440 inilipat na empleyado at ang Mga Alternatibo 6A/B/C 
ay maaaring magresulta sa total na 1,263 hanggang 
1,349 na inilipat na empleyado (depende sa opsyon ng 
disenyo) sa Area na Pinag-aaralan. 

Fire Station No. 4 sa Lungsod ng Vernon ay kailangang ilipat sa 
ilalim ng I-710 na mga alternatibo sa pagtatayo. 
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Bilang resulta ng mga biniling ari-arian at paglilipat 
ng mga tirahan, ang mga alternatibo sa pagtatayo 
ay maaari rin magresulta sa kawalan ng sales tax at 
property tax na kita sa mga apektang lungsod sa loob 
ng Area na Pinag-aaralan at pati na rin sa Metro at 
sa Estado. Layunin ng Caltrans at Metro na ang lahat 
ng mga paglilipat ng tirahan ay magaganap sa loob 
ng mga apektadong komunidad rin na makakatulong 
na mapamahalaan ang posibleng kawalan ng kita sa 
buwis sa mga nasabing komunidad na ito.

S.5.3.3  KAWASTUHAN SA KAPALIGIRAN
MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Bilang resulta 
ng mga alternatibo sa pagtatayo, ang ilang mga 
masamang epekto sa minority at mababang kitang 
populasyon ay kinilala na may kaugnayan sa epekto ng 
ingay sa tabi ng kalsada at kalidad ng hangin, habang 
sa ibang mga area, walang natagpuan na masamang 
epekto. Sa pangkalahatan, ang mga salungat na 
epekto na nakilala ay maaaring mabawasan. Ang 
mga area kung saan maaaring kailanganin ang 
mga pamamaraan ng pagpapagaan ng epekto, ay 
kinabibilangan ng mga epekto sa ekonomiya na 
may kaugnayan sa paglalagay ng toll (nasa ilalim ng 
Alternatibo 6C) at paglilipat (hal, ang karamihan sa mga 
paglilipat ng lokasyon ay nagaganap sa mga area na 
may mga minority at/o mababang kita na populasyon).

Ang muling pag-aayos ng Cesar E. Chavez Park 
ay magpapahusay sa paraan ng pagpasok sa 
parke, at magbibigay din ng mas malaking lugar na 
mapaglilibangan. Ang mapapakinabangan na epekto 
na ito ay gagamitin sa mga katamtaman hanggang 
mababang kita na mga komunidad sa loob ng halos 0.5 
milya ng parke. Ang Parke mismo ay matatagpuan sa 

isang lugar kung saan ang 50 hanggang 75 porsiyento 
ng mga kita ng sambahayan ay doble ang ibinaba 
kaysa sa limitasyon sa kahirapan ng Pamahalaan. Ito 
ang isa sa pinakamababang kita na komunidad sa 
buong Area na Pinag-aaralan.

Kung ikaw ay interesado na magbasa kung paano 
nakakaapekto sa komunidad ang mga alternatibo 
para sa I-710 Corridor Project, mangyari lamang 
basahin ang Section 3.2 ng Draft EIR/EIS.

S.5.4   MGA SERBISYO NG SERBISYONG 
PAMPUBLIKO AT EMERHENSYA

S.5.4.1  MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO
Ang mga alternatibo sa pagtatayo ay hindi magreresulta 
sa mas maraming populasyon o demand para sa mga 
pampublikong serbisyo sa Area na Pinag-aaralan dahil 
hindi sila magtatayo ng bagong pabahay o negosyo. 
Gayunman, ang mga alternatibo sa pagtatayo ay may 
parehong pakinabang at masamang epekto sa pag-
iingat laban sa sunod at sa mga nagpapatupad ng 
batas sa loob ng Area na Pinag-aaralan. Ang mga 
alternatibo sa pagtatayo ay magreresulta sa paglilipat 
ng City of Vernon Fire Station No. 4. Kasama sa mga 
mapapakinabangan na epekto ay ang napahusay 
na oras ng pagtugon sa emerhensya, pati na rin 
ang kakayahan na kumilos para sa pag-iingat sa 
sunod, pagpapatupad ng batas, at mga dulugan sa 
paglilingkod kapad may emerhensya mula sa isang 
area papunta sa iba ay mapapahusay ng pinabuting 
network ng transportasyon. 

Mga Paglilipat ng Mga Alternatibo sa Pagtatayo

Alternatibo 5A
Mga Alternatibo 6A/B/C

Opsyon 1 Opsyon 2 Opsyon 3

Pamahayan 115 261 189 183
Di Pamahayan 88 198 195 177
Total na Paglilipat 203 459 384 360

Total na Mga Residente ng Nalipat 416 945 684 662
Pinagkunan: Community Impact Assessment, Marso 2012
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Sa ilalim ng Mga Alternatibo 6A, 6B at 6C, ang mga kable ng 
kuryente ay ililipat para makapagbigay daan para sa pagpa-
palapad ng I-710 para makatulong na mabawasan ang dami ng 
ari-arian na kinakailangang bilhin.

Ang Alternatibo 5A ay makaka-apekto sa mga linya ng 
cable television, gas, langis, kuryente, kanal, telepono, 
at tubig. Kasama sa mga ito ang parehong mga linya 
ng pamamahagi at transmisyon na kakailanganin 
ang parehong maayos na paglilipat o proteksyon. 
Bilang karagdagan sa mga serbisyong pampubliko 
na maililipat sa ilalim ng Alternatibo 5A, kakailanganin 
ng mga Alternatibo 6A/B/C ang malawakang paglilipat 
ng mga pasilidad ng kuryente na pagmamay-ari at 
pinapatakbo ng Southern California Edison (SCE) at ng 
Los Angeles Department of Water and Power (DWP). 
Ang ilang mga estratehiya sa paglilipat ay isinasaalang-
alang para sa mga serbisyong pampubliko  na 
naapektuhan bilang resulta ng mga alternatibo sa 
pagtatayo. Upang matuguna ang napakaraming mga 
paglilipat ng mga serbisyong pampubliko, sinimulan 
ng Mtero ang isang detalyadong pag-aaral sa 
paglilipat para makatulong na mapaiksi ang palugit 
na kinakailangan para maipatupad ang mga paglilipat 
na ito, na ipinapalagay na may napiling ipatupad na 
alternatibo sa pagtatayo.

Kung ikaw ay interesado na magbasa kung paano 
ang  mga alternatibo para sa I-710 Corridor Project 
ay makaka-apekto sa mga serbisyong pampubliko at 
emerhensyang serbisyo, mangyari lamang basahin 
ang Section 3.2 ng Draft EIR/EIS.

S.5.5  PAGGALAW NG TRAPIKO, MGA NAGLALAKAD 
AT MGA NAGBI-BISIKLETA

MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Sa I-710 mainline, 
ang LOS na trapiko ay karaniwang napapamahalaan o 
napapabuti sa mga peak na oras sa umaga, tanghali, 
at gabi sa parehogn mga direksyon ng I-710 kapag 
ihahambing sa 2035 kondisyon sa alternatibo na 
pagtatayo (Mga Alternatibo 5A, 6A, 6B at 6C) sa mga 
kundisyon ng 2035 Walang Pagtatayo (Alternatibo1). 
Kahit na ang LOS ay humusay kung ihahambing sa 
mga kundisyon ng walang pagtatayo, ang ilang mga 
bahagi ng I-710 mainline ay patuloy na makakaranas 
ng mahinang LOS sa 2035 sa ilalim ng mga alternatibo 
sa pagtatayo at sa Alternatibo 1 sa mga oras ng peak 
sa umaga, tanghali at gabi sa parehong papuntang 
norte at papuntang south na mga direksyon sanhi ng 
sumisikipa na trapiko sanhi ng pagdami sa rehiyon. 

Ang pagpapatupad ng I-710 Corridor Project ay 
inaasahan na magreresulta sa masamang epekto sa 21 
interseksyon sa Area na Pinag-aaralang proyekto. Ang 
posibleng pamamaraan para  pagpapagaan ng epekto 
ay nakilala para sa lahat maliban sa apat ng mga 
interseksyon na ito. Ang mga apat na interseksyon na 
ito ay mananatiling maapektuhan sa hindi magandang 
paraan ng ipinapanukalang proyekto. Ang LOS at ang 
average na pagkaantala sa interseksyon para sa 17 
maaapektuhang mga pinag-aaralang interseksyon ay 
muling magpapabuti sa pamamahala ng interseksyon 
ayon sa inaasahang kondisyon sa pamamahala ng 
Alternatibo 1 (2035 Walang Pagtatayo) o mas mahusay 
pa sa pagpapatupad ng inirerekumendang mga 
hakbang sa pagpapagaan ng epekto.



I-710 Corridor Project EIR/EIS

19

405

91

105

60

5

Whittier

Washington
Atlantic-Bandini

Slauson

Florence

Firestone

Imperial

Rosecrans

Alondra

Long Beach

Del Amo

Willow

PCH
Anaheim
Pico

ANTAS
NG SERBISYO

LOS D
o Mas Mahusay

LOS E

LOS F

2035 Walang Pagtatayo na Antas ng Serbisyo - Oras 
ng Peak sa Umaga

Kung ikaw ay interesado na magbasa kung paano 
nakakaapekto ang I-710 Corridor Project sa pag-ikot 
ng trapiko, mangyari lamang basahin ang Section 3.5 
ng Draft EIR/EIS.

Sakop sa I-719 Corridor Project ang mga pagbabago sa 
mga interchange na maaaring maka-apekto sa mga 
sidewalk at lane para sa bisikleta.  Ang I-710 Corridor 
Project ay magkakaloob ng mga pasilidad para sa mga 
bisikleta at naglalakad sa mga lugar na naapektuhan ang 
mga kalsada ng konstruksyon ng mga alternatibo sa 
pagtatayo. Dahil ang mga pasilidad para sa bisikleta at sa 
mga naglalakad ay mapapamahalaan o mapapahusay, 
ang epekto ng I-710 Corridor Project sa mga naglalakad 
at nagbibisikleta ay hindi magbabago nang lubusan sanhi 
ng pagpapatupad ng mga alternatibo sa pagtatayo.

S.5.6 MGA NAKIKITA

MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Magkakaroon 
ng mga pangmatagalang masamang epekto sa 
konstruksyon ng lahat ng mga alternatibo sa pagtatayo. 
Ang mga alternatibo 6A/B/C ay gagawa ng mga 
pinakamakabuluhang epekto, kung saan ang mga 
bahagi ng I-710 Corridor Project sa mga lungsod ng Long 
Beach at South Gate ay ang may pinakamalaking hindi 
magandang epekto sa anyo sanhi ng kalapitan ng mga 
freeway interchange, mga sound wall, at mas matataas na 
freight corridor sa mga bahayan. Ang mga hindi masyado 
malalaking epekto na ito ay mangangailangan ng mga 
pamamaraan ng pagbabawas ng epekto na higit pa sa 
limang taon bago maisagawa. Ang ibang mga area ay 
tila mas kaunti ang mga negatibong epekto, mula sa 
katamtaman hanggang neutral/mababang epekto at ang 
ilang mga area ay makakaranas ng positibong nakikitang 
epekto. Ang pagpapaganda ng anyo ng I-710 Corridor 
ay nais ng mga apektadong komunidad; ito ay matatamo 
sa pamamagitan ng pagpapatupad ng Corridor Master 
Plan na titiyak sa mga paraan ng pag-ayos sa anyo at 
landscaping na isasali sa panghuling disenyo ng I-710 
Corridor Project.
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Kung ikaw ay interesado na mabasa kung paano 
nakakaapekto ang  I-710 Corridor Project sa mga 
tanawin, mangyari lamang basahin ang Section 3.6 
ng Draft EIR/EIS.

Ang Corridor Master Plan ay gagawin batay sa I-710 
Urban Design and Aesthetic Toolbox Report (Pebrero 
2012) sa pamamagitan ng proseso ng maingat na 
pagdidisenyo na sumailalim sa konsultasyon ng 
kaugnay na lokal na ahensya at makakasangkop ang 
mga miyembro ng komunidad tulad nang natiyak 
ng mga lokal na ahensya. Mga texture treatment 
(para sa mga istruktura, median barriers, atbp.), 
planting, irigasyon, mga oportunidad para makilala 
ang komunidad, at mga konsepto mula sa ulat ngI-
710 Corridor Urban Design and Aesthetics Toolbox 
(Pebrero 2012) na isasama sa disenyo ng proyekto 
para mabawasan ang mga nakikitang epekto at epekto 
sa komundidad ng dumaraming gawain para sa 
pagpapabuti ng proyekto.

Ang mga soundwall ay nakakatulong na mabawasan ang ingay sa 
freeway, pero nakakalikha ng epekto sa tanawin kapag nakakaharang 
sa mga tanawin o nagiging target para sa graffiti. Upang mapagaan 
ang mga epekto na ito, isang master landscape na plano ang ihahanda 
para makapagkaloob na magandang tingnan na landscape.

Dagdag pa rito ang mga pagbabago sa istruktura 
at anyo na dulot ng I-710 Corridor Project, ang mga 
makakakita sa loob ng Area na Pinag-aaralan ay 
makakaranas ng mas maliwanag na pailaw sa gabi 
sanhi ng dinagdag na pailaw para sa trapiko sa 
mas mataas na freight corridor (sa ilalim ng mga 
Alternatibo 6A/B/C). Mababawasan ang sobrang 
ningning dulot ng pagkasilaw sa lahat ng mga lane 

na dulot ng mga screen walls at sound walls habang 
gumagawa at batay sa layo ng makakakita nito mula 
sa pailaw ng trapiko at mga ilaw ng ibang sasakyan. 

S.5.7 MGA DULUGANG KULTURAL

MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Ang mga 
alternatibo sa pagtatayo ay makaka-apekto sa apat 
na mga makasaysayang dulugan; ang UP Railroad 
segment, Dale’s Donuts, ang Boulder Dam-Los Angeles 
287.5-kilovolt (kV) Transmission Line, at ang South 
Gate Civic Center Community Center Building. Ang 
UP Railroad segment ay nabago na at samakatuwid 
ay hindi nakakatulong sa kahalagahan ng UP Railroad. 
Ang mga alterntibo sa pagtatayo ay makaka-apekto sa 
maliit na bahagi ng paradahan at sidewalk sa Dale’s 
Donuts. Ang epekto sa Boulder Dam-Los Angeles 287.5 
kV Transmission Line ay hindi babawas sa integridad ng 
linya para hindi ito mahirang para sa National Register 
of Historic Places (National Register). Samakatuwid, 
batay sa nakatala sa itaas, ang mga alternatibo sa 
pagtatayo ay magreresulta sa paghahanap ng Walang 
Masamang Epekto alinsunod sa 36 CFR 800.5 para sa 
mga dulugang kultural na ito. 

Isang malawakang survey ng mga area ng pinag-aaralan ang naisagwa 
para kilalanin ang mga katangian ng kasaysayan sa I-710 Corridor.

Ang Civic Center Community Center Building ay hindi 
matuturing na makasaysayang ari-arian alinsunod sa 
Section 106 ngunit ito ay kinikilala bilang Pambansang 
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Palatandaan. Ang mga alternatibo sa pagtatayo ay hindi 
direktang magbabago sa dulugan na ito.

Ang mga alternatibo sa pagtatayo ay hindi magreresulta 
sa masamang epekto sa mga makasaysayang ari-arian. 
Samakatuwid, walang pag-iiwas, pagbabawas, at/o paraan 
ng pagpapagaan ng epekto ang ipinapanukala. Mangyari 
lamang sumangguni sa Section 3.24.4.7 para sa mga 
pamamaraan ng pagbabawas ng mga epekto sa dulugang 
kultural at makatugon sa mga labi ng tao na matutuklasan 
habang isinasagawa ang konstruksyon ng proyekto.

Kung ikaw ay interesado na magbasa nang higit pa 
kung paano nakaka-apekto ang  I-710 Corridor Proj-
ect sa ating kultural na dulugan, mangyari lamang 
basahin ang Section 3.7 ng Draft EIR/EIS.

S.5.8 HYDROLOGY AT FLOODPLAINS

MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Lahat ng mga 
alternatibo sa pagtatayo ay magreresulta sa pahalang (hal. 
patindig sa direksyon ng daloy ng trapiko) na pasukan 
sa mga lokasyon sa 22 Los Angeles River, one Compton 
Creek, at one Rio Hondo Channel Ang mga alternatibo 
sa pagtatayo ay hindi magbabago sa kapasidad ng Los 
Angeles River, Compton Creek, at/o Rio Hondo Channel 
para paglagyan ng tubig at hindi magreresulta sa 
mahalagang epekto ng 100 taon na pagtaas ng floodplain. 
Ang iminumungkahing mga pasukan ay hindi magreresulta 
sa anumang mga masamang epekto sa natural at 
mapapakinabangang value ng floodplain, hindi ito 
magdudulot ng makabuluhang pagbabago sa panganib 
na mabaha o mapinsala, at walang makabuluhang 
posibilidad na maging dahilan ng pagkakasagabal o 
pagtatapos ng emerhensyang serbisyo o emerhensyang 
mga ruta. Samakatuwid, ang mga alternatibo sa pagtatayo 
ay hindi bumubuo sa mahalagang pasukan ng floodplan 
tulad nang tiniyak sa 23 Code of Federal Regulations 
(CFR) 650.105(q).

Ang mga alternatibo 6A/B/C ay makaka-apekto din sa 
Dominguez Gap Basins (west basins), na ginagamit para 
sa pagrecharge sa groundwater, at sa retention basin 
sa I-710/I-105 interchange. Ang posibleng lokasyon na 
papalitan ay natiyak para sa mga basin na ito.

Lahat ng mga alternatibo sa pagtatayo ay kinabibilangan ng 
mga pagpapahusay sa sistema ng kanal ng freeway.

Kung ikaw ay interesado na magbasa nang higit pa kung 
paano ang  I-710 Corridor Project ay nakaka-apekto sa 
hydrology at mga floodplain ng area, mangyari lamang 
basahin ang Section 3.8 ng Draft EIR/EIS.

S.5.9 KALIDAD NG TUBIG AT DALUYAN NG TUBIG 
MULA SA BAGYO

MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Ang Mga 
Alternatibo 6A/B/C ay magreresulta sa mas maraming 
mga simentado o naaspaltuhan na daan  kung  
ikukumpara sa Alternatibo 5A. Ang pagdami ng mga 
nasimento o naaspaltuhang daan at sa gayon, pagtaas 
ng daluyan at pagkakarga ng pollutant sa ilalim ng 
Mga Alternatibo 6A/B/C, ay mas marami kaysa doon sa 
Alternatibo 5A. Lahat ng mga alternatibo sa pagtatayo 
ay magdadagdag ng mga bagong simentado o 
naaspaltuhan na daan, at samakatuwid ay dadami 
ang dadaloy na tubig bagyo sa mga hangganan 
ng proyekto at ang paglalagay ng dagdag na mga 
pollutant sa tubig patungo sa daluyan ng tubig sa area. 
Gayunman, ang mga detention basin at/o bioswales 
ay ipapatupad upang gamutin ang dumaloy na tubig 
bagyo bago ipalabas sa mga sasalong nagdadala 
ng tubig at mapamahalaan  ang dumaraming 
mga pagdaloy ng tubig bagyo. Samakatuwid, ang 
mga permanenteng epekto sa kalidad ng tubig ng 
groundwater sa kalapit na lugar ng I-710 Corridor 
Project ay kakaunti lamang kapag natapos ang 
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konstruksyon dahil wala nang anumang dumaraming 
mga dumadaang mga pollutant na makakalusot 
patungo sa groundwater kapag ang mga bagong 
istruktura ay gumagana na.

Kahit na lahat ng mga alternatibo sa pagtatayo ay magrere-
sulta sa pinaraming daloy ng surface water sanhi ng dumam-
ing naaspaltuhan na lugar, ang disenyo ng proyekto ay nag-
tatampok ng likumin at gamutin ang daloy bago ito sumanib 
sa Los Angeles River.

S.5.10   HEOLOHIYA, MGA LUPA, PANLINDOL, AT 
TOPOGRAPHIYA

MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Ang mga 
kalsada, istruktura, at iba pang mga katangian ng mga 
alternatibo sa pagtatayo ay maaaring maka-apekto sa 
kilos ng lupa at pagkalusaw at posibleng pagkasira ng 
lupain (pagbabago ng anyo), hanggang sa partikular 
na antas. Ang disenyo at paggawa ng I-710 Corridor 
Project ayon sa kasalukuyang highway at pamantayan 
sa balangkas ng disenyo,na sakop ang mga angkop 
na pamantayan sa lindol, ay magpapababa sa  mga 
posibleng epekto sa mga alternatibo sa pagtatayo.

Ang tampok ng bioswale storm water na paggamot.

S.5.11   PALYONTOLOGIYA

MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Ang mga 
permanenteng epekto mula sa mga alternatibo 
sa pagtatayo sa mga dulugang palyontologiya 
(mga fossil) ay kinabibilangan ng pagsira sa mga 
dulugang palyontologiya, pinsala sa mga dulugang 
palyontologiya habang isinasagawa ang pagdadahilig, 
pagkasira sa mga bato na maaaring maglaman ng 
dulugang palyontologiya, kawalan ng makabuluhang 
data na may kaugnayan sa dulugang palyontologiya, at 
kawalan ng mga ugnayan sa pagitan ng mga dulugang 
palyontologiya. Gayunman, ang mga epekto ng 
dulugang palyontologiya ay maaaring mabawasan sa 
pamamagitang ng pagbabantay at pagkabawi sa fossil 
habang konstruksyon. 

Ang ilang mga lugar ng I-710 Corridor ay may mataas na sensitiv-
ity para sa pagkakaroon ng mga fossil. Habang dinadahilig ang 
mga area na ito, ang pagbabantay ay isasagwa para kolektahin ang 
anumang fossil na nahukay  habang konstruksyon

Kung ikaw ay interesado na magbasa nang higit pa 
kung paano ang  I-710 Corridor Project ay nakaka-
apekto sa kalidad ng tubig, heolohiya at paleontological 
na resources, mangyari lamang basahin ang Section 3.9 
ng Draft EIR/EIS.



I-710 Corridor Project EIR/EIS

23

S.5.12   MAPANGANIB NA BASURA/MATERYAL

MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Ang mga 
mapanganib na basura sa tubig kaugnay sa mga 
alternatibo sa pagtatayo ay konektado sa mga 
pagbili ng ari-arian, konstruksyon ng proyketo, at 
pagsasagawa ng proyekto. Upang matiyak na walang 
panganib ang namumungkahi sa konstruksyon ng 
proyekto at sa publiko habang isinasagawa ang 
konstruksyon, anumang ari-arian na nabili ay dapat 
na malaya mula sa mga mapanganib na basura bago 
simulan ang konstruksyon. 

Ang Area na Pinag-aaralan ay kinabibilangan ng maraming mga 
ari-arian tulad ng mga oil field, mga industrial area, at gas sta-
tion kung may may posibilidad na makakita ng mga mapanganib 
na basura. Upang mapagaan ang epektong ito, anumang lupa at 
groundwater na kontaminasyon ay lilinisin bago ang simula sa 
konstruksyon sa mga area.

Ang paggana at pamamahala sa mga pasilidad 
na iminungkahi bilang bahagi ng mga alternatibo 
sa pagtatayo ay hindi magdadala ng mga bagong 
mapagkukunan na mga mapanganib na materyal/
basura. Ang regular na pagkakandili ay kakailanganin 
para masundan ang mga naaangkop na regulasyon 
tungkol sa pamamahala at pagtapon ng mga posibleng 
mapanganib na materyales. Ang mga sasakyan na 
bumibiyahe sa I-710 mainline ay patuloy na magdadala 
ng mga mapanganib na sangkap na maaaring tumulo 
at maka-apekto sa kalsada, mga katabing ari-arian, o 
mga dulugan. Gayunman, ang layunin ng I-710 Corridor 
Project ay mapahusay ang kaligtasan sa trapiko, na 

maaaring makapagpababa sa mga aksidente sa 
daan na maaaring magresulta naman sa pagtulo ng 
mapapanganib na basura. Ang pagpapatupad ng 
mga alternatibo sa pagtatagyo ay hindi magreresulta 
sa makabuluhan at permanenteng masamang epekto 
kaugnay ng mapanganib na basura at materyal. Ang 
mga alternatibo sa pagtatayo ay makakapagpababa 
sa mapapanganib na basura sa pangmatagalan na 
panahon bilang resutla ng paglilinis at pag-aayos sa 
anumang kontaminasyon ng mapanganib na basura sa 
mga ari-arian na dulot ng proyekto.

Kung ikaw ay interesado na magbasa nang higit pa kung 
paano ang  I-710 Corridor Project ay nakaka-apekto sa 
mapapanganib na basura/materual, mangyari lamang 
basahin ang Section 3.12 ng Draft EIR/EIS.

S.5.13   KALIDAD NG HANGIN

MGA ALTERNATIBO SA PAGTATAYO Ang Talaan S-2  
sa susunod na pahina, ay nagpapakita ng listahan ng 
lahat ng mga pollutant sa hangin , mga pinagmulan 
nito, at kanilang masasamang epekto, na natasa sa 
I-710 pagsusuri sa kalidad ng hangin.

S.5.13.1   AREA NG PINAG-AARALANG  PROYEKTO
Isinasaalang-alang ang laki ng I-710 Corridor Project 
at ang epekto nito sa rehiyon, ang tumataas na epekto 
ng pagbubuga mula sa sasakyan (likha ng trapiko) 
ay natasa para sa Basin, isang Area of Interest  (o 
AOI), na isang sub-region ng Basin na kasama ang 
mga lungsod at komunidad sa may I-710 freeway at 
ang I-710 freeway mismo (tingnan ang Larawan S.1). 
Para sa pagsusuri sa pagkakalat ng AQ/HRA, ang 
pinamamahaging moderlo ng American Meteorological 
Society/Environmental Protection Agency Regulatory 
Model (AERMOD) at ang coarse receptor grid ay 
ginamit upang matiyak ang lugar na maaapektuhan 
ng mga pagbubuga mula sa I-710 freeway mismo. 
Ang lugar ng pagmomodelo na maaapektuhan ay 
karaniwang kasing laki ng karaniwang I-710 Area na 
Pinag-aaralan (tingnan ang Figure S.1) at mas maliit 
kaysa sa AOI.
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Talaan  S-2 Buod ng mga Pollutant sa Hangin

Mga Pollutant Mga Pinagkunan Pangunahing Epekto

Ozone (O3) Ang reaksyon ng atmosphere sa mga organic 
gas na may nitrogen oxide kapag may sinag 
ng araw.

Ang paglala ng mga sakit sa paghinga at 
cardiovascular Pagkaka-irita ng mga mata.
Kahinaan ng cardiopulmonary function.
Pinsala sa plant leaf.

Nitrogen Dioxide (NO2) Singaw ng sasakyan.
Mataas na temperatura na stationary 
combustion.
Mga reaksyon sa atmosphere.

Pinababang toleransiya sa pag-ehersisyo. Kahinaan ng 
mentail function. Kahinaan ng paglaki ng sanggol sa 
sinapupunan.
Kamatayan sa lahat ng antas ng pagkakalantad. 
Pagkalala ng ilang mga sakit sa puso (angina).

Carbon Monoxide (CO) By-products from incomplete combustion 
of fuels and other carbon containing 
substances, such as motor exhaust. Natural 
events, such as decomposition of organic 
matter.

Pinababang toleransiya sa pag-ehersisyo. Kahinaan ng 
mentail function. Kahinaan ng paglaki ng sanggol sa 
sinapupunan.
Kamatayan sa lahat ng antas ng pagkakalantad. 
Pagkalala ng ilang mga sakit sa puso (angina).

Suspended Particulate 
Matter 
(PM2.5 and PM10)

Stationary combustion ng mga solid na fuel.
Mga konstruksyon.
Mga prosesong industriyal.
Mga kemikal na reaksyon sa atmosphere.

PInahinang paggana ng baga. Paglala ng epekto 
ng mga gas na pollutant. Ang paglala ng mga sakit 
sa paghinga at cardiorespiratory Lumalang pag-ubo 
at pananakit ng dibdib. Pagdumi. Wala masyadong 
nakikita.

Mga Sobrang pinong 
Particulate

Parehong ginawa at likas. Singaw ng 
sasakyan. Reaksyon sa combustion. Usok.

Ang mga sobrang pinong particles ay umaabot sa baga 
kung saan may kakayahang makapasok sa tissue, o 
masipsip nang direkta sa daloy ng dugo. Pagkakalantad 
sa sobrang pinong particulate ay magpapasimula ng 
sakit sa baga at iba pang mga epekto.

Sulfur Dioxide (SO2) Combustion ng mga naglalaman ng sulfur na 
fossil fuel.
Pagtunaw ng mga may sulfur na metal.
Mga prosesong industriyal.

Ang paglala ng mga sakit sa paghinga (hika, 
emphysema).
PInahinang paggana ng baga. Pagkaka-irita ng mga 
mata. Binawasang pagkakita. Pinsala sa halaman. 
Pagbulok ng mga metal, tela, leather, pagtatapos, mga 
coating, atbp.

Mobile Source Air Toxics 
(MSAT)

Singaw ng sasakyan. Kasama na ang 
acetaldehyde, acrolein, benzene, 
1,3-butadiene, diesel particulate matter 
(DPM), at formaldehyde

Tumaas na panganib na magka-kanser, neurological at 
reproductive na sakit, sakit sa dugo, mga di normal na 
kasiraan sa bagong panganak, pinsala sa paglaki, sakit 
sa bato at atay, at sakit sa paghinga.

Greenhouse Gases 
(GHG)

Fuel combustion. Kasama ang carbon 
dioxide (CO2), methane (CH4), at nitrous 
oxide (N2O).

Global climate change (GCC). Ang mga pagbabago 
sa lagay ng panahon sa buong mundo, kasama na ang 
mga temperatura, mga daloy ng hangin, pag-ulan at 
bagyo.


















































