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I-710 통행로 프로젝트 환경 영향 보고서/
환경 영향 명세서

캘리포니아주 교통부(Caltrans)는 
로스앤젤레스 카운티 도시교통국(Metro), 관문 
도시 행정위원회(GCCOG), 남가주 정부 협회
(SCAG), 로스앤젤레스 항만(POLA) 및 롱비치 
항만(POLB)(이하 “항만”) 그리고 인터스테이트 
5 협력국(I-5 JPA)(일괄적으로 I-710 자금 
파트너)의 협력 하에 로스앤젤레스 카운티 
I-710(710번 프리웨이: 롱비치 프리웨이)
의 Ocean Blvd와 SR-60(60번 프리웨이) 
사이 구간에 대한 개선을 제안합니다. 제안된 
이 프로젝트를 I-710 통행로 프로젝트(I-
710 Corridor Project)라고 합니다. I-710는 
롱비치와 로스앤젤레스 중심부를 남북으로 
연결하는 주요 인터스테이트 프리웨이입니다. 
I-710은 I-710 통행로 프로젝트 연구 지역(
이하 “연구 지역”) 내에서 로스앤젤레스 항만과 
I-710의 남쪽 종점이며 Commerce 및 Vernon 
시의 벌링턴 노던 산타페(BNSF)/유니언 퍼시픽
(UP) 철도 역사에 있는 롱비치 항만 사이의 
물품 이동을 위한 주된 교통 연결 수단입니다. 

현존하는 I-710 통행로는 높은 수치의 디젤 
미립자 배출, 교통 정체, 대량의 트럭 운행, 높은 
사고율 및 많은 설계상 문제로 인해 건강에 
미치는 위험도가 높고 현대화(원래 1950년대와 
1960년대에 건조되었음)가 필요합니다. I-710
의 가동성 및 안전상 필요를 해결하고 교통 
향상을 위한 해결책을 탐색하기 위해 수행되어 
2005년 3월에 완료된 I-710 주요 통행로 연구
(MCS, 2005년 3월)는 커뮤니티에 기반을 둔 
지역 선호 전략으로서 별도의 4개 화물 운송 
차선과 10개의 일반용 차선으로 구성된 통행로 
건조 계획을 확립했습니다. 

이 연구 지역은 롱비치에 있는 Ocean Blvd에서 
60번 프리웨이(SR-60)까지 약 18마일 거리의   

I-710 통행로 구간입니다. 이 연구 지역은 
I-710이 I-405(405 프리웨이), SR 91(91번 
프리웨이), I-105(105 프리웨이) 및 I-5(5번 
프리웨이)와 교차하는 프리웨이와 프리웨이 
입체교차점에서 I-710 본선의 동쪽과 서쪽으로 
1마일 넓이입니다. 다음은 I-710 통행로 
프로젝트를 위한 전체 연구 지역입니다. 개별적 
환경 분석(예, 건강상 위험 평가를 위한 관심 
지역, 수질 관리 지역 등)을 위해 구체적인 연구 
지역들이 확립되었습니다.

행정 요약

S.1  프로젝트 지역에 대한 개관
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S.2  목적 및 필요성

S.2.1 프로젝트의 필요성
I-710 통행로는 I-710 인근의 커뮤니티들 
및 로스앤젤레스 항만과 롱비치 항만 그리고 
남가주 넓은 지역을 연결하는 극히 중요한 교통 
간선입니다. 전지역, 주 전역 및 전국 교통 
체계를 위한 필수 구성요소로서 일반 차량과 
물품 운송 차량들이 모두 이용합니다. I-710 
통행로는 인구의 증가, 고용 증가, 물품 이동에 
대한 수요 증가, 증가하는 교통량, 낙후한 기반 
시설 등으로 인해 심각한 교통 정체 및 안전 
문제를 초래하고 있습니다.  

 I-710는 주요 물품 운반 통행로입니다.

S.2.1.1 대기질
미국 환경보호국(EPA)은 연구 지역을 포함하는 
남부 연안 대기역(대기역)을 극심 오존 미달성 
지역으로 그리고 10마이크론 및 2.5마이크론 
미만의 공기운반 미세입자(PM10 및 PM2.5) 
미달성 지역으로 지정했습니다. 연방 보건 
기준을 초과하는 수치의 오존, PM10, PM2.5 
등에 대한 노출은 여러가지 건강에 미치는 
불리한 영향(폐기능 저하, 천식 악화, 폐 질환 
및 심장 질환 증상의 증가, 만성 기관지염 등)
을 초래하는 것으로 알려져 있습니다. 남가주 
대기 정화국(SCAQMD)의 다중 대기 독소 
노출 연구(MATES) 등에 의하면, 도로와 매우 

가까운 지역에서 높은 수치의 이산화질소(NO2)
와 초미립자(UFPs)가 발생합니다(이들 또한 
건강에 미치는 불리한 영향과 관련이 있음). 
2005년(연구 분석 연도)에, 예상 암 발생 
위험도가 가장 높은 곳이 이 연구 지역(1백만명 
중 약 1,200명에서 2,000명)이었으며, 특히 
항만, 역 구내 및 I-710 프리웨이를 따라가면서 
높았습니다. 
 

남가주 대기 정화국 자료에 의하면 I-710을 따라 가면서 사람의 
건강에 해로울 수 있는 대기 오염 물질이 발생합니다.

이 연구들은 디젤 미립자(DPM)가 대기역에서 
대기질 관련 암 발생 위험의 가장 큰 
요인이라는 점 그리고 약 절반의 디젤 미립자가 
이 프리웨이와 도로 체계를 사용하는 디젤 
트럭들에서 배출된다는 점을 지적합니다. 

S.2.1.2 수용력, 교통 수요 및 안전성
수용력. 현재 I-710 본선의 많은 구간에서 
하루 종일 운행 수준(LOS)이 E 또는 F 
등급이며, 병목 현상이 발생하여 본선의 
다른 구간을 비롯해 평행하는 간선 도로들에 
교통 정체가 초래됩니다. I-710 통행로의 
수용력을 제한하는 특이한 요인은 롱비치 항만, 
로스앤젤레스 항만, I-5 부근의 화물 철도 통합 
역사 그리고 남가주 여러 도시에 흩어져 있는 
많은 창고와 공급 지점들 사이를 운행하기 

I-710 Corridor
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위해 I-710 통행로를 사용하는 수많은 대형 
트럭들입니다.

교통 수요. 연구 지역 내 항만의 총 작업 처리 
분량은 2008년의 연간 1천4백만 TEU(20
피트 컨테이너 한대분)에서 2035년의 연간 
4천3백만 TEU로 증가할 것이 예상됩니다. 
연간 예상 4천3백만 TEU는 2009년에 I-710 
통행로 프로젝트 위원회가 항만의 화물 취급 
성장에 대한 여러 시나리오를 고려한 후 I-710 
통행로 프로젝트의 차량 운행 수요를 예측하기 
위해 줄잡아 산출한 예상 항만 화물 성장 
분량입니다. 이러한 예상은 남가주 정부 협회가 
최근에 채택한 2012년 전지역 교통 계획/지속 
가능 지역사회 전략(RTP/SCS)과 일관됩니다. 
I-710 통행로는 현재는 물론 장래에도 항만을 
왕래하는 컨테이너 수송 트럭들의 주된 노선일 
것으로 예상됩니다. 따라서 I-710 본선에 
그리고 연구 지역의 다른 도로에 현존하는 교통 
문제는 더욱 악화될 것이며, 경제의 세계화 
상황에서 로스앤젤레스 지역의 경쟁적 위치에 
불리한 영향을 줄 잠재성이 있습니다.

2035년이 되면, 전지역의 인구가 27퍼센트 
증가할 것으로 예상되며, 연구 지역의 인구는 
11퍼센트 증가할 것으로 예상됩니다. 고용 
상황도 유사한 양상을 보일 것이며, 전지역의 
고용이 27퍼센트 그리고 연구 지역의 고용이 7
퍼센트 증가할 것으로 예상됩니다. 연구 지역은 
거의 완전히 개발된 상태이므로 성장도가 
낮을 것입니다. 현재와 2035년 사이의 인구, 
고용 및 물품 이동의 증가는 전반적으로 I-710 
프리웨이와 연구 지역내 도로들의 교통량 
증가를 초래할 것입니다. 

안전. I-710의 교통 사고율은 증가되고 있으며, 
캘리포니아주 여러 지역에 있는 유사한 시설의 
평균 사고율을 초과합니다. 
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남가주 정부 협회의 지역 예측 자료에 의하면 앞으로 25년 

동안 남가주 내의 인구 및 고용이 계속 성장합니다.

I-710은 차량 사고율이 높습니다.   

다량의 교통량, 현존 프리웨이의 설계상 
문제, 프리웨이의 교통 정체, I-710 본선에서 
운행되는 차량 중 트럭이 차지하는 높은 비율 
등이 현재 사고율의 요인일 수 있습니다. 
캘리포니아주 교통부의 교통 사고 조사 및 
분석 시스템(TASAS)에 따르면, 연구 지역에서 
발생한 트럭 관련 사고는 I-710 본선 연구 
구간 전체 총 교통 사고 수의 29퍼센트 내지 
36퍼센트에 달하며, 주전체 평균을 초과하는 
것입니다.
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S.2.1.3 도로의 설계
I-710 프리웨이는 1950년대와 1960년대에 
설계되었으며, 이 시기는 아시아 지역에서 
오는 수입품 증가 및 대양 화물의 컨테이너화로 
인해 로스앤젤레스 항만과 롱비치 항만의 화물 
교통량이 극적으로 증가하기 이전이며, 1960년 
이후 남가주 지역의 인구가 대규모로 증가하기 
이전입니다. 전반적으로 I-710 프리웨이는 
원래의 건조 당시부터 지금까지 별로 변화가 
없습니다. 근래에 발생한 전반적 교통량의 증가 
및 다량의 트럭 운행으로 인해 이 프리웨이는 
설계와 관련된 여러 측면에서 비능률적으로 
운영되고 있으며, 트럭의 교통량과 함께 트럭의 
크기 및 기동성 부족 또한 문제의 요인입니다.

1950년대에 주 7번 도로(I-710)가 건조되었을 때는 주변 지역에 
여전히  농장과 공지들이 많았습니다.

I-710 통행로에서 현존하는 운영상 문제와 
가장 직접 관련이 있는 설계상 요인은 
시대에 뒤진 입체교차로 설계, I-710 본선이 
일반도로와 만나는 여러 교차점들 사이의 
간격, 고속도로와 고속도로가 만나는 교차점의 
비표준적 설계 등입니다. I-710 본선의 
비표준적 합류 차량 거리, 좁거나 존재하지 
않는 가장자리 차선, 비좁은 차선, 불일정한 
통과 차선 수, 불일정한 램프 미터, 시대에 
뒤진 중앙 분리대(현재 캘리포니아주 교통부의 
장기 수명 도로 포장 복귀 프로젝트의 일환으로 
교체되고 있음), 비표준적 도로 포장 등이 모두 
현재의 운영상 문제를 초래하고 있습니다.

1950년대에 건조한 “클로버형 “ 입체교차로는 오늘날의 
차량 소통을 처리할 수 없습니다.

Florence Ave.

S.2.1.4 사회적 요구 및 경제 개발
남가주 정부 협회(남가주 정부 협회 2012년 
전지역 교통 계획/지속 가능 지역사회 전략 
성장 예측)가 가결한 성장 예측에 의하면 연구 
지역은 계속 성장할 것입니다. 2008년에 1천
5십만명이었던 로스앤젤레스 카운티의 전체 
인구는 2035년이 되면 1천2백3십만명이 되어 
18퍼센트가 증가할 것입니다. 전지역의 성장과 
함께 계속 I-710 통행로의 수용력 향상이 
요구될 것입니다. 

경제 개발의 측면에서, 이 관문 도시의 
소구역은 높은 실업률과 빈곤을 겪고 있습니다. 
2011년 10월 현재, 연구 지역의 실업률은 
커뮤니티 노동 인구의 8-23퍼센트로서, 
로스앤젤레스 카운티(12.6퍼센트) 및 주 전체
(12.1퍼센트) 실험률보다 높은 비율입니다.

고속도로의 교통 정체는 지연을 초래하므로 
개인적 가동성 및 물품 이동에 영향을 주므로 
경제적 손실이 증가됩니다. 로스앤젤레스 
카운티의 물품 이동 체계는 국제 및 국내 
상업 활동을 위한 관문의 역할을 하며, 특히 
로스앤젤레스 항만, 롱비치 항만 및 벌링턴 
노던 산타페/유니언 퍼시픽 철도 통합 역사가 
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위치한 연구 지역의 경우 더욱 그렇습니다. 

S.2.1.5 단위기관의 상호관계 및 시스템의 
연계
I-710 통행로는 일반 대중 교통 및 물품 
운송업계 모두를 위한 전지역, 주 전역 및 
전국의 필요를 충족시킵니다. I-710 통행로는 
롱비치 항만/로스앤젤레스 항만과 Vernon 및 
Commerce 시에 위치한 BNSF/UP 철도 통합 
역사 사이를 연결하는 주된 교통 수단입니다. 
벌링턴 노던 산타페 및 유니언 퍼시픽 철도는 
미국 전역의 행선지로 화물을 이동합니다.  I-710는 산페드로 베이 항만, 벌링턴 노던 산타페 및 유니언 퍼시

픽 철도 그리고 전국의 다른 부분들 사이의 주간 상업 활동을 위한 
극히 중요한 연결 수단입니다.

롱비치 항만/로스앤젤레스 
항만은 함께 세계에서 가장 
큰 규모의 컨테이너 항만들 
중에 속하며, 2035년에는 항만 
작업 활동량이 3배로 증가할 
것으로 예상됩니다. 또한 I-710 
통행로는 동-서 방향 프리웨이
(I-405, 91번 프리웨이, I-105, 
I-5, 60번 프리웨이 및 10
번 프리웨이[I-10])를 비롯해 
I-5에 중요한 주간 상업 연결 
방법을 제공합니다. 시스템의 
연계 관점에서 볼 때, I-5
의 개선 가능성(I-605에서 
I-710 입체교차로까지)을 
제외하면 이 고속도로 시설에 
대한 개선 계획이 없습니다. 
제안된 Gerald Desmond 
Bridge 프로젝트는 I-710 
통행로 프로젝트와 연관되어 
있으며 현존하는 다리를 교체할 
것입니다.

현존하는 철도 네트워크 및 
통합 시설의 수용력 한계로 

항만으로부터의 물품은 철도와 트럭이 모두 운반합니다.
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인해, I-710 통행로를 이용한 물품 운송 트럭에 
대한 수요가 증가할 것으로 예상됩니다.

S.2.2 프로젝트의 목적
다음은 I-710 통행로 프로젝트의 목적입니다:

1

2

3

4

5

I-710 통행로 프로젝트가 실시될 지역은 I-710 
통행로의 남쪽 종점에서 60번 프리웨이와 

연결되는 부분까지입니다. 18마일 거리의 이 
연구 지역은 광범위하게 환경 문제에 대처할 
수 있는 충분한 넓이입니다. I-710 통행로 
프로젝트는 이 지역에서 추가적으로 교통 
여건이 개선되지 않는 경우에도 이 지역의 현재 
교통 여건에 개선을 가져올 것입니다. I-710 
통행로 프로젝트는 독립적 공익 사업으로서 
연구 지역의 문제들에 대처하기 위한 다른 
프로젝트들에 의존하지 않습니다. 뿐만 아니라 
I-710 통행로 프로젝트는 합리적으로 예측할 
수 있는 교통 여건의 개선을 위한 다른 대안도 
고려할 것입니다.

S.3  제안된 프로젝트

S.3.1  경비 및 일정

예상되는 공공 통행로 및 공익 설비의 재배치 
경비와 건조비를 표 S-1에서 참조하십시오. 이 
프로젝트의 건조는 2020년에 시작될 것으로 
기대됩니다. (아래의 표 S-1 참조)

S.3.2  대안

다음 부분은 다중 전문 분야 기술팀이 I-710 
통행로 프로젝트의 목적을 달성하기 위해 주요 
통행로 연구를 근거로 하여 개발했으며 I-710 
통행로 프로젝트 커뮤니티 참여 조직의 다양한 
위원회에서 심의되고 동의한 대안들에 대한 
설명입니다. 대안 2 (교통 체계 관리/교통 수요 

대안 공공 통행로/공익 설비 건설 공사 총계

5A 0.35 2.24 2.59

6A 0.94 내지 0.95 4.11 내지 4.14 5.05 내지 5.09

6B 0.94 내지 0.95 4.26 내지 4.29 5.20 내지 5.24 

6C 0.94 내지 0.95 4.32 내지 4.36 5.27 내지 5.31

표 S-1 추정 비용 1 (단위: 10억 달러)

1  추정액은 2010년 당시 달러 금액이며, 지원 경비는 포함되지 않았음.
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관리[TSM/TDM], 대중 교통 기관, 합리적 
교통 체계[ITS] 향상된 물품 이동), 대안 3 (
철도/대안적 기술에 의한 물품 이동의 최대화) 
그리고 대안 4 (간선 하이웨이 및 I-710 교통 
정체 구제 개선)는 독립 대안으로 고려된 후 
추가적 환경 연구 대상에서 제외되었지만, 이 
대안들의 일부 요소는 대안 5A와 대안 6A/B/C
에 포함되었습니다. 다음에 설명하는 대안들은 
대안 1 (비건조 대안), 대안 5A (I-710 도로폭 
확장 및 현대화), 대안 6A (I-710 도로폭 확장 
및 현대화 그리고 화물 통행로[트럭]), 대안 
6B (I-710 도로폭 확장 및 현대화 그리고 화물 
통행로[무공해 차량]) 그리고 대안 6C (I-
710 도로폭 확장 및 현대화 그리고 유료 화물 
통행로)입니다.

S.3.2.1 대안 1: 비건조

대안 1은 현존하는 I-710 통행로의 구성을 
그대로 유지합니다. I-710 본선의 수용력을 
증가시키는 개선이 없을 것입니다. 남가주 
정부 협회의 2008년 전지역 교통 계획(RTP) 
및 2011년 연방 교통 개선 프로그램(FTIP)에 
포함되어 승인을 받고 계획된 프로젝트 만이 
대안 1의 일부로 고려됩니다. 대안 1은 2035년 
비건조 상태와 2035 건조 대안들을 비교할 수 
있는 기준선이 됩니다.

S.3.2.2 대안 5A: I-710 도로폭 확장 및 
현대화
대안 5A는 I-710 본선의 I-405 남쪽 부분을 8
개 일반 차선들로 구성하여 폭을 넓히고, I-405
의 북쪽 부분(I-710의 북행 차선 및 I-710
의 남행 차선)을 최대 10개의 일반 차선으로 

구성하여 폭을 넓힐 것을 제안합니다. 
  

이 대안은 I-405와 91번 프리웨이 입체교차로 
설계를 현대화하고, I-710 통행로 전반에 걸친 
대부분의 지역내 간선 교차점을 현대화하고 
재구성하며, 여러 장소의 프리웨이 진입로를 
개조하고, I-710의 여러 장소 중앙 차선을 변경하여 
공공 통행로로 인한 영향을 감소시킬 것입니다.

LA R I V ER
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LA R I V ER
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LE V EE

대안 5A 도로폭 확장 및 현대화에 대한 도해.

또한 대안 5A는 I-710 본선 및 입체교차로의 
개선 이외에도 다음 사항을 포함합니다:  
  
• 교통 체계 관리/교통 수요 관리, 대중 교통 

기관 및 합리적 교통 체계의 개선은 다음과 
같습니다.     

o 모든 램프에 설치하는 또는 장래에 
설치하는 램프 미터 그리고 I-710 
진입로를 표시하는 간선 표지의 개선.
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o 4개의 간선 도로에 성수기 주차 제한  
(오전 7:00–9:00 및 오후 4:00–7:00): 
Pacific Coast Hwy(1번 하이웨이)와 
60번 프리웨이 사이의 Atlantic Blvd., 
Pacific Coast Hwy(1번 하이웨이)와 60
번 프리웨이 사이의 Cherry Ave./Garfield 
Ave., Cherry Ave.와 Atlantic Blvd.사이의 
Eastern Ave., 그리고 San Antonio Dr.와 
Firestone Blvd. 사이의 Long Beach Blvd.  

o 연구 지역내 모든 Metro Rapid 노선 
및 지역내 버스 노선의 서비스 증가를 
포함하는 대중 교통 기관의 개선. 

 

 
 

o 주요 간선 도로들의 교통신호와 서로 
연결함으로써 계속적인 실시간 조정을 
통해 차량의 흐름을 향상시키는 광섬유 
통신 그리고 기타 과학기술의 개선을 
포함한 합리적 교통 체계의 향상.

추가적인 가변 정보 표지가 설치되어 운전자들에
게 중요한 정보를 알려 줍니다.

또한 대안 5A는 연구 지역내 42개 지역내 간선 
교차점에 대한 개선을 포함하고 있습니다. 

이러한 개선은 일반적으로 교차로에 회전 
차선을 추가하기 위한 재도장 또는 약간의 
도로폭 확장과 같은 작업이며, 정체 상태(LOS F)
가 예상되는 교차로들의 교통 지체를 감소하고 
교차로 운영을 개선하기 위한 것입니다. 

Firestone/Garfield 교차로는 심한 교통 정체를 겪고 있으며, 
I-710 통행로 프로젝트의 일환으로 개선될 예정인 42개 교차로
들 중 하나입니다.

또한 대안 5A는 위에 설명한 교통 체계의 개선 
이외에도 다음을 포함합니다:

시각적/미학적 영향: 프로젝트 개선의 규모 
증가로 인한 시각적 영향 및 커뮤니티에 미치는 
영향을 감안하여 표면 질감(구조물, 중앙 
분리대 등), 식목, 관개 작업, 커뮤니티 참여 
기회를 비롯해 I-710 통행로 도시설계 및 미학 
대책 보고서(2011년 7월)에 나타난 발상들을 
프로젝트 설계에 통합시킬 예정입니다. 



I-710 통행로 프로젝트 환경 영향 보고서/환경 영향 명세서
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I-710 통행로 프로젝트는 확고한 조경 향상 계획을 포함하고 있습니다.

•	 배수/수질 기능: 대안 5A는 로스앤젤레스 
강의 제방 개조; 로스앤젤레스 강 풀밭과 
방파제의 신축, 연장, 교체 및 추가; 
Compton 수로의 풀밭과 방파제 연장 및 
추가; 현존 펌프스테이션의 개조 또는 새로운 
펌프스테이션 추가; 지표수의 유수를 빗물 
배수관으로 배출되기 전에 처리해 줄 일시 
저류지 및 생물학적 습지 등을 포함합니다. 
일시 저류지 및 생물학적 습지는 조경 식재 
작업의 구성 요소로 통합될 것입니다. 일시 
저류지는 시각적 영향을 최소화하기 위해 
경사를 완화시켜 주변 풍경과 조화되도록 
고안되었습니다.

S.3.2.3 대안 6A: I-710 도로폭 확장, 현대화 
및 화물 통행로(트럭)
대안 6A는 위에 설명한 대안 1 및 5A의 모든 
구성요소를 포함합니다(대안 6A의 일반 차선 
배열은 일부 위치에서 대안 5A와 약간 다름). 
또한 이 대안은 Commerce 시의 유니언 
퍼시픽/벌링턴 노던 산타페 철도 역사 부근 
종점 북쪽에 위치한 Ocean Blvd.에서 시작하는 
별도의 4차선 화물 통행로를 포함합니다. 이 

화물 통행로는 캘리포니아주 교통부 하이웨이 
설계 표준에 의해 건조될 것이며, 대형 트럭들(
차축이 5개 이상)이 전용으로 사용할 것입니다. 
대안 6A에서, 이 트럭들은 “전통적” 트럭(
전통적 트럭은 근래[2007년 이후 제조]의 
디젤/화석 연료를 사용하는 트럭으로 정의
[새로운 규정 및 표준에 의해 새로운 또는 
개장된 엔진이 요구됨])으로 가정됩니다.  

이 화물 통행로는 쌍방으로 2개 차선이 
있는 수평면 도로 및 고가 도로입니다. 화물 
통행로로 가거나 화물 통행로에서 오는 
트럭들이 전용으로 사용하는 입구 및 출구 
램프가 있습니다.

ROUTE 710
BETWEEN PCH & WILLOW ST

710

대안 6A의 도로폭 확장, 현대화 및 화물 통행로.

대안 5A와 마찬가지로, 대안 6A는 추가적으로 
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다음과 같은 미학적 개선 및 배수/수질 기능이 
포함될 것입니다:

•	 시각적/미학적 기능: 위에서 대안 5A에 
대해 설명한 시각적/미학적 효과 이외에도 
화면벽의 사용 및 화물 통행로 구조물(방음벽 
등)의 석공술을 포함해 화물 통행로를 위한 
구체적인 미학적 설계가 개발될 것입니다.  

제안된  대안 6A, 6B, 6C의 화물 통행로는 스위스 Bellinzona에 
설치된 것과 유사한 방음벽 및 화면벽을 포함할 수 있습니다.

•	 배수/수질에 관한 기능: 대안 6A는 화물 
통행로에서 오는 지표수의 유수를 붙잡아 
처리하는 기능 그리고 송전선의 재배치에 
적응하기 위한 로스앤젤레스 강 제방의 일부 
개조를 포함합니다.     

LA RIVER

EXISTING I-710 ROWEXISTING DWP ROW

710710

LA RIVER

로스앤젤레스 강을 따라가는 대안 6A, 6B, 6C의 제안된 
송전선 재배치에 대한 도해.

S.3.2.4 대안 6B: I-710 도로폭 확장, 현대화 
및 무공해 4차선 화물 통행로(무공해 차량)

대안 6B는 위에 설명한 대안 6A의 모든 
구성요소를 포함하지만, 화물 통행로를 
전통적인 트럭 대신 무공해 트럭이 전용으로 
사용하도록 합니다. 제안된 이 무공해 트럭 
기술은 내연 기관 대신 전동기에 의해 구동되는 
기술로 그리고 화물 통행로를 운행하는 동안 
배기관 배출이 없는 것으로 가정됩니다. 
구체적인 전동기의 유형은 규정되지 않았지만, 
선형 유도 전동기, 선형 동기 전동기 또는 
배터리 기술 전동기가 선택 대상일 수 










































































