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2. EL Comité Consultivo y 3. Condiciones 4. Vision, Metas

Ejecutivo el Proceso de Elaboracion Existentes y y Principios
Resumen AT de Los Estatutos del Proyecciones Directivos del
Comité Consultivo Futuras Corredor

El Plan de Inversién de Movilidad del Corredor Long Beach-Este de Los Angeles
(LB-ELA, por sus siglas en inglés) es una iniciativa de planificacion estratégica
integral enfocada en mejorar la infraestructura y los servicios de transporte

en el Corredor LB-ELA, y también sirve como un Plan Integral de Corredor
Multimodal calificado para el Programa de Soluciones para Corredores
Congestionados de la Comisidn de Transporte de California. El Plan de Inversién
representa un hito importante en la planificacién del transporte regional, ya
gue incorpora un enfoque colaborativo innovativo que integra los conocimientos
de la comunidad, la experiencia técnica y el compromiso con la equidad y la
sostenibilidad.

El Plan de Inversién no es solo una hoja de ruta para el desarrollo de
infraestructura; refleja la visién colectiva y las aspiraciones de las comunidades
y las partes interesadas a las que sirve. Como parte del proceso, el Comité
Consultivo del Corredor LB-ELA y los miembros del Comité de Liderazgo
Comunitario (CLC, por sus siglas en inglés) acordaron una Declaracion de Visidn
compartida para el Plan de Inversién.

“Un sistema de transporte equitativo y compartido del Corredor LB-ELA que
brinde opciones multimodales seguras y de calidad para el movimiento de
personas y bienes que fomentara el aire limpio (cero emisiones), comunidades
saludables y sostenibles, y el empoderamiento econdmico para todos los
residentes, comunidades y usuarios del Corredor”.

El Plan de Inversién establece las estrategias, proyectos y programas
propuestos, y destaca los elementos clave que hacen del Plan de Inversién un
proyecto transformador para el Corredor LB-ELA. Subraya la importancia de
las soluciones de transporte multimodal y sus beneficios para la comunidad,
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el medio ambiente y la economia. El Plan de Inversién también mira hacia el
futuro, identificando grupos de trabajo para ayudar a desarrollar y perfeccionar
proyectos y programas identificados para financiamiento o como candidatos

al programa modal. El Fondo Catalizador de Programas Comunitarios y el
programa de asistencia técnica creado a través de esta vision estratégica
brindaran un enfoque importante y especifico para satisfacer las necesidades
de la comunidad y brindar beneficios que superen y complementen aquellos que
se suelen encontrar en una estrategia de inversion en transporte tradicional,
reflejando las grandes necesidades encontradas en las comunidades que han
enfrentado tantos impactos durante décadas.

Al presentar una descripcion detallada del proceso de desarrollo, las estrategias
de participacién y la diversa gama de mejoras planificadas, el Plan de Inversién
tiene como objetivo proporcionar a las partes interesadas, los responsables de
la formulacién de politicas y el publico una comprensién clara de los objetivos,
el alcance y los resultados esperados.

El Plan de Inversién en Movilidad del Corredor LB-ELA es mas que un proyecto
de transporte; es un testimonio del poder de la planificacién colaborativa para
crear una regién mas conectada, accesible y vibrante. Este Plan de Inversion
cierra la puerta a las decisiones politicas y de inversién que han afectado a

las comunidades locales durante muchas generaciones y marca el comienzo
de un nuevo capitulo, uno centrado en reunir las voces diversas y soluciones
innovadoras para un préspero Corredor LB-ELA que apoye a las generaciones
del manana.

Un sistema de transporte del Corredor LB-ELA equitativo y compartido que ofrezca opciones multimodales seguras y de calidad para el desplazamiento de
personas y mercancias que fomenten un aire limpio (cero emisiones), comunidades sanas y sostenibles y el empoderamiento econémico de todos los residentes,
comunidades y usuarios del Corredor.
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En memoria de

Martha Fierro
Miembro del Comité de Liderazgo Comunitario, Ciudad de Cudahy
6 de enero de 1965 - 1 de febrero de 2023

En sentido recuerdo de Martha Fierro, una notable miembro de la comunidad y activista apasionada.

El legado de Martha es una dedicacién inquebrantable al bienestar de su comunidad de Cudahy.
Orgullosa miembro del Comité de Liderazgo Comunitario LB-ELA de Metro, defendid constantemente
las iniciativas de salud publica y lideradas por la comunidad. Su compromiso fue evidente en su
feroz defensa de los espacios verdes en las comunidades carentes de pargues profundamente
afectadas por la autopista 710. Martha desempend un papel fundamental en la formacién de una
vision de las opciones de movilidad multimodal y las mejoras comunitarias a lo largo del corredor.

Como miembro apasionada de Communities for a Better Environment (CBE) y lider comunitaria,

la dedicacion de Martha se extendiéd mas alla de las reuniones y los comités: reunid a sus vecinos,
liderando los esfuerzos de transformacion para mejorar los parques y espacios verdes en la ciudad
de Cudahy. El legado perdurable de Martha esta grabado en su dedicacion a proyectos que priorizan
a las personas y la salud publica por encima de los bienes y las ganancias. Ella es un ejemplo
inspirador para los residentes del sureste de Los Angeles que abogan por el derecho a la justicia
medioambiental.

Escrito por sus amigos de Communities for a Better Environment (CBE)
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1. Antecedentes
Resumen

Apéndices

Comité Consultivo

Comité Consultivo

Organizaciones comunitarias y grupos de
defensa

Jennifer Ganata, Abogada Principal, Communities
for a Better Environment (CBE)

Janeth Preciado Vargas, Organizadora Juvenil del
sureste de Los Angeles, Communities for a Better
Environment (CBE)

Ambar Rivera, Investigadora, Communities for a
Better Environment (CBE)

Dilia Ortega, Coordinadora de Programas para
Jovenes, Communities for a Better Environment
(CBE)

Laura Cortez, Organizadora Comunitaria/
Codirectora, East Yard Communities for
Environmental Justice (EYCEJ)

Futuras

Taylor Thomas, Codirector, East Yard Communities

for Environmental Justice (EYCEJ)

Angela McNair Turner, Abogada Gerente, Grupo
de Trabajo de Vivienda y Comunidades, Legal Aid
Foundation of LA-LB (LAFLA)

Sean Bigley, Abogado Senior de la Organizacién,
Grupo de Trabajo de Vivienda y Comunidades,
Legal Aid Foundation of LA-LB (LAFLA)

Cassidy Bennett, Abogada de la Organizacion,
Grupo de Trabajo de Vivienda y Comunidades,
Legal Aid Foundation of LA-LB (LAFLA)

Jonathan Jager, Abogado de la Organizacion,
Grupo de Trabajo de Vivienda y Comunidades,
Legal Aid Foundation of LA-LB (LAFLA)

@ Metro

Corredor Proyectos y Programas

Ghirlandi Guidetti, Abogado de la Organizacién,
Grupo de Trabajo de Vivienda y Comunidades,
Legal Aid Foundation of LA-LB (LAFLA)

Sylvia Betancourt, Directora de Proyectos, Long
Beach Alliance for Children with Asthma (LBACA)

Marlin Dawoodjee Vargas, Enlace de Participacién
comunitaria, Long Beach Alliance for Children with
Asthma (LBACA)

Alberto Campos, Director Asociado, Southeast Los
Angeles SELA Collaborative

Dra. Wilma Franco, Directora Ejecutiva, Southeast
Los Angeles SELA Collaborative

Justin Pivaral, Coordinador de Operaciones,
Southeast Los Angeles SELA Collaborative

Laboral y econémico/Desarrollo de la fuerza
laboral

Louie Diaz, Vicepresidente, International
Brotherhood of Teamsters, Local Union 848

Eric Tate, Secretario-tesorero, International
Brotherhood of Teamsters, Local Union 848

Chris Wilson, Gerente de Politicas Publicas, LA
County Business Federation (BizFed)

Sarah Wiltfong, Directora de Politica y Defensa, LA
County Business Federation (BizFed)

Stephen Cheung, Presidente y CEOQ, LA County
Economic Development Corporation (LAEDC)

Jermaine Hampton, Director Sénior de Desarrollo
Laboral y Proyectos Especiales, LA County
Economic Development Corporation (LAEDC)

Jermaine Hampton, Sr. Director of Workforce
Development and Special Projects, LA County
Economic Development Corporation (LAEDC)

Agencias de Transporte

Randy Jonhson, Director de Asuntos
Gubernamentales y Alcance, Access Services, Inc.
(CTSA)

Steven Wrenn, Enlace Comunitario, Access
Services, Inc. (CTSA)

Steven Burns, Enlace Comunitario, Access
Services, Inc. (CTSA)

Michael Leue, Director Ejecutivo, Alameda Corridor
Transportation Authority (ACTA)

Maria Melendres, Directora de Asuntos Publicos,
Alameda Corridor Transportation Authority (ACTA)

Manny Hernandez, Gerente Sénior de Proyectos,
Alameda Corridor Transportation Authority (ACTA)

Roderick Diaz, Director de Planificaciony
Desarrollo, Metrolink

David Huang, Gerente de Planificacién, Metrolink

Kenneth A. McDonald, Presidente/CEQ, Long
Beach Transit (Ride LBT)

Lisa Patton, Directora Ejecutivo/Vicepresidente,
Finanzas y Presupuesto, Long Beach Transit
(RidelLBT)

Marisol Barajas, Gerente de Relaciones
Gubernamentales, Long Beach Transit (RideLBT)

Scott Strelecki, Gerente de Programa Il, Southern
California Association of Governments (SCAG)

Xi Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles



2. EL Comité Consultivo y 3. Condiciones
Existentes y

Proyecciones
Comité Consultivo Futuras

Ejecutivo el Proceso de Elaboracion
Resumen AT de Los Estatutos del

Allison Linder, Directora de la Coalicién de
Ciudades Limpias y Planificadora Regional Senior,
Southern California Association of Governments
(SCAG)

Kome Ajise, Director Ejecutivo, Southern California
Association of Governments (SCAG)

Darin Chidsey, Director de Operaciones, Southern
California Association of Governments (SCAG)

Annie Nam, Gerente, Southern California
Association of Governments (SCAG)
Industria de transporte y logistica

Lena Kent, Directora General, Asuntos Publicos,
BNSF Railway

Robert Loya, Director de Operaciones, Harbor
Trucking Association (HTA)

Matt Schrap, Director Ejecutivo, Harbor Trucking
Association (HTA)

Eric Mathis, Director de Membresia y Eventos,
Harbor Trucking Association (HTA)

Michele Grubbs, Vicepresidente, Pacific Merchant
Shipping Association (PMSA)

Thomas Jeleni¢, Vicepresidenta, Pacific Merchant
Shipping Association (PMSA)

Theresa Dau-Ngo, Directora de Planificacion del
Transporte, Port of Long Beach (POLB)

Rick Cameron, Director Ejecutivo Adjunto de
Planificacion y Desarrollo, Port of Long Beach
(POLB) (en memoria de)

Sharon Weissman, Comisionada, Port of Long
Beach (POLB)

David Libatigue, Director Ejecutivo Adjunto,
Participacién de las Partes Interesadas, Port of
Long Beach (POLB)

@ Metro

4. Vision, Metas
y Principios de Estrategias
Directivos del Multimodales,

Corredor Proyectos y Programas

5. Desarrollo
6. Evaluacion y

Priorizacion

Kimberly Ritter, Planificadora y Economista
Portuaria Senior, Port of Long Beach (POLB)

Shana Espinoza, Funcionaria Ejecutiva de la Junta,
Port of Long Beach (POLB)

Dr. Noel Hacegaba, Director de Operaciones, Port
of Long Beach (POLB)

Kerry Cartwright, Director de Movimiento de
Bienes, Port of Los Angeles (POLA)

Tony Gioiello, Subdirector Ejecutivo de Desarrollo,
Port of Los Angeles (POLA)

Lupe Valdez, Directora Senior de Asuntos Publicos,
Union Pacific Railroad

Vic La Rosa, Director Ejecutivo, Presidente y
Cofundador de Total Transportation Services
(TTSI) (en memoria de)

Tony Williamson, Director de Cumplimiento y
Sostenibilidad, Total Transportation Services
(TTSI)

Organizaciones medioambientales

Dr. Joe Lyou, Presidente y Director Ejecutivo de
Coalition for Clean Air (CCA)

Christopher Chavez, Director Adjunto de Politicas,
Coalition for Clean Air (CCA)

Dori Chandler, Defensora de Politicas, Coalition for
Clean Air (CCA)

Fernando Gaytan, Abogado Senior, Earthjustice
Adrian Martinez, Abogado Senior, Earthjustice
Regina Hsu, Abogada Asociada, Earthjustice

Cecilia Segal, Abogada Principal, Natural
Resources Defense Council (NRDC)

Natalia Ospina, Abogada de la Organizacidn,
Natural Resources Defense Council (NRDC)

7. Estrategia de 8 9.
Financiacion

Recomendaciones  Proximos Pasos

Kimberly Leefatt, Abogada de la Organizacidn,
Natural Resources Defense Council (NRDC)

Heather Kryczka, Abogada de la Organizacién,
Natural Resources Defense Council (NRDC)

Najah Louis, Socia Legal, Natural Resources
Defense Council (NRDC)

Alec Cronin, Abogado y Socio Legal, Natural
Resources Defense Council (NRDC)

Kala Babu, Pasante Juridico de Verano, Natural
Resources Defense Council (NRDC)

Académico/Investigacién/Politicas/
Fundaciones

Alyssa Haerle, Directora, Administracion de
Incentivos de Infraestructura, CalStart

Alycia Gilde, Vicepresidente, Infraestructura de
Combustibles Limpios, CalStart

Niki Okuk, Directora Adjunto, CalStart

Blair Schlecter, Director Adjunto, Asociaciones de
Infraestructura Innovadora, CalStart

Fidencio Gallardo, Adjunto de Innovacion
Educativa, Los Angeles Unified School District
(LAUSD)

Mark Harris, Director de Servicios de Transporte,
Los Angeles Unified School District (LAUSD)

Jim Sweeney, Planificador Central de Transporte,
Los Angeles Unified School District (LAUSD)

Ruben Suarez, Planificador Central de Transporte,
Los Angeles Unified School District (LAUSD)

John Sterritt, Director, Oficina de Salud y
Seguridad Ambiental, Los Angeles Unified School
District (LAUSD)

Dee Apodaca, Coordinadora de Enfermeria,
Servicios de Enfermeria, Los Angeles Unified
School District (LAUSD)
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2. EL Comité Consultivo y
el Proceso de Elaboracion
de Los Estatutos del
Comité Consultivo

Ejecutivo

1. Antecedentes
Resumen

Dr. Debra Duardo, Director Ejecutivo Interino,
Salud Estudiantil y Servicios Humanos, Los
Angeles Unified School District (LAUSD)

Edward Muna, Gerente de Proyecto, USC Equity
Research Institute (ERI)

Dr. Manuel Pastor, Profesor Distinguido de
Sociologia y Estudios Americanos y Etnicidad y
Presidente Turpanjian de Sociedad Civil y Cambio
Social, USC Equity Research Institute (ERI)

Dr. Marlon Boarnet, Director, METRANS
Transportation Consortium

Sue Dexter, Investigadora, USC METRANS
Transportation Consortium

Dr. Genevieve Giuliano, Comité Ejecutivo, USC
METRANS Transportation Consortium
Jurisdicciones locales

Ali Saleh, Concejal, City of Bell

Maria Davila, Concejal, City of Bell

Elizabeth Alcantar, Concejal, City of Cudahy
Kevin Lainez, Concejal, City of Commerce

Oralia Rebollo, Alcaldesa Pro Tem, City of
Commerce

Tina Backstrom, Directora Senior de Transporte,
Oficina de la Alcaldesa Karen Bass, City of Los
Angeles

Kidada Malloy, Diputado de Planificacion, City of
Los Angeles

@ Metro

3. Condiciones
Existentes y
Proyecciones

Futuras

4. Vision, Metas 5. Desarrollo

y Principios de Estrategias 6. Evaluacion y
Directivos del Multimodales, Priorizacion
Corredor Proyectos y Programas

Daniel Rodman, Director Adjunto, Servicios de
Transporte, City of Los Angeles

Roberto Uranga, Concejal, City of Long Beach
Dr. Suely Saro, Concejal, City of Long Beach

Chork Nim, Jefe de Personal de la Dra. Suely Saro,
City of Long Beach

Tyler Curley, Administrador Adjunto de la Ciudad,
City of Long Beach

Marisela Santana, Concejal, City of Lynwood

Steve Burger, Director Adjunto, Transporte, County
of Los Angeles Department of Public Works (DPW)

Mark Pestrella, Director, County of Los Angeles
Department of Public Works (DPW)

Hank Hsing, Director de Proyectos, County of Los
Angeles Department of Public Works (DPW)

Elaine Kunitake, Ingeniera Principal, County of Los
Angeles Department of Public Works (DPW)

Andrew Ross, Ingeniero Civil, County of Los
Angeles Department of Public Works (DPW)

Bill Swindle, Ingeniero Civil Asociado, County of
Los Angeles Department of Public Works (DPW)

Edel Vizcarra, Subdirectora de Relaciones
Comunitarias y Gubernamentales, County of Los
Angeles Department of Public Works (DPW)

Dave MacGregor, Subdirector, County of Los
Angeles Department of Public Works (DPW)

Wagas Rehman, Director de Planificacion,County
of Los Angeles, Supervisor District 1
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Benjamin Feldman, Diputado de Proyectos
Especiales, County of Los Angeles, Supervisor
District 1

Karina Macias, Funcionaria Senior de Transporte e
Infraestructura, County of Los Angeles, Supervisor
District 1

Martin Reyes, Subdirector de Transporte, County
of Los Angeles, Supervisor District 1

Aydin Pasebani, Subdirectora de Proyectos
Especiales y Ambientales, County of Los Angeles,
Supervisor District 1

Karishma Shamdasani, Funcionaria Senior,
Transporte e Infraestructura, County of Los
Angeles, Supervisor District 2

Lilly O'Brien-Kovari, Funcionaria Senior
Infraestructura y Transporte, County of Los
Angeles, Supervisor District 2

Viviana Gomez, Diputada de Transporte, County of
Los Angeles, Supervisor District 4

Luke Klipp, Funcionario Senior de Transporte,
County of Los Angeles, Supervisor District 4

Jamie Hwang, Asistente de Planificacion, Oficina
de la Supervisora Janice Hahn, County of Los
Angeles, Supervisor District 4
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2. EL Comité Consultivo y
el Proceso de Elaboracion
de Los Estatutos del
Comité Consultivo

Ejecutivo
Resumen

Existentes y
Proyecciones
Futuras

1. Antecedentes

Comité Consultivo Ex-Oficio

Tigran Agdaian, Gerente, Breathe Southern
California

Ivan Fonesca, Coordinador de Politicas Publicas y
Comunicacién, Breathe Southern California

Raj Dhillon, Gerente Senior de Defensa y Politicas
Publicas, Breathe Southern California

Gisele Fong, Directora de Programas de Desarrollo
Comunitario Inclusivo, The California Endowment

Dr. Sydney Vergis, Director Ejecutivo Adjunto,
Iniciativas y Fuentes Maviles, , The California
Endowment

Matthew O'Donnell, Jefe de Sucursal, California Air
Resources Board

Robert Krieger, Jefe de Sucursal, California Air
Resources Board

Dr. Tom O'Brien, Director Ejecutivo, Center for
International Trade and Transportation, Cal State
University, Long Beach (CITT CSULB)

Héctor de la Torre, Director Ejecutivo, Gateway
Cities Council of Governments (GCCOG)

Marisa Pérez, Asesora de Politicas de Transporte,
Gateway Cities Council of Governments (GCCOG)

Nancy Pfeffer, (Antigua) Directora Ejecutiva/VP de
Finanzas y Presupuesto, Gateway Cities Council of
Governments (GCCOG)

Gilbert Saldate, Director del Programa para
Personas sin Hogar, Gateway Cities Council of
Governments (GCCOG)

Dan Meylor, Vicepresidente, Seaport CBP,
LA Customs Brokers & Freight Forwarders
Association, Inc.

Dan Monnier, miembro de la Junta Directiva,
Tesorero y Presidente del Comité de Logistica,
LA Customs Brokers & Freight Forwarders
Association, Inc.

@ Metro

3. Condiciones

4. Vision, Metas 5. Desarrollo

y Principios de Estrategias 6. Evaluacion y 7. Estrategia de 8. 9. Aoéndices
Directivos del Multimodales, Priorizacion Financiacion Recomendaciones  Proximos Pasos P
Corredor Proyectos y Programas

Leanna Noble, Directora Interina del Programa,
Long Beach Residents Empowered (LIBRE)

Dr. Aaron Katzenstein, Subdirector Ejecutivo,
Oficina de Avance de Tecnologia, South Coast Air
Quality Management District (SCAQMD)

Dra. Sarah Rees, Directora Ejecutiva Adjunta,
Planificacion, Desarrollo e Implementacion de
Reglas, South Coast Air Quality Management
District (SCAQMD)

Matt Miyasato, Director Ejecutivo Adjunto y Jefe de
Tecnologia, South Coast Air Quality Management
District (SCAQMD)

Morgan Capilla, Coordinadora de Justicia
Ambiental, United States Environmental Protection
Agency, Region 9 (US EPA 9)

Connell Dunning, Cientifico Ambiental, United
States Environmental Protection Agency, Region 9
(US EPA 9)

Francisco Donez, Coordinador de Justicia
Ambiental y Personal del Programa Diesel, United
States Environmental Protection Agency, Region 9
(US EPA 9)

Noora Shehab-Sehovic, Coordinadora de Justicia
Ambiental, United States Environmental Protection
Agency, Region 9 (US EPA 9)

Andrew Zellinger, Revisor Ambiental, Agencia de
Proteccién Ambiental de los EE. UU., Regidn 9 (US
EPA 9)

Matthew Means, Vicepresidente, Gestion de Activos,
Watson Land Company

A continuacion se muestran los logotipos de
las agencias con representacion en el Comité
Consultivo
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Ejecutivo
Resumen

2. EL Comité Consultivo y
el Proceso de Elaboracion
de Los Estatutos del

1. Antecedentes

Comité Consultivo

3. Condiciones
Existentes y
Proyecciones
Futuras

Comité de Liderazgo Comunitario

Leticia Rodriguez, Bell

Luis Mesa, Bell

Natalie Diaz, Bell Gardens
Emmanuel Godinez, Boyle Heights
Fa'alagilagi Meni-Siliga, Carson
Alfonso Garate, Commerce

Phyllis Ollison, Compton

Irma Lépez, Cudahy

Martha Fierro, Cudahy (en memoria de)
Amelia Carballo, Downey

Marjorie Wall, Downey

Guadalupe Arellano, East LA
Kathleen Barajas, East LA

Miyuki Gomez, East LA

Sinetta Farley, East/Rancho Dominguez
Jose Rodolfo Vallejo, Huntington Park
Dan Wamba, Lakewood

Marcos Lopez, Long Beach

Maria Reyes, Long Beach

Marlene Sanchez, Long Beach

Aide Castro, Lynwood

Ivan Rojas, Lynwood

Elizabeth Zamarripa, Lynwood
Jamila Cervantes, Maywood

Andres Duarte, Montebello

Amber Bobadilla, Paramount
Esmerelda Hernandez, South Gate
Dora Douglas, Vernon

Viridiana Preciado Cervantes, Walnut Park

Tiesha Davis, Wilmington/San Pedro (San Pedro)
Manuel Arellano, Wilmington/San Pedro (Wilmington)

Kevin Shin, General
Susan Adams, General

@ Metro

4. Vision, Metas 5. Desarrollo

y Principios de Estrategias 6. Evaluacion y
Directivos del Multimodales, Priorizacion
Corredor Proyectos y Programas

Comité Coordinador

Representantes del Comité Consultivo

Comisionada Sharon Weissman, Port of Long
Beach

Sylvia Betancourt, Long Beach Alliance for
Children with Asthma

Elizabeth Alcantar, Presidenta, I-710 Ad-Hoc
Committee

Representantes del Comité de Liderazgo
Comunitario

Phyllis Ollison, Compton

Tiesha Davis, San Pedro

Viridiana Preciado Cervantes, Walnut Park
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Financiacion Recomendaciones  Proximos Pasos

Grupo de Trabajo de Equidad

Representantes del Comité Consultivo
Randy Johnson, Access Services

Michael Leue, Alameda Corridor Transportation
Authority

Niki Okuk, CalStart

Ali Saleh, City of Bell

Kevin Lainez, City of Commerce

Dr. Joe Lyou, Coalition for Clean Air

Janeth Preciado Vargas, Communities for a Better
Environment

Jennifer Ganata, Communities for a Better
Environment

Ambar Rivera, Communities for a Better
Environment

Dilia Ortega, Communities for a Better
Environment

Karina Macias, County of Los Angeles, Supervisor
District 1

Lily O'Brien Kovari, County of Los Angeles,
Supervisor District 2

Luke Klipp, County of Los Angeles, Supervisor
District 4

Viviana Gomez, County of Los Angeles, Supervisor
District 2

Fernando Gaytan, Earthjustice
Vanessa Rivas Villanueva, Earthjustice
Adrian Martinez, Earthjustice

Taylor Thomas, East Yard Communities for
Environmental Justice

Laura Cortez, East Yard Communities for
Environmental Justice

Apéndices



Ejecutivo
Resumen de Los Estatutos del
Comité Consultivo Futuras

2. EL Comité Consultivo y 3. Condiciones
Existentes y
Proyecciones

1. Arferedares el Proceso de Elaboracion

Louie Diaz, International Brotherhood of
Teamsters, Local Union 848

Ghirlandi Guidetti, Legal Aid Foundation of Los
Angeles-Long Beach

Marlin Dawoodjee Vargas, Long Beach Alliance for
Children with Asthma

Sylvia Betancourt, Long Beach Alliance for
Children with Asthma

Marisol Barajas, Long Beach Transit
Lisa Patton, Long Beach Transit

Wagas Rehman, County of Los Angeles,
Supervisor District 1

Najah Louis, Natural Resources Defense Council

Kimberly Leefatt, Natural Resources Defense
Council

Natalia Ospina, Natural Resources Defense Council

Thomas Jeleni¢, Pacific Merchant Shipping
Association (PMSA)

David Libatique, Port of Los Angeles

Comisionada Sharon Weissman, Port of Long
Beach

Dra. Wilma Franco, Southeast Los Angeles (SELA)
Collaborative

@ Metro

4. Vision, Metas
y Principios de Estrategias
Directivos del Multimodales,

Corredor Proyectos y Programas

5. Desarrollo
6. Evaluacion y

Priorizacion

Alberto Campos, Southeast Los Angeles (SELA)
Collaborative

Lupe Valdez, Union Pacific Railroad

Edward Muna, USC Equity Research Institute
Representantes del Comité de Liderazgo
Comunitario

Kevin Shin, General

Susan Adams, General

Luis Mesa, Bell

Natalie Diaz, Bell Gardens

Emmanuel Godinez, Boyle Heights
Fa'alagilagi Meni-Siliga, Carson

Alfonso Garate, Commerce

Phyllis Ollison, Compton

Irma Lopez, Cudahy

Guadalupe Arellano, East LA

Kathleen Barajas, East LA

Miyuki Gomez, East LA

Sinetta Farley, East/Rancho Dominguez (No
incorporado)

Jose Rodolfo Vallejo, Huntington Park

7. Estrategia de 8 9.
Financiacion

Recomendaciones  Proximos Pasos

Maria Reyes, Long Beach

Marlene Sanchez, Long Beach

Aide Castro, Lynwood

Jamila Cervantes, Maywood

Amber Bobadilla, Paramount

Esmeralda Hernandez, South Gate

Dora Douglas, Vernon

Tiesha Davis, Wilmington/San Pedro (San Pedro)

Viridiana Preciado Cervantes, Walnut Park

Representantes Ex-Officio
Tigran Agdaian, Breathe Southern California
Gisele Fong, The California Endowment

Hector De La Torre, Gateway Cities Council of
Governments

Nancy Pfeffer, Gateway Cities Council of
Governments

Andrew Zellinger, United States Environmental
Protection Agency, Region ¢

Morgan Capilla, United States Environmental
Protection Agency, Region 9

Morgan Capilla, U.S. Environmental Protection
Agency, Region 9
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Ejecutivo el Proceso de Elaboracion Existentes y y Principios
Resumen | Aniecedenies de Los Estatutos del Proyecciones Directivos del

Comité Consultivo Futuras Corredor

5. Desarrollo

de Estrategias

Multimodales,
Proyectos y Programas

6. Evaluacion y
Priorizacion

7. Estrategia de 8 9.

) o o . Apéndices
Financiacion Recomendaciones  Préximos Pasos P

Grupo de Trabajo sobre Camiones de Cero Emisiones (ZET)

Representantes del Comité Consultivo

Randy Johnson, Access Services (Comité
Consultivo)

Steven Burns, Access Services (Comité Consultivo)

Michael Leue, Alameda Corridor (Comité
Consultivo)

Chris Wilson, BizFed (Comité Consultivo)

Lena Kent, BNSF Railway (Comité Consultivo)

Niki Okuk, CalStart (Comité Consultivo)

Blair Schlecter, CalStart (Comité Consultivo)
Alycia Gilde, CalStart (Comité Consultivo)

Ali Saleh, City of Bell (Comité Consultivo)

Chork Nim, City of Long Beach (Comité Consultivo)

Tyler Curley, City of Long Beach (Comité
Consultivo)

Daniel Rodman, City of Los Angeles (Comité
Consultivo)

Marisela Santana, City of Lynwood (Comité
Consultivo)

Dr. Joe Lyou, Coalition for Clean Air (Comité
Consultivo)

Christopher Chavez, Coalition for Clean Air (Comité
Consultivo)

Dori Chandler, Coalition for Clean Air (Comité
Consultivo)

Jennifer Ganata, Communities for a Better
Environment (Comité Consultivo)

Ambar Rivera, Communities for a Better
Environment (Comité Consultivo)

@ Metro

Dilia Ortega, Communities for a Better
Environment (Comité Consultivo)

Fernando Gaytan, Earthjustice (Comité Consultivo)

Vanessa Rivas Villanueva, Earthjustice (Comité
Consultivo)

Adrian Martinez, Earthjustice (Comité Consultivo)

Taylor Thomas, East Yard Communities for
Environmental Justice (Comité Consultivo)

Laura Cortez, East Yard Communities for
Environmental Justice (Comité Consultivo)

Lynda Bybee, Gateway Cities Council of
Governments (Comité Consultivo Ex-Officio)

Hector De La Torre, Gateway Cities Council of
Governments (Comité Consultivo Ex-Officio)

Norman Emerson, Gateway Cities Council of
Governments (Comité Consultivo Ex-Officio)

Karen Heit, Gateway Cities Council of Governments
(Comité Consultivo Ex-Officio)

Marisa Perez, Gateway Cities Council of
Governments (Comité Consultivo Ex-Officio)

Matt Schrap, Harbor Trucking Association (Comité
Consultivo)

Robert Loya, Harbor Trucking Association (Comité
Consultivo)

Louie Diaz, International Brotherhood of
Teamsters, Local Union 848 (Comité Consultivo)

Eric Tate, International Brotherhood of Teamsters,
Sindicato Local Union 848 (Comité Consultivo)

Ghirlandi Guidetti, Legal Aid Foundation of Los
Angeles-Long Beach (Comité Consultivo)

Sylvia Betancourt, Long Beach Alliance for
Children with Asthma (Comité Consultivo)

Marlin Dawoodjee Vargas, Long Beach Alliance for
Children with Asthma (Comité Consultivo)

Wagas Rehman, County of Los Angeles, Supervisor
District 1 (Comité Consultivo)

Benjamin Feldman, County of Los Angeles,
Supervisor District 1 (Comité Consultivo)

Martin Reyes, County of Los Angeles, Supervisor
District 1 (Comité Consultivo)

Aydin Pasebani, County of Los Angeles, Supervisor
District 1 (Comité Consultivo)

Lily O'Brien Kovari, County of Los Angeles,
Supervisor District 2 (Comité Consultivo)

Luke Klipp, County of Los Angeles, Supervisor
District 4 (Comité Consultivo)

Viviana Gomez, County of Los Angeles, Supervisor
District 4 (Comité Consultivo)

Andrew Ross, County of Los Angeles Department
of Public Works (DPW) (Comité Consultivo)

Elaine Kunitake, County of Los Angeles
Department of Public Works (DPW) (Comité
Consultivo)

David Huang, Metrolink (Comité Consultivo)

Najah Louis, Natural Resources Defense Council
(Comité Consultivo)

Natalia Ospina, Natural Resources Defense Council
(Comité Consultivo)

Kala Babu, Natural Resources Defense Council
(Comité Consultivo)

Michele Grubbs, Pacific Merchant Shipping
Association (Comité Consultivo)
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Plan de Inversién en Movilidad del Corredor
Long Beach-Este de Los Angeles

Resumen Ejecutivo

Vision General

El Plan de Inversion en Movilidad del Corredor Long Beach-Este de Los Angeles (LB-ELA) (Plan de Inversidn) es el
compromiso de Metro de invertir en una amplia gama de mejoras relacionadas con el transporte en todo el
Corredor LB-ELA — una regién de aproximadamente 19 millas de largo y 5 millas de ancho que incluye 18 ciudades
y 3 comunidades no incorporadas que rodean la I-710 entre Long Beach y el Este de Los Angeles. El Plan de
Inversidn identifica, prioriza, presupuesta y planifica las mejoras necesarias en el transporte y las iniciativas
complementarias de salud comunitaria y oportunidades sociales y econdmicas para estas diversas comunidades.

Un Esfuerzo Sin Precedentes. Este Plan de Inversion refleja un proceso de planificacién y un enfoque de inversion
sin precedentes para Metro. El sélido proceso de planificacién centrado en la comunidad permitié a Metro integrar
una gama diversa y representativa de voces en su proceso de toma de decisiones y generar confianza con las
comunidades afectadas del Corredor. El Plan de Inversién reconoce la conexion entre el sistema de transporte
regional y todos los aspectos de la oportunidad social y econdmica, incluyendo la salud de la comunidad, y se
esfuerza por reparar los dafios del pasado y las desigualdades actuales a las que se enfrentan las comunidades del
Corredor LB-ELA como resultado del ultimo siglo de planificacidn y formulacién de politicas.

Un Proceso Equitativo. Metro ha escuchado claramente de que la comunidad que quiere participar en la
configuracion de este Corredor. En respuesta, Metro formd un Comité Consultivo, un Comité de Liderazgo
Comunitario (CLC) y Grupos de Trabajo para encontrar un terreno comun, crear confianza y consenso, y asegurar
que las opciones de movilidad que satisfagan las necesidades de todos los usuarios del sistema de transporte se
integren en el Plan de Inversion. El proceso de planificacion se basé en una amplia participacion publica
multilinglie y se mejoré mediante asociaciones con organizaciones comunitarias y compensaciones que reflejan el
valor de las voces, el liderazgo y los conocimientos de la comunidad.

Una Vision Colectiva. El Plan de Inversion no es sélo una hoja de ruta para el desarrollo de infraestructuras; refleja
la visidn colectiva y las aspiraciones de las comunidades del Corredor LB-ELA. De arriba abajo, el Plan de Inversion
se basa en la Vision, las Metas (Calidad del Aire, Comunidad, Medio Ambiente, Movilidad, Oportunidad,
Prosperidad, Seguridad) y los Principios Directivos (Equidad, Sostenibilidad) elaborados y adoptados por el Comité
Consultivo y los Grupos de Trabajo, basandose en las prioridades identificadas por la comunidad.

Nuestra declaracion de vision generada por la comunidad:

"Un sistema de transporte del Corredor LB-ELA equitativo y compartido que ofrezca opciones multimodales
sequras y de calidad para el movimiento de personas y bienes que fomente un aire limpio (cero emisiones),
comunidades sanas y sostenibles y el empoderamiento econémico de todos los residentes, comunidades y
usuarios del Corredor".

Un Plan Multimodal. El Plan de Inversidn incluye una coleccidon de mas de 200 proyectos y programas que sirven a
la Visidn, Metas y Principios Directivos a través de la inversién en instalaciones de transporte activo, servicio de
transporte publico y experiencia del usuario, disefios de calles completas, infraestructura de movimiento de bienes
de cero emisiones e inversiones dirigidas a la infraestructura de la 1-710 que reparan las conexiones multimodales
a través de la autopista y mejoran la seguridad y las operaciones para reducir los impactos de la autopista en las
comunidades circundantes. A diferencia de anteriores esfuerzos de planificacidn para este Corredor, ninguna



mejora propuesta financiada por el Plan de Inversidon ampliaria la autopista 1-710 ni requeriria el desplazamiento
de residentes o empresas. El desarrollo de 15 Programas Comunitarios fomentara de forma proactiva e
intencionada la salud y el bienestar de la comunidad de maneras que normalmente no se abordan en la
planificacion del transporte.

Un Enfoque de Inversion Estratégica. El Plan de Inversion aplica un planteamiento estratégicode inversidn en
varias fases para apalancar $743 millones en ingresos por impuestos sobre las ventas para atraer $2.5 billones
adicionales en fondos estatales y federales para desarrollar e implementar proyectos y programas en el Corredor.

Un Nuevo Capitulo. El Plan de Inversidn en Movilidad del Corredor LB-ELA es algo mds que un proyecto de
transporte; es un testimonio del poder de la planificacion colaborativa para crear una regién mas conectada,
accesible y vibrante. Este Plan de Inversidn cierra la puerta a las decisiones politicas y de inversidn que han
afectado a las comunidades locales durante muchas generaciones y marca el comienzo de un nuevo capitulo - uno
dedicado en reunir voces diversas y soluciones innovadoras para un Corredor LB-ELA prdspero que apoye a las
generaciones del mafana.

Antecedentes

El Corredor LB-ELA es el corredor de mercancias mas prominente e
impactante de la nacién. Conecta el complejo portuario mas activo del
hemisferio occidental -los puertos de Long Beach y Los Angeles- con los

depdsitos intermodales del ferrocarril transcontinental cerca del centro Corredor LB-ELA
de Los Angeles y los destinos de almacenamiento a lo largo del corredor
, , Condado de Los Angeles
y mas alla.
Figura 3-1 del Borrador del CMIP. Area de
A medida que la poblacién del sur de California ha crecido desde la Estudio del Corredor LB-ELA (Contexto del
década de 1960, cuando se construyd la I-710, también lo ha hecho la Condado de Los Angeles)

demanda de la I-710 para transportar viajeros y camiones de

mercancias. La creciente demanda sobrecarga la limitada capacidad de la autopista, lo que provoca la congestion
de trafico, preocupaciones por la seguridad y desbordamiento del trafico hacia las carreteras locales, mientras que
los viajes diarios de vehiculos personales y camiones diésel agravan los impactos sobre la calidad del aire y la salud
de las comunidades ya afectadas por la contaminacién industrial. Las comunidades mas afectadas también han
soportado décadas de discriminacidn racial y desventaja econdmica, contribuyendo a las cargas de salud y otras
desigualdades a lo largo del corredor.

Tras décadas de estudio de estos problemas, Metro y el Departamento de Transporte de California (Caltrans)
propusieron ampliar y modernizar la I-710, en un proceso que abarcé desde 2005 hasta 2020. Sin embargo, el
planteamiento de expandir la capacidad de los carriles para satisfacer la demanda y resolver los problemas
conexos de congestidn y contaminacion reflejaba un enfoque anticuado de la modernizacidn de las autopistas que
no lograba equilibrar las prioridades de la industria y la prosperidad econdmica regional con las necesidades y la
salud de la comunidad circundante.

Ademas de los insostenibles impactos de desplazamiento para residentes y empresas, Metro y Caltrans no
pudieron demostrar la capacidad del proyecto anterior para aifadir capacidad a los carriles de la autopista sin
inducir demanda e impactos adicionales sobre la calidad del aire en las comunidades circundantes. A pesar de la
propuesta de cumplir los requisitos de calidad del aire mediante el desarrollo de un programa de camiones de cero
emisiones, la Agencia de Proteccion Medioambiental de Estados Unidos (EPA) determiné que el proyecto de
ampliacién de la autopista seguia siendo un proyecto preocupante desde el punto de vista de la calidad del aire,
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incluso con la inversidn en tecnologia de cero emisiones. Esta determinacion, junto con la importante oposicién de
la comunidad al proyecto, provocé un cambio de rumbo; Metro y Caltrans suspendieron el proceso y fue necesario

un nuevo planteamiento para el Corredor.

El Plan de Inversion refleja el liderazgo de la Junta Directiva de Metro a la hora de responder a estos cambios
politicos y a las preocupaciones de la comunidad. Este nuevo enfoque replantea los procesos y las inversiones
necesarias para trasladar personas y mercancias de forma fluida, equitativa y sostenible por todo el corredor LB-
ELA. Desarrollado en cercana colaboracidn con residentes y socios locales y regionales, este plan refleja el
compromiso de Metro de construir confianzay asociaciones duraderas con la comunidad, traer la inversion
multimodal, centrada en la comunidad, y regionalmente significativa al Corredor.

Condiciones Existentes

El Corredor LB-ELA incluye 18 ciudades y 3 comunidades no
incorporadas dentro de aproximadamente una milla a cada lado
que rodea la extensién de 19 millas de la I-710 entre el este de
Los Angeles y Long Beach. El Corredor es el hogar de 1.2 millones
de personas, o aproximadamente el 12% de la poblacion del
Condado, y contiene el 11% de los puestos de trabajo del
Condado.

El sistema de transporte del Corredor, principal puerta de entrada
y salida de los puertos de Los Angeles y Long Beach, es un
manantial econdmico, pero también una fuente mayor de
congestion del trafico, contaminacion y de impactos en la
seguridad de las personas que viven, trabajan, juegan y se
desplazan en el corredor.

A pesar de la importancia econdmica regional y nacional del
Corredor, las decisiones politicas y de planificacion del siglo
pasado han creado y reforzado pautas de segregacion racial,
desinversion y disparidades econdmicas que afectan a las mismas
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Figura 3-2 del Borrador del CMIP. Area de Estudio
del Corredor LB-ELA

comunidades que soportan las peores cargas medioambientales de la actividad econdmica del Corredor.



Muchos de estos impactos se concentran en las Comunidades de Enfoque de Equidad (EFC) del Corredor, definidas
por Metro como zonas censales donde las necesidades de transporte
son mayores. El mapa EFC considera la concentracién de tres factores
asociados con las barreras de movilidad: hogares de bajos ingresos,
residentes BIPOC y hogares sin acceso a un automovil.
Aproximadamente el 73% de la poblacién del Corredor LB-ELA vive en
un area EFC.

. LB-ELA EFC
. LB-ELA No EFC

Transporte, Acceso y Seguridad

La autopista I-710 transporta diariamente cerca de 40,000 camiones ' Excluidos del andlisis
pesados y cientos de miles mas de vehiculos de cercanias, lo que
contribuye a la calidad del aire, el ruido, la congestién y los impactos '

medioambientales y de seguridad en las comunidades circundantes.

La anticuada infraestructura de la I-710 no est4 disefiada para Figura 3-3 del Borrador del CMIP. Comunidades
satisfacer la creciente demanda de capacidad de transporte de de Enfoque de Equidad de LA Metro
mercancias del Corredor, lo que genera impactos sobre la seguridad y el funcionamiento tanto dentro como fuera

de la autopista. Como la autopista no se ha mejorado en 60 afios, los problemas de seguridad han empeorado con

el tiempo y la congestidn ha provocado viajes en las carreteras locales y en los vecindarios residenciales.

Los altos niveles de congestion a lo largo de la autopista y las arterias
importantes afectan a la capacidad de los miembros de la comunidad para
llegar a sus puestos de trabajo, escuelas y otras necesidades al aumentar los
tiempos de viaje para los conductores, usuarios de autobuses y vehiculos de
movimiento de bienes. Los tiempos de viaje también son un problema para
los peatones y los usuarios del transporte activo en el Corredor, que a
menudo se ven obligados a tomar rutas indirectas debido a la falta de
infraestructuras seguras y conectadas. Ademas, los puentes originales de la I-
710 se disefiaron para que los vehiculos entraran y salieran de la autopista,
sin enfocarse en el movimiento o la seguridad de los peatones.

Dado el gran volumen de vehiculos que entran y salen de la autopista, la
seguridad de peatones y ciclistas es especialmente preocupante en las
rampas de entrada y salida de la autopista y en los pasos elevados. La I-710
también refuerza y expande la division entre las comunidades a ambos lados

del Rio LA. La mayoria de los cruces de este a oeste carecen de L = ], JCrucesdeal-710 para
) o ©5<_ =4 bicicletasy peatones
infraestructuras seguras para bicicletas, y en algunos de ellos faltan aceras, @ seinsabion s b
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Figura 3-27 del Plan de Inversion.
Infraestructura de Transporte Activo. Brechas
en los Cruces de Transporte Activo de la I-710

Las calles de la zona del Corredor estan disefiadas para grandes volimenes de
tréfico de vehiculos, con una infraestructura peatonal y de transporte activo
limitada o en mal estado. Aunque en los ultimos afios algunas agencias han
introducido un disefio de calles mas seguro en los ultimos afos, en todo el Corredor falta una red cohesionada de
infraestructuras seguras y dedicadas al ciclismo y a los peatones.

Aunque el Corredor esta bien servido por servicios de autobus y el carril ligero de la Linea A de Metro, el sistema
de transporte publico se enfrenta a retos relacionados con la frecuencia, la fiabilidad, la seguridad y la comodidad.



El Corredor tiene una mayor proporcidn de hogares con cero vehiculos que el Condado, y la ausencia de servicios
de transito publico de alta calidad es un problema que afecta directamente el acceso a los recursos y
oportunidades para los residentes y trabajadores del Corredor que dependen del transporte publico.

Salud de la Comunidad, Calidad del Aire y Medio Ambiente

El Corredor Sur de la I-710 es responsable del 20% de todas las emisiones de particulas del Sur de California. Los
altos niveles de contaminantes que afectan a las comunidades cercanas se han ganado el nombre de "zona de
muerte diesel", en referencia a la relacion entre la contaminacion por diesel y las afecciones respiratorias y
cardiovasculares. Los problemas de salud respiratoria y cardiovascular del Corredor derivados de las emisiones de
las autopistas y otras fuentes de contaminacién atmosférica se ven agravados por las disparidades existentes
desde hace tiempo en materia de salud y acceso a la asistencia médica. Las areas LB-ELA EFC experimentan niveles
de contaminantes mas elevados que el resto del Corredor y el Condado en general.

El acceso limitado a un transporte activo seguro y cdmodo y a infraestructuras recreativas al aire libre, asi como la
exposicion al calor por la falta de sombra y zonas verdes, contribuyen a las cargas para la salud a las que se
enfrentan estas comunidades. La presencia o falta de copas de arboles y espacios verdes es un importante
problema de equidad alineado con los patrones de segregacion racial y econdmica en el Corredor, con amplios
impactos en el efecto isla de calor urbano, la calidad del aire, la escorrentia de aguas pluviales, la exposicion al sol
de los peatones y la calidad general del paisaje urbano. La falta de espacios verdes de acceso publico también
limita el acceso a las oportunidades de ocio al aire libre, lo que afecta a la salud y la calidad de vida de la
comunidad.

Comité Consultivo y Proceso de Elaboracion de los Estatutos

Metro lanzé el Comité Consultivo en otofio de 2021 en respuesta a la decision de Metro y Caltrans de suspender el
proyecto anterior de la I-710, teniendo en cuenta a las comunidades que expresaron la necesidad de una vision
diferente para mejorar la movilidad, la seguridad, la calidad del aire y la calidad de vida en el corredor. El Comité
Consultivo estd compuesto por un grupo diverso de 40 partes interesadas que representan los intereses de
organizaciones de base comunitaria, grupos de defensa medioambiental, organizaciones de servicio a la
comunidad, ciudades y agencias gubernamentales, asi como grupos de movimiento de bienes, logistica,
transporte, laborales y empresariales. Al principio del proceso, el Comité Consultivo aprobd los Estatutos del
Comité Consultivo que definieron la estructura organizativa, las funciones y las responsabilidades. (Véase el
Apéndice 2-A, Lista de Miembros del Comité Consultivo y el Apéndice 2-B, Estatutos del Comité Consultivo)

Comité Coordinador

El Comité Coordinador (CC) colaboré con el equipo del proyecto para planificar las reuniones del Comité Consultivo
y aporté informacidn sobre el contenido y el enfoque de las reuniones. El CC tenia cinco miembros, incluidos dos
del Comité de Liderazgo Comunitario y tres del Comité Consultivo. Los tres representantes del Comité Consultivo
incluian uno de una organizacidon comunitaria, uno de una agencia gubernamental y uno de la industria/sector
laboral del transporte/movimiento de bienes.

El CC desempefié un papel crucial a la hora de dar forma al funcionamiento del Comité Consultivo, aportando
informacidn sobre las agendas de las reuniones, los calendarios de los proyectos y las estrategias de participacion
de la comunidad. Recibieron actualizaciones periddicas del proyecto y debatieron los aspectos mas destacados de
las reuniones del Comité Consultivo, el Comité de Liderazgo Comunitario y el Grupo de Trabajo. El Comité
Coordinador realizé 21 reuniones mensuales virtuales al menos dos semanas antes de cada reunién del Comité
Consultivo desde abril de 2022 hasta enero de 2024. (Ver el Apéndice 2-C, Lista de Miembros del Comité
Coordinador)




Comité de Liderazgo Comunitario

Para cumplir con la directiva de la Junta de Metro de volver a involucrar a las comunidades afectadas y a sus
miembros y para implementar la Plataforma de Equidad de Metro, se formd un Comité de Liderazgo Comunitario
(CLC) para incorporar las voces de los residentes. Formado en marzo de 2022 con 26 miembros, el CLC asesor? al
Comité Consultivo, aportando recomendaciones cruciales durante los puntos de control de consenso.

Para lograr un resultado lo mas equitativo posible, los criterios de seleccion de los miembros del CLC incluian vivir
en el drea de estudio, trabajar en el Corredor, el compromiso de participar, ser de origen negro, indigena o persona
de color (BIPOC), el idioma y la edad. La creacidon de este grupo para un esfuerzo de planificacion a gran escala
Supuso un paso sin precedentes para Metro y la region y subrayd el compromiso con la equidad y la participacién
de la comunidad en el proceso de toma de decisiones. (Ver el Apéndice 2-D, Lista de Miembros del CLC)

Grupos de Trabajo

Los Grupos de Trabajo incluyeron la Estrategia de Participacién Comunitaria, la Equidad y Camiones de Cero
Emisiones. Los grupos desempefiaron un papel fundamental en la mejora de la colaboracién y la toma de
decisiones y en dar forma a los esfuerzos y resultados del Comité Consultivo.

L <y M B~ \
Reunidn del Comité Consultivo y del Comité de Liderazgo Comunitario para discutir el Borrador del Plan de Inversion

Compromiso con la Diversidad, la Equidad y la Inclusion

Integracion de la Equidad en el Proceso

La equidad se integro en todos los aspectos del proceso del Comité Consultivo y del Plan de Inversidn basandose en
el marco creado por la Herramienta de Planificacién y Evaluacion de la Equidad (EPET) de Metro, desarrollada por
la Oficina de Equidad y Raza de Metro.

La EPET informd el enfoque técnico y el proceso de toma de decisiones en todos los aspectos del Plan de Inversion,
incluyendo el desarrollo de la Visién, Metas y Principios Directivos; el analisis de los datos de las condiciones
existentes; la seleccidon de la lista inicial de estrategias, proyectos y programas multimodales; el desarrollo y uso de
la metodologia de evaluacion; y el proceso de participacion de la comunidad y las discusiones durante las
reuniones de las partes interesadas. Ademas, el Comité Consultivo y el CLC adoptaron un Principio Directivo de
Equidad, incluido en la péagina 7, para guiar la toma de decisiones a lo largo del proceso.



Participacion Inclusiva de la Comunidad

Los esfuerzos de participacion publica incluyeron reuniones en persona y virtuales, horarios de oficina, encuestas
comunitarias, pop-ups y eventos comunitarios. Las herramientas de comunicacién, como un sitio web, un mapa de
la historia, un panel de control del proyecto, una linea telefonica directa, publicaciones en las redes sociales,
boletines informativos, copias impresas enviadas directamente por correo o entregadas en mano y un soporte
multilinglie, aseguraron una amplia actualizacion del proyecto y la posibilidad de recibir comentarios, haciendo
hincapié en un enfoque equitativo. La colaboracién con mas de 40 organizaciones comunitarias locales amplié ain
mas los esfuerzos de divulgacion y concienciacion. Para asegurar que todas las personas tuvieran acceso a los
materiales y la informacion disponibles, las reuniones del Comité Consultivo se llevaron a cabo con interpretacion
simultanea en espafiol, jemer y tagalo, y las reuniones del CLC con interpretacidn en espafiol.

Voces Diversas que Contribuyen a Resultados Inclusivos

El compromiso del Comité Consultivo con la creacion de consenso, la transparencia en la toma de decisiones y la
participacion representativa de la comunidad establecié un marco sélido para el Plan de Inversidn. Metro también
respondid a los comentarios ajustando el proceso y el calendario para permitir las aportaciones de informacién, la
reevaluacion de los resultados y mas tiempo, lo que dio lugar a un enfoque global que asegurd que diversas voces
contribuyeran a unos resultados informados e inclusivos.
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Figura 2-5 del Plan de Inversion. Modelo de Toma de Decisiones de Cinco Pasos

Un Compromiso con las Cero Emisiones

Metro se enfoca en un cambio del 100% a cero emisiones para 2025, 10 afios antes del mandato del estado para
2035. Con la transicién a camiones y autobuses de cero emisiones y la colaboraciéon con las ciudades para la
implementacion de estaciones de recarga, Metro contribuye a combatir los gases de efecto invernadero. La Junta
Directiva de Metro establecié un Programa de Camiones de Cero Emisiones de $200 millones para aliviar los
impactos en la salud publica de las comunidades locales derivados del diesel y otras emisiones de los camiones
diesel. La financiacion inicial de $50 millones de Metro se apalancard con contribuciones de fuentes privadas,
regionales, estatales y federales para desplegar camiones de cero emisiones y la infraestructura necesaria.

Las estrategias del programa incluyen el fomento de la colaboracién proactiva con socios comunitarios y
regionales, la identificacion de socios regionales de financiacidn, la bdsqueda de oportunidades de subvenciones
discrecionales, la evaluacion de los retos politicos y legislativos, la exploracién de posibilidades a corto y largo
plazo, y la anticipacion de los posibles impactos en la comunidad para formular estrategias de beneficios



comunitarios. Metro se mantiene firme en su compromiso de explorar todas las tecnologias viables de cero
emisiones, como bateria-eléctrica e hidrégeno, para cumplir los mandatos normativos y las metas de
sostenibilidad, sin respaldar ninguna solucién especifica. Metro entiende que el compromiso con las cero
emisiones es crucial para abordar las cargas de salud de las personas que sufren asma, cancer, enfermedades
cardiovasculares e impactos de la contaminacion.

Vision que Guia el Plan

Para identificar las cuestiones clave y las areas de oportunidad del Corredor, el equipo del proyecto revisé
inicialmente los estudios de planificacion y las respuestas de la comunidad de las ultimas dos décadas de
planificacidn y defensa de la comunidad para mostrar el contexto, las lecciones aprendidas y establecer un punto
de partida para el nuevo proceso de vision. A esta investigacion inicial le siguieron sesiones de escucha con la
comunidad, una encuesta publica sobre la Vision y las Metas, reuniones publicas y un sélido analisis de las
condiciones existentes, todo lo cual se debatid en una serie de reuniones con los miembros del Comité Consultivo
y del CLC.

El Comité Consultivo, el CLC, y el Grupo de Trabajo de Equidad colaboraron para imaginar un futuro que equilibre
las diversas necesidades de los interesados del Corredor. A lo largo de varios meses, estos grupos compusieron y
refinaron cuidadosamente la Visidn, las Metas y los Principios Directivos como marco para guiar y enfocar el
proceso de desarrollo y los resultados del Plan de Inversion.

La Vision, las Metas y los Principios Directivos se alinean con el Plan de Transporte Regional/Estrategia de
Comunidades Sostenibles de la Asociacion de Gobiernos del Sur de California, el Plan de Transporte de Largo
Alcance de Metro de 2020, la Plataforma de Equidad, las medidas electorales del Condado y la Ciudad de Los
Angeles, y los planes, politicas e iniciativas aprobados por la Junta de Metro, proporcionando la base para el marco
de evaluacion para valorar los proyectos segun multiples criterios.

La Visidn se apoya en dos Principios Directivos y siete Metas informadas por las prioridades politicas de Metro y los
muchos retos interconectados a los que se enfrenta el Corredor LB-ELA hoy en dia dentro del contexto histérico de

la1-710y sus impactos generacionales en las comunidades circundantes.

[El disefio grdfico del contenido de la Vision-Metas se actualizard en la version de InDesign].



Vision
Una declaracion concisa que recoge las aspiraciones, deseos y resultados colectivos del proyecto.

Un sistema de transporte del Corredor LB-ELA equitativo y compartido que ofrezca opciones multimodales
seguras y de calidad para mover personas y bienes que fomente un aire limpio (cero emisiones), comunidades
sanas y sostenibles y el empoderamiento econémico de todos los residentes, comunidades y usuarios del
Corredor.

Principios Directivos
Valores que guian todos los procesos y resultados a través de un marco cohesionado e intencionado

Equidad Sostenibilidad
Un compromiso para: (1) hacer un esfuerzo para |Desarrollo que satisface las necesidades del presente sin
rectificar dafios pasados; (2) proporcionar un comprometer la capacidad de las generaciones futuras

para satisfacer sus propias necesidades. Un compromiso
con la sostenibilidad es la satisfaccion y mejorar las
necesidades sociales y economicas basicas, tanto

acceso equitativo y justo a oportunidades; y 3)
eliminar las disparidades en los procesos del

proyecto, conclusiones y los resultados de la presentes como futuras, y el uso responsable del entorno
comunidad. El plan busca elevar y arraigar el natural, todo ello manteniendo o mejorando el bienestar
principio de equidad en todas las metas, del entorno del que depende la vida.

objetivos, estrategias y acciones a través de un
marco de equidad procesal, distributiva,
estructural y restaurativa, y al priorizar un
proceso de participacion accesible y
representativo para las comunidades mas
afectadas por la I-710.

Metas
Resultados deseados en las dreas de interés general para apoyar y hacer realidad la Visién global.

Calidad del Aire
Fomentar la calidad del aire limpio local y regional

Movilidad
Mejorar la movilidad de personas y bienes.

Comunidad
Apoyar comunidades présperas mejorando la salud y la calidad de vida de sus residentes.

Seguridad
Hacer mas seguros todos los modos de viaje.

Oportunidad
Aumentar el acceso de la comunidad a empleos de calidad, desarrollo de la fuerza laboral y oportunidades
econdomicas.

Prosperidad

Fortalecer la competitividad econémica del Condado de Los Angeles y aumentar el acceso a empleos de calidad,
el desarrollo de |a fuerza laboral y las oportunidades econdmicas para todas las comunidades, enfocandose en el
fortalecimiento de las comunidades del Corredor LB-ELA, que han sido y contintian siendo perjudicadas por la
actividad econémica y el desarrollo.

Medio Ambiente
Mejorar el entorno natural y construido.
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Metas del Plan de Inversion

Estrategias, Proyectos y Programas Multimodales

Identificacion de Proyectos y Programas

Una vez que la Junta de Metro adoptd la Visidn, las Metas y los Principios Directivos, el equipo del proyecto
comenzé a desarrollar Estrategias Multimodales y a Identificar Proyectos y Programas (MSPP).! Se identificaron
mas de 200 MSPP para su evaluacién, desde conceptos iniciales hasta proyectos listos para su implementacion. El
Comité Consultivo usé un amplio enfoque de participacion para obtener las opiniones de los residentes, grupos
comunitarios, partes interesadas, agencias asociadas y otras partes para informar las MSPP, que incluian lo
siguiente:

e Programas comunitarios para la creacion de empleo/oportunidades laborales, el medio ambiente, la calidad
del aire/salud comunitaria y la estabilizacién de la vivienda/uso de tierras;

e Proyectos de transporte activo que mejoran las infraestructuras para peatones y bicicletas;

e Carreteras arteriales/carreteras completes, incluyendo calmado del tréfico, mejoras generales de las
carreteras, coordinacidn de sefiales/gestion de sistemas de transporte (TSM) y sistemas de transporte
inteligentes (ITS);

e Inversiones multimodales, operativas, de seguridad y de acceso a la I-710 para el corredor (MOSAIC),
incluyendo mejoras en los intercambiadores y carriles auxiliares con operaciones multimodales y mejoras de
seguridad para automoviles, camiones, bicicletas, peatones y transporte publico;

e Movimiento de Bienes, incluyendo mejoras de seguridad y calidad del aire; y

! Debido a una cantidad sin precedentes de financiacion discrecional de subvenciones disponible, la Junta dio instrucciones tempranas para
crear una lista de proyectos de Oportunidad de Plan de Preinversidn (PIPO) en 2022, antes de definir la lista de proyectos CMIP, para encontrar
proyectos que Metro pudiera apoyar y presentar para financiacion de subvenciones.
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e Transporte Publico, incluyendo sistemas nuevos y mejorados de transporte publico ferroviario y de autobuses
de alta capacidad y diversos servicios de transporte publico.

Dado que los socios regionales y locales desempefiaron un papel clave en la compilacion de estos MSPP, el Plan de
Inversion pretende ser coherente con sus marcos de planificacién, como los planes locales de uso de tierras. El
equipo del proyecto examind la lista completa de proyectos candidatos de acciéon temprana para excluir conceptos
de proyectos que desplazarian residencias o negocios en las comunidades locales o que no podrian redisefarse de
forma viable para evitar desplazamientos significativos. En general, el MSPP se baso en:

e Estudios e iniciativas anteriores;

e Mapa interactivo de localizacién social y encuestas publicas;

e Talleres publicos y participacién de organizaciones comunitarias.
e Reuniones del Comité Consultivo, el CLC y el Grupo de Trabajo.

Evaluacion y Priorizacion de Proyectos y Programas

Para determinar qué proyectos y programas priorizar, el equipo del proyecto trabajé con el Comité Consultivo y el
CLC en el desarrollo y uso de un proceso de evaluacién para valorar la alineacidn de cada MSPP con la Visidn, las
Metas y los Principios Directivos, teniendo en cuenta los beneficios y preocupaciones potenciales y la
disponibilidad para la implementacién.?

La Visidn, las Metas y los Principios Directivos sirvieron de base para el proceso de evaluacion y se tradujeron en 82
métricas (66 "beneficios" y 16 "preocupaciones") con las que se evalud cada proyecto o programa para determinar
sus beneficios relativos al impacto. Algunas métricas eran cualitativas con reglas definidas para evaluar cada
métrica. El resto eran cuantitativas y se basaban en los resultados del modelo de previsidén de la demanda de viajes
y el SIG. Cada proyecto se clasificd en funcion de estos pardmetros en una escala de 0 a 3 0 "no aplicable" (N/A). El
proceso de evaluacidon combind las métricas por Meta y Principio Directivo, lo que dio como resultado la
clasificacion de los proyectos dentro de cada modo de viaje del MSPP:

e Transporte Activo

e Carreteras Arteriales/Calles Completas

e  Seguridad en Autopistas y Mejoras en Intercambios
e Movimiento de Bienes

e Transporte Publico

Las puntuaciones de los proyectos clasificados se combinaron con una "evaluacién de la disponibilidad del
proyecto" que separo los proyectos en dos niveles:

e Nivel 1: MSPPs bien adaptados para recibir financiacién de la Medida Ry M en las Recomendaciones de
Inversidn Inicial debido a su alto nivel de alineacion con la Visién, Metas y Principios Directivos y la
disponibilidad mas avanzada del proyecto, y

e Nivel 2: MSPPs que necesitan planificacion o desarrollo para estar mejor definidos y/o alineados con la Vision,
Metas y Principios Directivos.

La Visién, Metas y Principios Directivos del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA apoyaron el proceso de
evaluacion, lo que dio lugar a que cada proyecto se clasificara, con su tipo de modo, como Nivel 1 (mayor

2 Los programas comunitarios se priorizaron por separado (es decir, no se clasificaron ni establecieron niveles) dado el compromiso del Plan de
Inversion con la equidad y mejorar la vida de los habitantes de la comunidad.
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alineacién) o Nivel 2 (menor alineacion), como resultado de los resultados de su evaluacién. Los proyectos de Nivel
1 obtuvieron buenas puntuaciones en muchos de los criterios de evaluacion. Los proyectos de Nivel 2 obtuvieron
por lo general puntuaciones mas bajas en todos los criterios de evaluacion, o sélo obtuvieron buenas puntuaciones
en un numero limitado de Metas o Principios Directivos. Los proyectos se clasificaron en niveles en funcion de su
puntuacién de evaluacion relativa dentro de su modalidad respectiva, es decir, los proyectos con modalidades
diferentes no se compararon entre modalidades para clasificarlos en el Nivel 1.

Los proyectos también se organizaron en categorias de disponibilidad de "implementacién", "preimplementacién"
o "desarrollo" para encontrar el camino a seguir para cada proyecto y programa. La disparidad en la disponibilidad
de los proyectos reflejaba la falta de equidad para las comunidades con menos recursos en el Corredor LB-ELA y
dio lugar a una informacion incoherente para cada proyecto o programa examinado.

Mas listos
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Figura 6-4 del Plan de Inversion. Vias de Financiacion para Proyectos y Programas en Niveles

Los niveles incluyen proyectos que podran optar a subvenciones discrecionales a corto o mediano plazo. Los
proyectos de Nivel 1 pueden recibir financiacion para buscar futuras oportunidades de subvencién discrecional e
implementacion. Los proyectos de Nivel 2 tienen dos vias: proporcionar beneficios complementarios como parte
de un paquete con otros proyectos de Nivel 1 o Nivel 2; o ser elegibles y competitivos para una oportunidad de
subvencion especifica y disponible adaptada a dicho proyecto. Los proyectos de Nivel 2 no se tendrian en cuenta
para la inversién en este momento, pero se reconsideraran como parte del proceso de desarrollo del Programa
Modal en los préximos afos.

Los factores de priorizacién afiadidos incluyen:

e  Funciones y Responsabilidades

e  Estrategia de Subvenciones Discrecionales

e Costo del Proyecto/Contrapartida Local Requerida
e Apoyo Politico/Institucional/Jurisdiccional

e Consideraciones de Equidad

e Viabilidad/Constructibilidad Practicas

e  Preocupaciones de Disefio
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e Indicadores de equidad y de consideracién de aportaciones comunitarias (CIC) 3

Estrategia de Financiacion

El Plan de Inversién recomienda la inversién de $743 millones de délares en fondos de las Medidas Ry M
dedicados al Corredor LB-ELA para catalizar mas de $3.2 mil millones de ddlares en inversiones locales, estatales y
federales en proyectos y programas prioritarios coherentes con la Visidn, las Metas y los Principios Directivos del
Corredor LB-ELA. En conjunto, se espera que la inversion total generada por la financiacion de las Medidas Ry M se
acerque a los $4 mil millones de délares. Si se incluyen los proyectos relacionados con el puerto y la linea de tren
ligero Southeast Gateway que no estdn financiados directamente por el Plan de Inversién, la financiacidn total
local, estatal y federal de los proyectos/programas que se estan llevando a cabo en el corredor asciende a unos
$17.3 mil millones de délares.

El éxito del Plan de Inversion en la implementacidn de proyectos y programas que promuevan la Vision, Metas y
Principios Directivos del Comité Consultivo depende del apalancamiento de los limitados ddlares del impuesto
local sobre las ventas asignados al Corredor a través de la Medida Ry la Medida M junto con una sélida
financiacion regional, estatal y federal. El Plan de Inversidn es un "pago inicial" para futuras mejoras en las
comunidades que mas las necesitan. El desarrollo de una estrategia de financiacién es un proceso de varios pasos
gue requiere un enfoque especifico, incluyendo:

e Evaluar los proyectos y programas del Corredor LB-ELA para su financiacion mediante la Medida R/M: Este
analisis implica el desarrollo de una comprensidn holistica de los proyectos candidatos y sus atributos para
averiguar su idoneidad para recibir financiacion de la Medida R/M y su elegibilidad para las oportunidades de
subvenciones discrecionales.

o Identificar los proyectos y programas que reciben financiacion de la Medida R/M (en curso): Basandose en el
analisis realizado, se identificaron subconjuntos de programas y proyectos como candidatos adecuados para
recibir fondos de la Medida R/M que pueden usarse como financiacidn inicial para avanzar en el desarrollo del
proyecto o como contrapartida local para cumplir los requisitos de los programas de financiacion de
implementacion y construccion regionales/estatales/federales.

e Programas de financiacion regionales, estatales y federales, incluyendo la elegibilidad y la evaluacidon de los
requisitos de contrapartida (en curso): Esta evaluacién continua incluye la busqueda y evaluacion de
programas discrecionales regionales, estatales y federales adecuados en varios modos de transporte y
programas comunitarios. Los atributos y los resultados buscados de estos programas de financiacion
pertinentes se cotejaron con los atributos y los impactos y beneficios previstos de los programas y proyectos
modales del Plan de Inversion.

e Desarrollo continuado de la disponibilidad, posicionamiento y oportunidades de asociacién de los proyectos
(en curso y planificadas): A lo largo del proceso, se llevaran a cabo actividades de desarrollo no relacionadas
con la construccidn y otras acciones para hacer progresar y posicionar los proyectos con el fin de mejorar su
competitividad y proporcionar una mayor oportunidad de acceder con éxito a la financiacion discrecional,
incluyendo la realizacidn de disefios, el inicio de estudios técnicos y el establecimiento de oportunidades de
asociacion.

3 Los indicadores se crearon como respuesta a los comentarios del Comité Consultivo y del CLC, y constituyen una consideracion afiadida de
priorizacion para futuros procesos de desarrollo e implementacién de proyectos. Los tipos de indicadores incluyen la Consideracion de las
Opiniones de la Comunidad y la Equidad.
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Figura 7-1 del Plan de Inversién. Desarrollo de la Estrategia de Financiacion

Recomendaciones

El Plan de Inversion tiene varias categorias de recomendaciones, incluyendo los proyectos recomendados para la
inversion inicial en base a su alta clasificacién en el proceso de evaluacién y la disponibilidad del proyecto, 15
Programas Comunitarios que se recomiendan para la inversion inicial dado el fuerte énfasis del Plan en la equidad
en el Corredor, y los proyectos adecuados para recibir financiacion de la Medida Ry M a través de los Programas
Modales, que agrupan los proyectos por modo de viaje principal.

Proyectos/Programas para Inversion Inicial

Los proyectos y programas recomendados para Inversién Inicial, mostrados abajo, estan en varias
etapas de desarrollo del proyecto, desde la planeacidn hasta la implementacion.

Coste total/

Objetivo de

apalancamien | Plan de Inversion
Nombre to ($M) ($M)
Mejoras en las paradas y programas de autobus $38.00 $19.00
LB-ELA Corridor Bus Transit Priority Program $461.50 $31.08
Mejoras en la interseccidn de Alondra Bl $45.00 $9.00
Corredor de calles completas de Atlantic Bl $457.22 $68.58
Corredor de calles completas de Florence Av $124.46 $24.89
Corredor de calles completas de Long Beach Bl $1.5% $0.75
Corredor de calles completas de Slauson Av $18.00 $3.60
Pasos subterraneos para bicicletas en Compton
Creek $1.0* $0.50
Mejoras del Centro de Operaciones de Gestion
del Transito de Compton $27.00 $2.00

14



Proyecto piloto de electrificaciéon de trenes de

carga $50.00 $10.00
Estudio ferroviario de carga de movimiento de

mercancias $10.00 $2.00
Paso elevado para peatonesy bicicletas de

Humphreys Av $24.28 $8.96
Limite de autopistas y puentes ensanchados $15.00 $5.00
Programa MOSAICo del I-710: Multimodal,

Operacional, Seguridad y Acceso Inversiones

para la Comunidad $612.00 $153.60
I1-710 Proyecto piloto de reduccién de particulas

(PM) $10.00 $2.00
Estudio de planificaciéon de la1-710: Reconexiéon

de las comunidades del corredor entre Long

Beachy el este de Los Angeles $2.50 $2.50
Controles de trafico en las rampas de la

autopista de 1-710 $50.00 $10.00
Linea A de Metro - Mejoras en la primera/ultima

milla $12.30 $9.76
Instalar puertas de seguridad cuadruples en

todos los cruces de la Linea A (Linea Azul) $10.00 $5.00
Corredor de transporte activo del ferrocarril al rio

Segmento B $6.30 $3.15
Proyectos para bicicletas de importancia regional $41.44 $15.65
Puente Shoemaker/Shoreline Dr $832.62 $9.03
Sendero para bicicletas y peatones de la linea

Southeast Gateway $17.00 $3.80
Programa de camiones con cero emisiones (ZET) $200.00 $50.00
Programas comunitarios identificados en el

Plan del Corredor $340.00 $40.00
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Figura 8-1 del Plan de Inversién. Proyectos/Programas para Inversién Inicial

Programas Comunitarios

Los Programas Comunitarios incorporan una serie de beneficios que responden a los problemas de
equidad de larga data que enfrentan los residentes del Corredor LB-ELA, y promoveran de manera
proactiva e intencional la salud y el bienestar de la comunidad en formas que normalmente no se
abordan en la planificacién del transporte. El Plan de Inversion LB-ELA, gracias al liderazgo de la Junta de
Metro y a la inclusién de las comunidades afectadas en el desarrollo del Plan de Inversion, cuenta con
una financiacién de $40 millones para 15 Programas Comunitarios que complementaran la inversion en
transporte multimodal del Plan de Inversién LB-ELA. Algunos Programas Comunitarios se enfocan en
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abordar las cargas actuales que existen debido a politicas pasadas, desinversion y desarrollo de
infraestructura; otros son medidas proactivas para sostener la estabilidad de la comunidad y maximizar
los beneficios a medida que se implementan los proyectos en el futuro. Metro espera que
aproximadamente 300 millones de ddlares en fondos adicionales, destinados a una media de 20
millones de ddlares por Programa Comunitario, podrian ser apalancados utilizando la financiacién del
Programa Comunitario Catalizador, a través de fondos locales, regionales, estatales y federales mds
adecuados para cada Programa Comunitario.

En las discusiones con el Comité Consultivo y el CLC, la salud de la comunidad surgié como una prioridad
general para el Plan de Inversién. Aunque las inversiones en transporte pueden beneficiar a la salud
mediante la mejora de los modos no contaminantes, el acceso a la asistencia médica y las condiciones
para la actividad fisica y al aire libre, no todos los elementos de la salud de la comunidad pueden
abordarse a través de las infraestructuras de transporte. Los Programas Comunitarios abordan los
efectos directos sobre la salud, como el asmay el riesgo de cancer relacionados con la exposicién a
particulas, asi como diversos determinantes sociales de la salud, como el contexto social y comunitario,
el vecindario y el entorno construido, y la estabilidad econémica. Los 15 Programas Comunitarios se
organizan en cuatro areas tematicas generales:

Proyectos de electrificacién de autobuses

Programa comunitario de beneficios de salud del corredor LB-ELA
Infraestructura de cero emisiones para automoviles

Estaciones de Monitoreo de la Calidad del Aire

Programa de Reduccion Energética del Corredor LB-ELA / Reduccion de Emisiones
de Gases de Efecto Invernadero

Iniciativa "Ecologizacion Urbana" del Corredor LB-ELA
Arte publico / Estética

Plan y Programa de Implementacién Estratégica del Desarrollo Orientado al
Transito del la Linea Southeast Gateway (TOD SIP)

Comunidades orientadas al transporte publico / Uso del terreno
Programas para personas sin hogar

Politicas de estabilizacion de la vivienda

Programas de formacion profesional

Programas de contratacion selectiva

Iniciativas de empleo/contratacién

Politicas de estabilizacion econémica

Programas Modales

Ademas de identificar proyectos y programas para su financiacion inicial, el Plan de Inversién también
mira hacia el futuro del Corredor LB-ELA mediante la planificacidn, desarrollo, identificacion y
perfeccionamiento de proyectos, programas e iniciativas estratégicas que haran avanzar la Visidn, Metas
y Principios Directivos del Corredor en los préximos afos. Los Programas Modales y el Fondo START-UP
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permitirdn que el Plan de Inversidn sea un documento flexible, dinamico y vivo que aborde las
prioridades y necesidades futuras a medida que evolucionan. Los elementos del Plan de Inversidén que se
incluirdn en los Programas Modales incluyen:

e Proyectos de Nivel 1 a corto plazo no seleccionados para financiacidon inmediata;

e Proyectos de Nivel 1 a mas largo plazo que requieran un mayor desarrollo para estar listos para su
implementacion;

e Proyectos de Nivel 2 que necesitardn un mayor desarrollo y perfeccionamiento para estar mas en
consonancia con la Visidn, las Metas y los Principios Directivos que se considerardn para su
implementacion en el futuro;

e Planificacidn equitativa de proyectos para detectar brechas de equidad, proporcionar asistencia
técnica a las comunidades con menos recursos y desarrollar proyectos para su futura
implementacion.

e Programas piloto, iniciativas estratégicas y estudios de planificacién.

Fondo START-UP

La funcién del Plan de Inversidn es distribuir estratégicamente y movilizar fondos que permitan a las
distintas jurisdicciones del Corredor desarrollar e implementar sus propios proyectos existentes. Aunque
en el proceso de evaluacién se empled una déptica de equidad distributiva para dar prioridad a los
proyectos que tienen mas probabilidades de beneficiar a las comunidades mas necesitadas, la
distribucién de las propuestas de proyectos recibidas y los niveles de desarrollo y preparacion de los
proyectos reflejan disparidades en la capacidad municipal y en la inversidn histdrica. Los conceptos de
proyectos recogidos a partir de las opiniones de la comunidad se incluyen en el Plan de Inversién, pero
normalmente requerirdn procesos de planificacion de principio a fin y exigirdn que los municipios se
hagan cargo del desarrollo técnico y la implementacién. Dado que las ciudades y los vecindarios que se
han enfrentado a una falta de inversion histérica suelen tener menos fondos y menos miembros del
personal técnico para planificar, desarrollar, financiar e implementar proyectos de capital, estas areas
pueden estar infrarrepresentadas en la lista completa de proyectos del Plan de Inversidon, mucho menos
en las recomendaciones para la inversion inicial.

Para hacer frente a este problema, Metro esta reservando un fondo START-UP ("Strategic Technical
Assistance for Reparative Transportation Uplifting People" o "Asistencia Técnica Estratégica para un
Transporte Reparativo que Eleve a la Gente") que proporciona asistencia técnica especifica para apoyar
a las comunidades con mayores necesidades, en relacidon con sus recursos técnicos y su capacidad para
el desarrollo y la implementacidn de proyectos. El fondo START-UP ayudara a las comunidades a
desarrollar conceptos de proyectos que puedan optar a subvenciones y a participar en la
implementacién de los programas del Plan de Inversion para todo el Corredor (por ejemplo, "elementos
para calmar el trafico", "cierre de brechas peatonales" y diversos Programas Comunitarios). Los
Programas Modales y el Fondo START-UP permitirdn que el Plan de Inversién sea un documento flexible,

dindamico y vivo que aborde las prioridades y necesidades futuras a medida que evolucionan.

18



Proximos Pasos

La visidon del Plan de Inversion es volver a conectar a las comunidades desatendidas de Long Beach-Este
de Los Angeles que llevan generaciones lidiando con los efectos de la autopista e implementar un plan
de transporte integral y multimodal para rectificar los dafios del pasado en el Corredor tras la adopcién
del Plan de Inversidn. En la siguiente fase, seguiremos involucrando a los miembros del Comité
Consultivo y del CLC, a expertos del sector, a socios de financiacién, investigacién y recursos, y a
miembros de la comunidad para asegurarnos de que dedicamos el tiempo necesario a perfeccionar los
proyectos y programas y seguimos siendo coherentes con la implementacion sostenible, equitativa y
centrada en la comunidad de este plan. Este Plan de Inversidn actuara como un documento vivo y
requerira acciones adicionales tras la adopcién por parte de la Junta de Metro. Durante los préximos
afios, Metro continuara actualizando y haciendo avanzar el Plan.

Sélo un pequeno nimero de proyectos y programas del Plan de Inversidn estan totalmente definidos y
listos para su implementacion. La mayoria de los proyectos y programas requieren un mayor desarrollo,
disefio, refinamiento, participacion de la comunidad y/o revision medioambiental. Reconociendo esta
necesidad de continuar con el desarrollo de proyectos y programas para los que hemos designado
inversion inicial, programas comunitarios o financiacion de programas modales, Metro recomienda la
formacidn de cinco nuevos Grupos de Trabajo de Implementacion de LB-ELA. Estos grupos se reuniran
de forma continuada tras la adopcién del Plan de Inversion para permitir a Metro seguir desarrollando y
definiendo proyectos y programas que no estén totalmente desarrollados, y para servir como
continuacién de las asociaciones de colaboracién con un amplio abanico de partes interesadas,
incluyendo el Comité Consultivo, el CLC y miembros de la comunidad, en la implementacién del CMIP
tras su adopcion. Este trabajo se llevara a cabo dentro del marco de la Vision, Metas y Principios
Directivos de LB-ELA.

Metro recomienda la creacion de dos Grupos de Trabajo "Modales", que dirigirian los esfuerzos para
desarrollar y perfeccionar los proyectos/programas de inversidn iniciales y los programas modales, y tres
Grupos de Trabajo de "Programas Comunitarios", que dirigirian los esfuerzos para desarrollary
perfeccionar los quince Programas Comunitarios del Plan de Inversidn. Los Grupos de Trabajo de
Programas Comunitarios se organizaran probablemente por temas y podrian incluir Salud de la
Comunidad y Medio Ambiente, Estabilizacion de la Vivienda y Uso de Tierras, y Creacion de Empleo y
Oportunidades de Trabajo.

Dada la amplitud de temas que aborda este Plan de Inversidn, y su naturaleza de documento de
planificacion estratégica, las métricas de rendimiento tendrdn que medir los impactos del Plan en todos
los modos y en multiples escalas de progreso y éxito. Metro recomienda el establecimiento de un
Programa de Seguimiento del Rendimiento del Plan de Inversién LB-ELA para seguir y medir el progreso
y los impactos, utilizando métodos y herramientas consistentes para establecer las expectativas de
seguimiento del rendimiento que deberan apoyar los patrocinadores de los proyectos y las agencias
lideres. Las métricas incluirdn métricas de procesos, métricas de resultados de proyectos y métricas de
resultados de la comunidad.

Aunque se adoptd un enfoque sdélido para evaluar los posibles beneficios y preocupaciones resultantes
de cada proyecto, muchos proyectos se desarrollaran mas a través de los programas modales. Algunos
miembros de la comunidad han expresado su preocupacién por la inversidn en proyectos que no se han
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desarrollado completamente y por los posibles perjuicios que podrian derivarse del desarrollo de
proyectos nuevos y conceptuales sin el mismo nivel de escrutinio. Los proyectos que no se ajusten a los
principios, la visién y los objetivos de este proceso no seguirdn adelante. En el caso de los nuevos
proyectos, que aun no han sido evaluados como parte del proceso del Plan de Inversion, los Grupos de
Trabajo podran aprovechar el marco y los criterios de evaluacion creados para el Plan de Inversién. Los
grupos de trabajo también revisaran las banderas de la equidad y del CIC para perfeccionar el disefioy la
ejecucién de los proyectos, que se someterdn a una revision medioambiental como parte del proceso
CEQA (Ley de Calidad Ambiental de California)/NEPA (Ley Nacional de Politica Ambiental). Ademas, en
respuesta a los comentarios de los miembros de la comunidad, Metro se ha comprometido a utilizar la
orientacién explicita sobre la calidad del aire, el desplazamiento, la vigilancia y la cubierta impermeable
para dar forma al desarrollo del proyecto durante la Fase de Implementacidn. Metro tiene la intencién
de cumplir la promesa de generar beneficios adicionales para las comunidades de LB-ELA que
complementen las mejoras de transporte que recomienda el Plan de Inversidén. El éxito del plan depende
de un esfuerzo de equipo para seguir avanzando. Metro espera seguir trabajando con los miembros de
la comunidad, las organizaciones locales, los expertos e investigadores de la industria y los funcionarios
electos a medida que el Plan de Inversidn se convierte en realidad.
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Apéndices

11 Propésito del Plan de Inversion

El Corredor Long Beach-Este de los Angeles (LB-ELA) es el hogar de muchas comunidades
vibrantes, multiculturales y Unicas que juntas representan el 12% de la poblacién del condado
de Los Angeles. Estas comunidades histéricas incluyen cuatro de las ciudades incorporadas
mas antiguas del condado de Los Angeles: Compton (1888), Long Beach (1897), Vernon (1905)
y Huntington Park (1906), y cuentan con un rico mosaico de etnias, experiencias culinarias,
denominaciones religiosas y tradiciones culturales que ayudan a hacer del condado de Los
Angeles un lugar diverso y dindmico para vivir y trabajar.

La oportunidad futura para que las comunidades del Corredor LB-ELA prosperen y disfruten de
una alta calidad de vida, desde aire limpio y buena salud hasta opciones de movilidad seguras

y abundantes y acceso a oportunidades, sigue siendo desafiante y poco clara debido al legado
generacional compuesto de decisiones, politicas y prioridades de inversion en infraestructura de
transporte que han servido mas para fracturar y oscurecer el mosaico del Corredor LB-ELA que
para unificarlo e iluminarlo.

La inversion en infraestructura de transporte, en el mejor de los casos, eleva y conecta a las
comunidades necesitadas vy, en el peor de los casos, desconecta e impone a las comunidades
vulnerables consecuencias e impactos localizados concentrados a expensas de los beneficios
regionales dispersos. La historia de la planificacidn, construccién y propdsito de la I-710, una
autopista de 19 millas completada en 1964, representa este Ultimo resultado. Con la decisidn de
trazar esta autopista a lo largo del rio de Los Angeles para conectar los puertos de Long Beach
y Los Angeles con el Distrito Central de Manufactura y los depdsitos ferroviarios intermodales
ubicados cerca del este de Los Angeles, la I-710 atravesé las comunidades del Corredor LB-
ELA que existian antes de la autopista, desplazando a numerosos residentes y sumandose al
legado danino compartido de la construccion de autopistas dirigida intencionalmente a través
de comunidades BIPOC (comunidades negras, indigenas y personas de color) para servir a los
intereses econdmicos regionales.

1-1 Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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Décadas mas tarde, la I-710 sirve como el corredor

de transporte de mercancias mds importante del pais,
apoyando el movimiento de bienes que apoya las economias
regionales, estatales y nacionales. Decenas de miles de
camiones diésel pesados viajan diariamente por la autopista,
sirviendo al complejo portuario maritimo mas concurrido
del pais, depdsitos ferroviarios intermodales, almacenes,
centros logisticos e instalaciones de transbordo. El sistema
de transporte de uso compartido del Corredor LB-ELA,
anclado por la I-710 y apoyado por cinco autopistas que

se cruzan (I-405, Ruta Estatal [SR] 91, [-105, I-5 y SR-60),

el Corredor Ferroviario Alameda y grandes carreteras
principales, es responsable de mover el creciente volumen
de carga manejada por el complejo portuario maritimo

mas concurrido del pais a las terminales ferroviarias
transcontinentales cerca del centro de Los Angeles y otros
destinos nacionales y locales.

La l-710 es también el corredor de transporte de mercancias
mas perjudicial para la comunidad del pais. A medida

que la poblacion del sur de California crecié a lo largo de

las décadas, también lo hizo la demanda de la I-710 para
transportar pasajeros y mercancias regionales, lo que

puso a prueba la capacidad limitada de la autopista, lo que
provoco congestién de trafico, problemas de seguridad y
trafico indirecto en las carreteras principales paralelas a la
autopista que sirven a las comunidades del Corredor LB-
ELA. A medida que la economia nacional, estatal y regional
prosperd gracias al aumento del movimiento de bienes

y el comercio internacional respaldado por la I-710, las
comunidades a través de las cuales se construyod la autopista
soportaron la carga del aumento de la contaminacién del aire i |
y el trafico de mercancias, el deterioro de la salud publicay et
la movilidad, el desplazamiento. En general, tenian una peor

@ ; 1-2 Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
Metro ’ ’
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calidad de vida. Estos impactos negativos en la salud de la comunidad le
han valido tragicamente al Corredor LB-ELA el apodo adecuado de “Zona
de la Muerte Diésel".

Desde la perspectiva de las comunidades, los ecos de estas heridas
abiertas reverberaron cuando, después de dos décadas de estudio y
evaluacion, la Autoridad de Transporte Metropolitano del Condado de

Los Angeles (Metro) y el Departamento de Transporte de California
(Caltrans) propusieron ampliar la I-710 para ampliar la capacidad de la
autopista para acomodar carriles de circulacion de uso general. Estos
carriles adicionales estaban destinados a absorber el aumento de los
viajes de camiones y vehiculos para reducir la congestion del trafico y las
colisiones, mejorar el movimiento de bienes a través de la regién y apoyar
las necesidades econdmicas de la regidn. Sin embargo, esta ampliacion
también causaria aun mas desplazamiento de personas y empleos en
comunidades ya separadas y perjudicadas por la autopista, un mayor
impacto en la calidad del aire local, la salud publica y el medio ambiente, y
un enfoque continuo en atender las necesidades econdmicas de la region a
expensas de la calidad de vida y la salud de las comunidades del Corredor
LB-ELA.

Después de que la Agencia de Proteccién Medioambiental de los Estados
Unidos (EPA, por sus siglas en inglés) expresara su preocupacion durante
la revision ambiental de esta propuesta de que la agencia no creia que el
proyecto cumpliera con las normas de calidad del aire, Metro y Caltrans
suspendieron su avance. Esta decisién marcé un punto de inflexién para
Metro, reconociendo que el proyecto propuesto desarrollado hace anos

no cumplia con los marcos de politicas federales, estatales y regionales
actuales, no se alineaba con los enfoques actualizados para la inversion en
transporte desde una perspectiva multimodal, de calidad del aire, climatica
y de apoyo a la comunidad, y no abordaba, reparaba y superaba los
impactos de larga duracién de la I-710 en las comunidades del Corredor
LB-ELA.

Metro escuchd estas preocupaciones e ided un proceso centrado en la
comunidad, el primero de su tipo, para desarrollar el Plan de Inversién en
Movilidad del Corredor LB-ELA (Plan de Inversion),' que volveria a idear
como invertir en la infraestructura de transporte del corredor de una
manera multimodal, enfocada localmente, pero regionalmente significativa
a través de un proceso que llevo a las comunidades a la mesa con las
partes interesadas regionales para encontrar un terreno comun. Para
apoyar este enfoque, Metro cred un Comité Consultivo y un Comité de
Liderazgo Comunitario (CLC, por sus siglas en inglés) para servir como
organos asesores que determinarian la Vision, las Metas y los Principios
Directivos del Plan de Inversién, ayudarian a identificar y evaluar los
proyectos propuestos, desarrollarian estrategias para aprovechar los
fondos, llevarian a cabo una sélida participacién comunitaria, encontrarian
formas de llegar a un consenso y finalizarfan las recomendaciones de
financiacion para la consideracion por parte de la Junta Directiva de Metro.
Empoderar a la comunidad y a las partes interesadas para que participen
en este proceso ayuddé a Metro a desarrollar un Plan de Inversion que
refleja la voz de la comunidad y la direccion de la Junta Directiva de

Metro para asegurar que la planificacion regional para las mejoras en

las carreteras “debe incluir un compromiso renovado con la participacién
inclusiva y significativa de las comunidades, asi como un compromiso
firme para abordar la equidad, el desplazamiento, la calidad del aire,

la congestion y las preocupaciones econémicas que han plagado a las
comunidades alrededor de los principales corredores de las autopistas”.?

Una de las principales preocupaciones planteadas constantemente por los
residentes del Corredor fue la necesidad de elaborar un Plan de Inversién
qgue no reintrodujera la ampliacién de la autopista ni el desplazamiento

de personas de sus hogares, dados los desafios existentes para la
cohesidn de la comunidad, la propiedad de la vivienda y los costos de la
vivienda. Esta opinién publica generalizada se refleja en varias politicas
de Metro. En junio de 2022, la Junta Directiva de Metro adopto su politica

1 Elnombre de este proyecto era anteriormente el Corredor Sur de la I-710. A través de una encuesta de participacién comunitaria y aportes sobre los nombres recomendados, el
proyecto pasoé a llamarse Plan de Mejora de la Movilidad del Corredor Long Beach-Este de Los Angeles
2 Carta del CEO de Metro a la Junta Directiva, Re-imaginando las mejoras de la autopista, 25 de mayo de 2021.
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de Objetivos de Inversion en Carreteras Multimodales, que incluye el
siguiente objetivo: “Reconociendo la historia del Condado de Los Angeles
de politicas de inversién y construccién de carreteras inequitativas,
trabajar con las comunidades locales para reducir las disparidades
causadas por el sistema de carreteras existente y desarrollar enfoques
holisticos y positivos para mantener y mejorar la integridad y la calidad de
vida de esas comunidades con un desplazamiento minimo o nulo durante
la implementacion de los proyectos de autopistas”. Ademas, la Junta
Directiva de Metro adopté una politica que elimind de la consideracion
del Plan de Inversién cualquier proyecto de "ampliacion de la capacidad
de la autopista”. Con este aporte de la comunidad y la politica de la Junta
Directiva de Metro en mente, el personal elimind de la consideracién los
proyectos propuestos para evaluacién que tenian impactos conocidos

de desplazamiento y evalud cuidadosamente cada proyecto y programa
recomendado para financiamiento en el Plan de Inversidn.

Metro se complace en afirmar que el Plan de Inversion, a diferencia
del anterior Proyecto del Corredor Sur de la I-710, no recomienda
ningun proyecto o programa con desplazamientos conocidos para

su financiacién y mantiene su compromiso de garantizar que
estas politicas de la Junta permanezcan intactas a través de la
implementacion del Plan de Inversion.

5. Desarrollo

de Estrategias
Multimodales,
Proyectos y Programas

Metro desarrolld el Plan de Inversidn con la creencia de que los procesos
equitativos resultarian en resultados equitativos y con la intencion de
restaurar la confianza y centrar el enfoque en las comunidades del
Corredor que histéricamente han sido perjudicadas y afectadas de
manera desproporcionada por la I-710 a lo largo de los anos. El Plan de
Inversidn recomienda financiar una variedad de proyectos y programas
centrados en la comunidad, equilibrados y multimodales, incluido el apoyo
a la tecnologia de camiones y locomotoras de cero emisiones, carriles
para autobuses priorizados para un servicio de transporte publico mas
rapido, tratamientos de calles completas para opciones de movilidad mas
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integradas en las carreteras principales, senderos peatonales y ciclistas
mas seguros, cierres de brechas en los corredores de transporte activo,
marquesinas de autobuses y mejoras en el transporte de primera y
ultima milla para mejorar la experiencia del cliente, reducir el material
particulado de las fuentes de las carreteras para mejorar la calidad del
aire y la salud publica, y conectar a las comunidades con la ciclovia del rio
de Los Angeles.

El plan de inversién también propone un enfoque innovador para mejorar
las instalaciones y los puentes de la autopista I-710 a través del programa
MOSAICo de la I-710 (Multimodal, Operacional, Seguridad, Acceso e
Inversiones para la Comunidad), que mejorara la forma en que los
miembros de la comunidad acceden a la autopista a través de rampas de
entrada y salida mds seguras y cémo cruzan la autopista con mejoras de
seguridad y movilidad para los viajes en autobus, bicicleta y peatones para
reconectar las comunidades separadas por la autopista y el rio LA.

La equidad es una sena de identidad del Plan de Inversién. Ademas

del proceso comunitario inclusivo y los proyectos y programas de
transporte recomendados para su financiaciéon que ayudaran a

abordar las necesidades de equidad en el Corredor LB-ELA, el Plan

de Inversién también crea y financia dos programas innovadores que
Metro implementard para ofrecer beneficios comunitarios holisticos y
centrados en la equidad. Uno de los programas es el Fondo START-UP
(Asistencia Técnica Estratégica para el Transporte Reparativo que Eleve a
la Gente), que brindara apoyo a las comunidades de bajos recursos para
que desarrollen proyectos para su implementacién. El otro programa

es el Fondo Catalizador de Programas Comunitarios, que apoya el
desarrollo de 15 Programas Comunitarios (que normalmente no son
elegibles para recibir fondos en un plan de inversién en transporte) para
permitir gue Metro lidere la region para convocar a las comunidades y
partes interesadas para planificar, desarrollar prioridades e identificar
estrategias de financiacion para entregar proyectos y programas
relacionados con la salud comunitaria, la calidad del aire, la tecnologia

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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de cero emisiones, el reverdecimiento urbano, la reduccién de gases de
efecto invernadero, el desarrollo de la fuerza laboral y la contratacién
especifica, la estabilizacion econdmica y de la vivienda, el desarrollo y
las comunidades orientadas al transporte publico, y el arte publico y la
estética.

Por ultimo, el Plan de Inversién es un documento vivo que se revisara

y actualizara cada pocos anos para garantizar que los proyectos y
programas avancen y entreguen los beneficios esperados y que se puedan
evaluar y desarrollar nuevas prioridades a lo largo del tiempo para
aprovechar los fondos reservados dentro de los Programas Modales del
plan.

Este Plan de Inversidn representa el apoyo consensuado de las partes
interesadas de Metro que viven y trabajan a lo largo del Corredor LB-ELA.
Esta estrategia de inversion multidimensional y multimodal mejora la
movilidad regional y local y la calidad del aire, al tiempo que fomenta la

Proyectos y Programas

vitalidad econdmica, la equidad social, la sostenibilidad medioambiental,
la mejora de la salud publica y el acceso a oportunidades. A través del
desarrollo e implementacién del Plan de Inversidn, Metro espera restaurar
e iluminar el mosaico del Corredor LB-ELA, que comprende comunidades
vibrantes, resilientes y multiculturales, con inversiones en transporte
complementadas con programas comunitarios disenados para elevar a
las personas en el Corredor y cumplir sus esperanzas de un futuro mas
seguro, mas limpio, mas saludable, mas mavil y mas préspero para las
generaciones venideras.

Este documento cumple con los requisitos de la Comisién de Transporte de
California para que Metro adopte un Plan Integral de Corredor Multimodal
calificado para el Corredor I-710/LB-ELA para permitir que los proyectos
en el Plan de Inversién sean elegibles para recibir fondos del Programa

de Soluciones para Corredores Congestionados del Proyecto de Ley 1 del
Senado.

1.2 Breve Historia del Corredor antes del Proyecto del Corredor LB-ELA

La creacién de los puertos de Los Angeles y Long Beach se remonta a
principios del siglo XX, y desde entonces se han desarrollado multiples
eventos globales que dieron forma al flujo actual de bienes y practicas

de la cadena de suministro. En 1897, el gobierno federal selecciond

la Bahia de San Pedro en lugar de la Bahia de Santa Mdnica para el
desarrollo del puerto, allanando el camino para los puertos de Los Angeles
y Long Beach. Poco después de esa decision, la ciudad de Los Angeles
cred la Junta de Comisionados Portuarios en 1907, y la ciudad de Long
Beach hizo lo mismo en 1917 para supervisar las operaciones de sus
respectivos puertos. En 1956, un concepto de envio innovador llamado
contenedorizacion comenzd en la costa este de los EE.UU., y Sea-Land
Services (ahora A.P. Moller - Maersk) hizo la primera escala de un barco
portacontenedores en el puerto de Long Beach en 1962. Desde entonces,
la contenedorizacién ha revolucionado la forma en que se transportan los
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bienes por todo el mundo. De hecho, el volumen de contenedores en el
puerto de Long Beach crecié a una tasa de crecimiento anual promedio de
casi 40 por ciento entre 1969 y 1980.

La década de 1980 fue el comienzo del ascenso de China como
superpotencia manufacturera mundial. El éxito de China fue el resultado
de una combinacion de plantas de manufactura de propiedad central,
innovaciones en las practicas de manufactura, bajos costos laborales y
su solido ecosistema empresarial, pero también se atribuyé a la falta de
cumplimiento normativo y a los bajos impuestos y aranceles. Muchos
fabricantes estadounidenses trasladaron sus actividades de manufactura
a China para aprovechar los bajos costos de produccién y la alta
productividad de China.

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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Las dreas cercanas a los puertos histéricamente atrajeron diversas
industrias, incluidas la pesca, las fabricas de conservas, la extraccion de
petréleo y la construccion naval a principio del siglo XX, e inversiones

en infraestructura logistica, incluidas redes de transporte ferroviario

y por carretera e instalaciones de almacenamiento y manipulacion de
mercancias desde la segunda mitad del siglo XX. Se produjo un rapido
crecimiento demografico a medida que florecieron los negocios costeros.
Cuando China surgié como una potencia manufacturera mundial, muchos
fabricantes y minoristas estadounidenses favorecieron la Bahia de San
Pedro como un nodo comercial global estratégico debido a su proximidad
a China y tiempos de envio mas cortos en comparacién con los puertos
de la costa este, una infraestructura de transporte de mercancias bien
desarrollada, y una gran base de poblacion para apoyar las actividades
logisticas. Desde la primera escala portuaria de Sea-Land Services, los
volumenes de contenedores en los puertos de Los Angeles y Long Beach
aumentaron, convirtiendo a los puertos en el complejo portuario de
contenedores mas grande del hemisferio occidental.

El desarrollo de la I-710 (anteriormente Rutas 15y 7 de California) en
1964 conecté el Distrito Central de Manufactura en el sureste de Los
Angeles con el Complejo Portuario ampliado de la Bahia de San Pedro,
facilitando el floreciente movimiento de bienes y comercio. Sin embargo,
las actividades econdmicas de la regiéon en ese momento no consideraron
de manera equitativa las necesidades de todas las comunidades que se
encontraban en el camino de la I-710.
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El Corredor LB-ELA incluye 18 ciudades incorporadas y tres comunidades
no incorporadas que son diversas, con historias de desarrollo y
crecimiento Unicas. Aunque el Corredor en su conjunto es un importante
motor econdmico para la region, los beneficios y las cargas de ese
desarrollo histérico no siempre se han distribuido de forma equitativa.
Algunas comunidades de color y hogares con bajos ingresos sufren los
efectos de decisiones politicas y de planificacion poco equitativas tomadas
mucho antes de que se construyera la I-710. El “redlining”, las practicas de
préstamos discriminatorios y la zonificacién excluyente que consolidaron
la segregacién racial residencial en el Condado de Los Angeles a mediados
del siglo XX dividieron algunos vecindarios, destruyeron otros y obligaron
a algunas comunidades a soportar el peso del trafico de transporte de
bienes y de personas que viajan diariamente al trabajo que sustenta la
region, el estado y una parte importante del pais.

Las desigualdades resultantes en los impactos comunitarios se han visto
exacerbadas por la construccién y los cambios en la [-710 para satisfacer
el aumento del volumen del comercio internacional en las Ultimas
décadas.
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1.3 La Necesidad de Mejoras en el Corredor Sur LB-ELA - Décadas en Proceso

En los anos 90, el Corredor Sur de la I-710 se enfrentaba a una
convergencia de retos derivados del aumento del trafico, la expansion de
la poblacién local, el crecimiento del comercio en el Complejo Portuario de
la Bahia de San Pedro y el deterioro de las infraestructuras de transporte,
lo que generaba problemas de seguridad y movilidad que no podian

ignorarse. Algunos tramos de la autopista sufrian retrasos de tres o mas
horas al dia.3 El siguiente cronograma resume los esfuerzos realizados a
lo largo de dos décadas para aliviar la congestion y mejorar la seguridad a
lo largo del Corredor LB-ELA:

2000 2005 2008 2012

Inicio de un importante estudio Finalizacién del Estudio de Inicio del Proyecto EIR/EIS del

Publicacion del borrador del EIR/EIS, propuesta de

por parte de Caltrans, Metro,
SCAG y GCCOG para redactar
una estrategia preferida a nivel
local que aborde la seguridad, la

Corredor Principal, recomendando

carriles separados para camiones,

un aumento en los carriles de uso
general, mejoras en los pasos

Corredor de la I-710, incorporacion
de Grupos de Trabajo Tematicos y

Comités Asesores Locales al Marco
Asesor Comunitario e identificacion

la Alternativa Comunitaria 7 por parte de grupos
medioambientales locales que abogaban por un
mayor servicio de transporte publico y camiones

de cero emisiones y carriles separados para
camiones de cero emisiones, y la publicacién del
Plan de Accion para la Calidad del Aire identificando
estrategias para reducir las emisiones.

congestion y la calidad de vida a
lo largo del Corredor de la I-710.

elevados y mejoras en las calles
principales del Corredor.

de fondos de la Medida R para el
Corredor de la I-710.

- contintia en
® / siguiente

2003 2007 2011

Metro y GCCOG lanzaron el

Plan de Accién para la Calidad
del Aire en respuesta a las
determinaciones del estudio, con
el objetivo de mejorar la salud de
los residentes y los empleados
del corredor de transporte.

Las preocupaciones de la comunidad sobre la
calidad del aire y el desplazamiento residencial
llevaron a la creacidon del Comité Asesor
Comunitario por parte del Comité de Politica de
Supervisidn para centrarse en cuestiones clave
gue afectan a las comunidades a lo largo del
Corredor de la I-710.

Evaluacién de Impacto
en la Salud realizada
por Metro y GCCOG
como parte del Plan
de Accién para la
Calidad del Aire.

3 Estudio de caso: I-710 California: La comunidad comprometida apoya la asociacién para el estudio del corredor,https://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/shrp2/SHRP2 CS CO1
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1. Antecedentes

2013

CALSTART preparo el Estudio de Comercializacion

de Camiones Cero Emisiones del Proyecto I-710,
contribuyendo al Plan Tecnoldgico para el Movimiento
de Bienes emprendido por Metro y GCCOG.

Metro, Caltrans y GCCOG proceden a iniciar el
desarrollo de un Borrador de EIR/EIS revisado basado
en los comentarios de la comunidad y los cambios en
el transporte logistico de carga. Se analizé un conjunto
revisado de alternativas que incluia No Construir,

una modernizacién de la autopista combinada con

un programa de camiones de cero emisiones y una
modernizacion de la autopista combinada con carriles
separados para camiones accesibles solo para los
camiones de cero emisiones.

4. Vision, Metas
y Principios
Directivos del
Corredor

2017

El borrador revisado
del EIR/borrador
suplementario del
EIS se publicé para
su revisién publica,
ofreciendo analisis
detallados sobre las
mejoras propuestas
y sus impactos
dentro del corredor.

5. Desarrollo
de Estrategias
Multimodales,

6. Evaluacion y
Priorizacion

7. Estrategia de
Financiacion
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2020

La Agencia de Proteccién Ambiental de los
Estados Unidos (EPA) reiter¢ a través de una
carta a Caltrans y Metro que se requeriria

un analisis de puntos criticos (hot spot) para
la Alternativa Localmente Preferida (LPA)
(Alternativa 5C) debido a que el proyecto
resultaria en un aumento de las emisiones
de diésel relacionadas con los camiones y los
posibles desafios resultantes para cumplir
con los estandares de calidad de aire.

En respuesta a estas acciones y a las
continuas preocupaciones de la comunidad, la
Junta de Metro suspendi6 el trabajo en el EIR/
EIS final para la Alternativa 5C.

8 9.
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2022

El proyecto pasé a llamarse Plan de
Inversion en Movilidad del Corredor
LB-ELA, lo que refleja un enfoque mas
amplio.

La Junta de Metro, en respuesta a una
solicitud de Caltrans y cambios de
politica estatal destinados a mejorar
los efectos del cambio climatico,
rescindio formalmente la Alternativa
5C como la Alternativa Preferida a
favor de la alternativa "No Construir”y
dirigié el desarrollo del EIR/EIS Final
para documentar esa decision.

2016

Los votantes del condado de Los Angeles
aprobaron la Medida M, que proporciond
fondos adicionales para el corredor LB-
ELA. Esta medida tenia como objetivo
aliviar la congestion del trafico, reparar
la infraestructura y ampliar el transporte
publico, al tiempo que subsidiaba las
tarifas para los grupos vulnerables.

Al mismo tiempo, Metro y GCCOG
completaron un Plan Estratégico de
Transporte, proponiendo un conjunto
integral de proyectos para mejorar el
transporte regional a través de avances
en tecnologia e infraestructura para
satisfacer las demandas crecientes.
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2018

La Junta de Metro revisé las tres alternativas del
borrador revisado del EIR/borrador suplementario
del EIS: "No construir”, Alternativa 5C y Alternativa

7. Finalmente, la Alternativa 5C fue aprobada como

la Alternativa preferida localmente, que incluia el
Programa de Camiones de Cero Emisiones de la I-710
y se enfocaba hacia una modernizacién integral de la
[-710. Esta decision también introdujo un Programa
de Accién Temprana para brindar beneficios
inmediatos en seguridad, movilidad y calidad del aire,
priorizando varios proyectos antes de que comenzara
cualquier trabajo en la autopista principal.

Se inici¢ el desarrollo del EIR/EIS final que
documentaba la seleccién de la Alternativa 5C como
la Alternativa Preferida.

2021

En mayo de 2021, la Junta de Metro suspendié la revision ambiental de la
LPA 5C (en adelante denominada Alternativa 5C) del Proyecto del Corredor
Sur de la I-710 debido a preocupaciones significativas de que el proyecto
propuesto no cumpliria con los estandares de conformidad de calidad de
aire; crearia un desplazamiento insostenible en las comunidades mas
desfavorecidas a lo largo de la autopista; y contradeciria las politicas locales,
estatales y federales actualizadas relacionadas con proyectos de ampliacion
de autopistas o expansion.

El GCCOG formd el Comité Ad Hoc de la I-710 en julio, con el objetivo de
integrar soluciones respaldadas localmente después de la suspension de la
aprobacién de la Alternativa 5C.

En septiembre, la Junta de Metro y Caltrans lanzaron un enfoque integral
para volver a involucrar a las comunidades y las partes interesadas,
formando el Comité Consultivo del Corredor Sur de la I-710 para un enfoque
mas multimodal, equitativo y sostenible a los desafios del corredor.
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Crear un grupo de trabajo sobre transporte de mercancias
equitativo, formal y recurrente;

Desplegar una tecnologia de camiones mas limpia para
desplazar las operaciones diésel en los corredores de
autopistas con gran intensidad de transporte de mercancias;

Formar una asociacion ferroviaria de mercancias de alto nivel
para impulsar la inversion en el Condado de Los Angeles;

Liderar una discusion en todo el condado sobre el papel de las
necesidades del movimiento de bienes en la planificacién y las
politicas de gestién de las aceras; y

Colaborar en toda la regién para fomentar programas de
desarrollo de la fuerza laboral que apoyen las necesidades de
los trabajadores del transporte de mercancias del manana.

Tras el desarrollo del Plan Estratégico de Movimiento de Bienes del
Condado de Los Angeles en septiembre de 2022, Metro adoptd el CMCP
de la I-405. EL CMCP de la I-405 busca mejorar la movilidad a lo largo de
toda la I-405, uno de los corredores mas congestionados del Condado
de LAy de la nacidén. La meta de este esfuerzo de planificacion era
comprender a los diversos usuarios y comunidades que dependen del
Corredor I-405 y se ven afectados por él, solicitar su opinién y mostrar
como las mejoras multimodales podrian reducir la congestion, desplazar
a mas personas, aumentar la accesibilidad para todos los usuarios

y apoyar y promover resultados equitativos para las comunidades
histéricamente desfavorecidas.

Ambos planes se desarrollaron dentro de un marco politico evolucionado
gue daba prioridad a la participacion de las partes interesadas y
abordaba los problemas de calidad de vida a la hora de obtener
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financiacion estatal y federal. Este enfoque se codificd en la creacion del
Programa de Soluciones para Corredores Congestionados, cuyo estatuto
de habilitacién indica que “Se dara preferencia a los planes de corredores
que demuestren que los planes y las mejoras especificas de los proyectos
gue se vayan a emprender son el resultado de la colaboracién entre el
departamento y los socios locales o regionales que reflejen un enfoque
global para abordar los problemas de congestion y calidad de vida dentro
del corredor afectado mediante la inversién en transporte y soluciones
medioambientales relacionadas.”

Mediante el desarrollo y la aprobacidn del Plan de Inversién de LB-ELA,
este Plan de Inversién también proporciona un CMCP de la I-710 que
cumpla los requisitos para competir y conseguir una parte de los $250
millones de financiacién estatal disponibles a través del Programa de
Soluciones para Corredores Congestionados del Proyecto de Ley 1 del
Senado®. Esta financiacion critica apoya la capacidad de Metro para
cumplir las Medidas Ry M.

4 Cdédigo de California sobre Calles y Carreteras 2022 Capitulo 8.5 Corredores Congestionados, https://law.justia.com/codes/california/2022/code-shc/division-3/chapter-8-5/
section-2392/.
5 Proyecto de Ley de Reparacién de Carreteras y Rendicién de Cuentas de 2017 (SB 1), https://www.metro.net/about/sb1/.
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Proceso de Elaboracion de
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En Mayo de 2021, la Junta de Metro suspendié la revision medioambiental de la Alternativa
Localmente Preferida (LPA) 5C del Proyecto del Corredor Sur de la I-710 (aqui referida como
Alternativa 5C) debido a preocupaciones significativas de que el proyecto propuesto no cumpliria
con los estandares de conformidad de la calidad del aire; crearia un desplazamiento insostenible
en comunidades desfavorecidas adyacentes a la autopista; y contradeciria las politicas locales,
estatales y federales actualizadas relacionadas con los proyectos de ampliacidén o expansién de
autopistas.

Al mismo tiempo, la Junta de Metro ordend al Consejero Delegado de Metro que volviera a
involucrar a las comunidades afectadas a lo largo de la I-710 Sur, que convocara a las partes
interesadas y que desarrollara un nuevo plan de inversién en transporte multimodal, centrado
en la comunidad y de importancia regional para el Corredor, que es un corredor de importancia
nacional para el transporte de mercancias y la movilidad regional, con impactos sustanciales
soportados por los residentes adyacentes a la autopista I-710.7

Para cumplir esta directiva, Metro establecié el Comité Consultivo del Corredor de Long Beach
al Este de Los Angeles (LB-ELA) en Septiembre de 2021 para que actuara como 6rgano asesor
de la Junta en el desarrollo de recomendaciones para el Plan de Mejoras de Movilidad del
Corredor LB-ELA (Plan de Inversion)." La Junta de Metro se enfocé en asegurar que este nuevo
proceso, en contraste con el anterior, incluyera a personas de las comunidades afectadas

9 Consulte el Informe del Comité de Planificacion y Programacion de Metro, 18 de Mayo de 2022: item 8 de la Agenda.
10 El cambio de nombre del proyecto del Corredor I-710 al Corredor Long Beach-East LA fue un cambio formal
realizado por accién de la Junta de Metro en 2022.
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que proporcionarian retroalimentacion significativa hacia una vision
compartida y promoverian un proceso de toma de decisiones inclusivo

y representativo. La invitacidon a participar como miembro del Comité
Consultivo se formulo deliberadamente para asegurar que los miembros
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pudieran participar plenamente, representar a sus comunidades e
intereses, comprometer su tiempo y apoyar la meta de crear un Plan de
Inversién apoyado por la comunidad.

2.1 Creacién del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA (Respuesta del Personal a las Mociones 47 y 48

de la Junta)

En Mayo de 2021, la Junta Directiva de Metro aprobé Las Mociones

47 y 48" efectivamente despejando el camino para que el Comité
Consultivo proporcionara un nuevo conjunto de proyectos, programas

y recomendaciones legislativas en lugar de la propuesta suspendida y
finalmente terminada de la Alternativa 5C para ampliar la Interestatal.
También se encarg6 al Comité Consultivo la elaboracion de un Plan

de Inversién para su consideracién por la Junta de Metro, con el fin

de proporcionar la tan necesaria inversion para las comunidades
directamente afectadas por el movimiento de personas y bienes a través
del Corredor Sur de la I-710.

Metro también solicité que el Comité Consultivo se asociara con el Consejo
de Gobiernos de las Ciudades Gateway (GCCOG). A través del proceso del
Comité Consultivo del Corredor LB-ELA, esta asociacion cred y entregd

un Plan de Inversidon que recomienda la financiacién de proyectos y
programas disenados para realizar estrategias multimodales que aborden
el proposito y la necesidad restablecidos. Las aportaciones del GCCOG,
especialmente a través de las recomendaciones de su Comité Ad Hoc de
la I-710, se incorporaron al Plan de Inversién. Ademas, tres funcionarios
de la ciudad del Comité Ad Hoc y representantes de Long Beach, el Puerto
de Long Beach y los tres distritos supervisores del condado en el area

de estudio son miembros con derecho a voto del Comité Consultivo,

y el director ejecutivo del GCCOG es miembro de oficio. Para que el

Comité Consultivo fuera eficaz, sus miembros debian representar un
amplio conjunto de voces comunitarias y regionales que reflejaran los
numerosos retos a los que se enfrenta el Corredor, y que ayudaran a este

grupo a reevaluar el propdsito y la necesidad del proyecto del Corredor

y a desarrollar estrategias, proyectos y programas multimodales y
polivalentes, asi como las prioridades de inversion correspondientes. La
amplia y diversa composicién del Comité Consultivo fue seleccionada para
explorar y abordar los innumerables retos a los que se enfrentan sus
respectivas comunidades de LB-ELA y los viajeros del Corredor, desde

la congestion del trafico y los problemas de seguridad, la mala calidad

del aire y la salud publica, hasta la falta de oportunidades y opciones de
movilidad multimodal.

Los miembros del Comité Consultivo también debian representar los
puntos de vista de las organizaciones comunitarias, los funcionarios
electos, las empresas, los trabajadores, los defensores medioambientales
y la industria del transporte de bienes. Poner todas estas voces “sobre

la mesa” en un esfuerzo de colaboraciéon demostrd ser una diferencia
fundamental con respecto a esfuerzos anteriores y sera beneficioso para
el desarrollo y la implementacidn continua de futuras mejoras, incluidas
las estrategias y la defensa de la financiacion.

El grupo estaba formado por unas 40 partes interesadas de la comunidad
y la region, procedentes de una muestra representativa de comunidades,
industrias, entidades publicas, expertos en politicas, empresas 'y
organismos laborales. Todas estas partes interesadas representan

a personas o intereses directamente afectados o dependientes del
movimiento de personas y bienes en, a través y alrededor del Corredor LB-
ELA (Apéndice 2-A). Desde Septiembre de 2021 hasta de Abril de 2024, el

11 Consulte la Reunion de la Junta Directiva de Metro del 23 de Septiembre de 2021: Temas del Orden de Dia 11y 12.
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1. Antecedentes

Comité Consultivo Futuras Corredor

Comité Consultivo se reunié 34 veces— normalmente por las tardes, para
asegurar una participaciéon éptima de los miembros.

El Comité Consultivo:

Reafirmd los limites del drea de estudio del Corredor LB-ELA;

Revisd y reevalud el propdsito y la necesidad de mejoras en el
Corredor LB-ELA entre los Puertos y la Ruta Estatal 60;

Colabord en la definicién de la Visidn, Metas y Principios Directivos
gue se describen en el Capitulo 4 y se ajustan al marco politico
regional y estatal existente;

Identificé una serie de estrategias, proyectos y programas,
priorizados a corto y largo plazo, que haran realidad las metas para
satisfacer las necesidades de las partes interesadas y los usuarios
del Corredor;

Cred un Plan de Inversién multimodal, centrado en la equidad, de
apoyo a la comunidad y regionalmente significativo, alineado con
la Vision, Metas y Principios Directivos establecidos por el Comité
Consultivo, que permitira a Metro y Caltrans -en colaboracién

con los miembros del Comité y las agencias locales, regionales,
estatales y federales- implementar estos proyectos y programas; y

Informé regularmente de los resultados del Comité Consultivo a la
Junta de Metro y al Estado de California durante todo el proceso a
través de reuniones de coordinacion.

Ademas, para cumplir la directiva de la Junta de Metro de volver a
involucrar a las comunidades afectadas y a sus miembros y para
implementar la Plataforma de Equidad de Metro, el equipo del proyecto,
basandose en las aportaciones de los miembros del Comité Consultivo,
recomendd crear un foro para reunir a los residentes de las comunidades
a lo largo del Corredor LB-ELA para ayudar a asesorar al Comité
Consultivo. Las metas de este foro eran ayudar al Comité Consultivo y

al equipo del proyecto a contrastar ideas, establecer un proceso para

Proyectos y Programas

una mayor aportacion de la comunidad, revisar la informacion y las
recomendaciones del proyecto y presentar prioridades y preocupaciones
gue el Comité Consultivo pudiera tener en cuenta en el desarrollo de sus
recomendaciones.

Con esta peticién, el equipo del proyecto creé un nuevo grupo denominado
Comité de Liderazgo Comunitario (CLC), formado por residentes del

area del proyecto y cuyo objetivo era incluir al menos a un miembro por
jurisdiccién o vecindario del Corredor LB-ELA, segun la definicion del area
de estudio del Grupo de Trabajo. Se dio prioridad a los solicitantes que
vivian cerca de la autopista o de usos industriales pesados, y se asigno
mas de un puesto en el CLC a las jurisdicciones con mds habitantes en

las "areas afectadas” (definidas como situadas a menos de 800 metros

de autopistas, puertos o patios intermodales). Los criterios de seleccion
del CLC también incluian a personas que no sélo viven, sino que también
trabajan en el Corredor, estan comprometidas a través de organizaciones
sociales y comunitarias, pueden representar a poblaciones de jovenes o
mayores, son negros, indigenas o personas de color, y no son hablantes
nativos de inglés. El proposito del CLC era asesorar al Comité Consultivo
sobre propuestas y recomendaciones a lo largo de su proceso. El CLC
comenzé con 24 miembros en Marzo de 2022. En el transcurso de dos
anos, se anadieron algunos miembros al CLC, otros renunciaron y se
sustituyeron algunos puestos. Para Abril de 2024, habia 26 miembros del
CLC. La creacién de este grupo, con su papel central en un esfuerzo de
planificacion a tan gran escala, ha sido un hecho sin precedentes para
Metro y la region. También ha supuesto un importante paso adelante en
contraste con anteriores esfuerzos de planificacion como la Alternativa
5C, reflejando el liderazgo de la Junta de Metro y el reconocimiento de que
su planificacién regional para la mejora de las autopistas “debe incluir un
compromiso renovado con la participacion inclusiva y significativa de las
comunidades, asi como un compromiso firme para abordar la equidad,

el desplazamiento, la calidad del aire, la congestion y las preocupaciones
econdmicas que han asolado a las comunidades en torno a los principales
Corredores de autopistas”'? El CLC ha demostrado ser fundamental en el

12 Carta del CEO de Metro a la Junta Directiva, Reimaginando las Mejoras de las Autopistas, 25 de Mayo de 2021.
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Comité Consultivo Futuras Corredor

proceso del Plan de Inversién, proporcionando recomendaciones criticas
al Comité Consultivo sobre metas, propuestas y recomendaciones en los
puntos de control de consenso clave. También se anadieron a la estructura
Grupos de Trabajo, como se describe en la seccion siguiente. Estos grupos,
a los que también asistieron miembros del CLC y que proporcionaron
orientacién y aportaciones clave durante el proceso del Plan de Inversién,
incluyen el Comité Coordinador, el Grupo de Trabajo de la Estrategia de
Compromiso con la Comunidad (CES), el Grupo de Trabajo de Equidad y el
Grupo de Trabajo de Camiones con Cero Emisiones (ZE).

2.2 Actividades del Comité Consultivo

El proceso del Comité Consultivo se puso en marcha en 2021y, con su
establecimiento, sustituy6 a la fase medioambiental del proyecto anterior
(Alternativa 5C), que se suspendid al principio y finalmente se dio por
concluida. Este paso significativo iniciado por la Junta de Metro reconocié
la necesidad de considerar lo que no funciond en el proceso anterior para
abordar las necesidades del Corredor y comprender las preocupaciones

y frustraciones que la comunidad habia expresado histéricamente hacia
Metro y Caltrans en relacion con el Proyecto [-710 Sur. Metro creé el
Comité Consultivo como un foro para fomentar el didlogo y reparar y crear
confianza entre Metro, la comunidad y las partes interesadas del Corredor,
muchas de las cuales no habian trabajado juntas antes, tenfan puntos de
vista diferentes o conflictivos, o no habian formado parte del proceso de
toma de decisiones del proyecto anterior.

Para centrar la equidad en todo el proceso, los miembros del Comité
Consultivo ayudaron a poner a prueba la Herramienta de Planificacion y
Evaluacién de la Equidad de Metro (EPET), una herramienta que ayuda a
evaluar las condiciones existentes y los datos relacionados, a involucrar

a la comunidad, a explorar las posibles repercusiones de los diferentes
proyectos y programas vy, finalmente, a determinar un resultado equitativo
y el camino a seguir para un proyecto. El EPET se us6 durante todo el
proceso del Comité Consultivo.

@ Metro
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Proyectos y Programas

El desarrollo del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA, al incluir a todos
estos grupos de trabajo e integrar a los miembros de la comunidad en

el proceso de toma de decisiones, supuso un enorme compromiso por
parte de la Junta y del Personal de Metro para incorporar plenamente la
equidad en el Plan de Inversion como proceso y como resultado. El Plan
de Inversién refleja este compromiso a través de sus recomendaciones de
financiacion.

Alo largo de 2022, los miembros del Comité Consultivo se informaron
sobre las condiciones existentes en el Corredor y discutieron el futuro que
cada miembro preferia para el Corredor, a la vez que participaban en un
amplio proceso basado en el consenso, comprobaban el pulso del grupo

y votaban en los puntos de control clave. El resultado final fue la creacion
de un Comité Consultivo consensuado y una Visidn, Metas y Principios
Directivos aprobados por el CLC que proporcionan un marco claro para

la toma de decisiones y el establecimiento de prioridades descritos en el
Capitulo 4.

A finales de 2022 y principios de 2023, el Comité Consultivo alcanzé

el importante hito de confirmar mas de 200 Estrategias, Proyectos y
Programas Multimodales (MSPP) para pasar a la fase de evaluacién.
El Comité Consultivo buscé un conjunto de MSPP lo mas inclusivo
posible, usando un amplio enfoque de divulgacién y participacion para
recibir opiniones de los residentes del Corredor, grupos comunitarios,
partes interesadas, agencias asociadas y otras partes. Se desarroll6
un amplio esfuerzo de participacion publica para contribuir a la lista
de MSPP candidatos, enfocdndose en particular en el compromiso
con las comunidades afectadas, complementado por asociaciones con
organizaciones comunitarias. La fase MSPP se describe en el Capitulo 5.
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En 2023, los miembros del Comité Consultivo y del CLC votaron para aplicar  Se llevaron a cabo cinco reuniones virtuales e hibridas adicionales para el

73 criterios de evaluacidon que promueven y estan alineados con la Vision, CLC con el fin de proporcionar oportunidades adicionales para promover
las Metas y los Principios Directivos, a la lista de mas de 200 proyectos. la discusién y proporcionar informacién detallada sobre la evaluacién
También proporcionaron comentarios sobre la aplicacién de los criterios propuesta, los criterios de priorizacidn y el andlisis de niveles. Para

de evaluacién aprobados a la lista de posibles proyectos y programas perfeccionar los borradores de las puntuaciones de clasificacion de los
multimodales. Se llevaron a cabo tres reuniones hibridas para crear proyectos, los miembros del Comité Consultivo se reunieron en pequenos
oportunidades de participacidn entre el Comité Consultivo y los miembros grupos con el equipo del proyecto, con la participacion abierta de los

del CLC y la posibilidad de discutir los criterios de evaluacién propuestos. miembros del CLC.

Figura 2-1. Proceso del Comité Consultivo
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La Figura 2-1. Proceso del Comité Consultivo ilustra las principales Tabla 2-1.  Anélisis Demografico
fases de los hitos que conducen a la presentacion del Plan de Inversién a Ciudad / Comunidad Coreano Espaiiol

la Junta de Metro.
Long Beach o o o
Para fomentar la Plataforma de Equidad de Metro, el equipo del proyecto Signal Hill ® ® ®
trato de salvar la brecha para los residentes afectados en el Corredor Carson ° °
cuya lengua materna no es el inglés y asegurar que todas las personas
tengan acceso a los materiales y la informacion disponibles. La siguiente Lakewood o ®
tabla muestra un analisis demografico que tiene en cuenta la necesidad Bellflower () )
de estos idiomas, tal y como se ha identificado a través de los perfiles P
- ’ ) aramount [ )
comunitarios de las ciudades del Corredor y de las comunidades no
incorporadas. Compton d d
o o o _ . Downey o
Se determiné que los tres idiomas con dominio limitado del inglés
mas representados se tendrian en cuenta en el proceso del Comité Lynwood d
Consultivo. Todas las reuniones del Grupo de Trabajo se llevaron a cabo South Gate o
en inglés con interpretacion simultanea al espanol, jemer y tagalo, y las Huntington Park/Cudahy/ P
reuniones del CLC se realizaron en inglés con interpretaciéon simultdnea Bell/Bell Gardens
al espanol. Todos los videos de presentacién se pusieron a disposicion Commerce )
del p_u/bllco en mgles, espgnol, jemery tagalo"para las Reunlon_es del Vernon/Maywood P
Comité Consultivo, y los videos de presentacion para las Reuniones del
. . ., Sy - . East Los Angeles [ ) [ )
CLC se pusieron a disposicion del publico en espanol. Los materiales y
folletos de las reuniones también se pusieron a disposicion del publico Boyle Heights ) o o
en inglés y espanol, y en otros idiomas si asi se solicitaba."® En su mayor East Rancho Dominguez PY
parte, las reuniones del Comité Consultivo y del CLC se llevaron a cabo
. . - I Walnut Park @
en formato virtual, aungue en algunas sesiones se ofreci¢ la posibilidad
de asistir en persona. Todas las reuniones del Comité Consultivo Wilmington o
estuvieron abiertas al publico. San Pedro ® Y

@® =5% de la poblacién (de 5 anos 0 mas) de una 0 mas zonas censales de la jurisdiccién
habla la lengua indicada

<5% de la poblacién (de 5 anos 0 mas) de una 0 mas zonas censales de la jurisdiccidn
habla la lengua indicada

Fuente: Datos del Censo de EE. UU. 2011-2015 Encuesta sobre la Comunidad Estadounidense

13 Todos los materiales y recursos de la reunién publica sobre el Corredor LB-ELA (ACS) para Dominio Limitado del inglés; se usaron estos porcentajes ya que se aplicaban a
pueden encontrarse en el Centro del Proyecto en https://www.metro.net/projects/Ib- mads de una ciudad/comunidad. Ademas, el equipo del proyecto ofrecié servicios en cualquier
ela-corridor%20plan/#documents. otro idioma cuando se soliciten.

@ 2 2-6 Plan de Inversion en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
Metro ’ ’


https://www.metro.net/projects/lb-ela-corridor%20plan/#documents.
https://www.metro.net/projects/lb-ela-corridor%20plan/#documents.

2. ELl Comité Consultivoy 3. Condiciones 4. Vision, Metas 5. Desarrollo

Ejecutivo el Proceso de Elaboracién  Existentes y y Principios de Estrategias 6. Evaluacion y 7. Estrategia de 8. D Bl
Resumen | Aniecedenies de Los Estatutos del Proyecciones Directivos del Multimodales, Priorizacion Financiacion Recomendaciones  Préximos Pasos Apéndices
Comité Consultivo Futuras Corredor Proyectos y Programas
. Ve L]
2.3 Estatutos del Comité Consultivo

El Comité Consultivo cred un Grupo de Trabajo sobre Estatutos y
Estructura de Gobierno para determinar un conjunto claro de directrices,
acuerdos y estructura sobre cémo funcionaria el Comité Consultivo. Los
miembros del grupo de trabajo examinaron varios modelos de creacién de
consenso y toma de decisiones empleados en otros esfuerzos relevantes
de planificacion de equipos de proyecto (I-710 EIR/EIS y Comité Asesor de
Seguridad Publica). Este grupo aporté sus comentarios sobre el borrador
de los Estatutos del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA elaborado por
el equipo del proyecto, incluyendo una posible estructura de liderazgo, un
proceso de consenso y toma de decisiones, y las funciones y expectativas
de los diferentes grupos.

El Grupo de Trabajo sobre Estatutos y Estructura de Gobierno propuso
un modelo de creacién de consenso (Figura 2-2. Modelo de Creacién de
Consenso2-2) en el que los individuos se comprometen a apoyar una
decisién, incluso en ausencia de un acuerdo unanime. Este enfoque
implicaba la introduccién de un tema de discusién, seguido de una
propuesta presentada por el equipo del proyecto. Posteriormente, los
miembros compartieron sus puntos de vista sobre la propuesta. A través
de un proceso iterativo, el equipo del proyecto revisaba las propuestas
para dar cabida a las preocupaciones hasta que una mayoria “apoyaba”
activamente las propuestas o las consideraba suficientemente aceptables
para “vivir con ellas.”

Figura 2-2. Modelo de Creacién de Consenso

OO

PUEDO VIVIR CON
la
propuesta

TENGO DUDAS
la
propuesta

ME MANTENDRE
AL MARGEN
en este caso

APOYO
la
propuesta
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Posteriormente, el Comité Consultivo y el CLC implementaron el modelo de
creacion de consenso, empleandolo sistematicamente a lo largo de todo

el proceso para evaluar el grado de acuerdo sobre las recomendaciones
propuestas. Una vez finalizado este enfoque de blUsqueda de consenso,

el Comité Consultivo y el CLC votaron en sus respectivos grupos para
finalizar las recomendaciones.

El Grupo de Trabajo sobre Estatutos y Estructura de Gobierno se reunié en
Noviembre de 2021, Enero de 2022 y para una reunién final en Febrero de
2022, tras la adopcion de los Estatutos del Comité Consultivo. Todas las
reuniones del Grupo de Trabajo sobre Estatutos y Estructura de Gobierno
estuvieron abiertas a los miembros del Comité Consultivo y el CLC. Las
reuniones contaron con interpretacién al espanol.

Los estatutos (Apéndice 2-B) también establecieron el CLC y otros grupos
de trabajo para apoyar el trabajo del Comité Consultivo. Los Grupos de
Trabajo, que incluian a miembros del Comité Consultivo y el CLC, asi como
a expertos en la materia, se reunieron para investigar y profundizar en el
analisis y discusion de cuestiones especificas relacionadas con el proyecto
y desarrollar propuestas para su consideracion por parte del Comité
Consultivo y el CLC. La Figura 2-3 proporciona una descripcién detallada
de los distintos tipos de reuniones, su frecuencia, propdésito, composicién y
formato.
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2.3.1

De acuerdo con la Politica de Compensacién de Organos Asesores (ABC)
de Metro," los miembros elegibles del Comité Consultivo y el CLC fueron
compensados con una tarifa de $200 por reunién para los miembros
regulares de los érganos asesores y $50 para las reuniones de los grupos

2. El Comité Consultivo y
el Proceso de Elaboracion
de Los Estatutos del

Figura 2-3. Descripcion de las Reuniones del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA

Reuniones del Comité
Consultivo del Corredor

LB-ELA***

m Frecuencia: Mensual

m Propésito: Discutir
y llegar a un
consenso sobre las
recomendaciones

m Miembros: Hasta 5o

representantes de una
muestra representativa
de la Junta Directiva

m Formato: Reuniones
Zoom

Reuniones del Comité de

Coordinacién*

m Frecuencia:
Mensualmente, una
semana después de
cada reunién del Comité
Consultivo

Propésito: Planificar
reuniones y apoyar
al CLC y el Comité
Consultivo sobre el
corredor LB-ELA

Miembros: Tres
miembros actuales del
Comité Consultivo y dos
miembros del CLC

Formato: Equipos
internos o reuniones
Zoom

Reuniones del Comité de
Liderazgo Comunitario
(CLC)-.‘:-.':

m Frecuencia: Al menos
una vez al mesy
estar4 abierta al
ptiblico, incluyendo
oportunidades
para comentarios y
participacion publica
Propésito: Avanzar
en las propuestas y
recomendaciones del
Comité Consultivo sobre
el corredor LB-ELA

m Miembros: Residentes de
la zona del proyecto

m Formato: Reuniones
Zoom

* Comité de Coordinacién (Antes llamado Comité de Direccién Ejecutiva)
** Comité de Liderazgo Comunitario (anteriormente llamado Comité Consultivo Comunitario)
*#% Comité Consultivo del Corredor LB-ELA (Anteriormente llamado Comité Consultivo I-710)

Compensacion

parte de Metro de la Politica ABC en el érgano asesor de un proyecto de
esta envergadura. En apoyo de la Plataforma de Equidad, la Politica ABC
reconoce la experiencia de los miembros de la comunidad y el valor de
su tiempo, experiencia y puntos de vista. Su uso inicial en el proceso del
Plan de Inversiones del LB-ELA produjo un alto nivel de participacién y
compromiso de calidad por parte de los miembros del CLC.

de trabajo. Todos los miembros elegibles del Comité Consultivo decidieron
no aceptar la compensacion. De Enero de 2022 a Febrero de 2024, Metro
compensd a 27 miembros del CLC con $128,400 por su papel en el proceso
del Comité Consultivo. Esta fue una de las primeras aplicaciones por

14 Carta del CEO de Metro a la Junta Directiva, Reimaginando las Mejoras de las Autopistas, 25 de Mayo de 2021.
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Reuniones de los
Grupos de Trabajo

m Frecuencia: Segtin sea
necesario

m Propésito: Investigar
y analizar cuestiones
especificas para
elaborar propuestas
y recomendaciones
que se someterdn a la
consideracion del Comité
Consultivo del Corredor
LB-ELA y del CLC.

m Miembros: No mis
de 23 del 710 Comité
Consultivo y del CLC

m Formato: Equipos
internos o reuniones
Zoom

Plan de Inversion en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles

Discusiones Facilitadas y
Reuniones Comunitarias

m Frecuencia:
Mensualmente, una
semana después de
cada reunién del Comité
Consultivo

Propésito: Planificar
reuniones y apoyar
al CLC y al Comité
Consultivo

Miembros: Tres
miembros actuales del
Comité Consultivo y dos
miembros del CLC

Formato: Equipos
internos o reuniones
Zoom



https://arellanoassociates.sharepoint.com/:b:/s/Metro710TaskForce/EV4QtnsjwFBDqd2Cswo-KJUBRZY0bPBToXGeyMIZ65ldRA?e=B3Brm1

2. El Comité Consultivoy 3. Condiciones 4. Vision, Metas 5. Desarrollo

Ejecutivo 1 Antecedentes ©! Proceso de Elaboracion  Existentes y y Principios de Estrategias 6. Evaluacion y 7. Estrategia de 8. D Apéndices
Resumen : de Los Estatutos del Proyecciones Directivos del Multimodales, Priorizacion Financiacion Recomendaciones  Préximos Pasos P
Comité Consultivo Futuras Corredor Proyectos'y Programas

Metro esta trabajando para mejorar
sus esfuerzos por escuchary
aprender de las comunidades a

las que servimos. Reconocemos
que, para aumentar el acceso a

las oportunidades para todos,
debemos entender cémo aumentar
el acceso para aquellos que se
enfrentan a barreras. Sea cual sea
nuestra intencién, no tendremos
éxito a menos que trabajemos para
atender primero sus necesidades.
Metro sélo puede servir a los mas
necesitados comprendiendo sus
necesidades a través de la escucha
intencionada. La escuchay el
aprendizaje auténticos requieren un
compromiso significativo.

Las conversaciones impulsadas
por la comunidad son esenciales,
pero requieren confianza. Para que
Metro genere confianza, la agencia
debe colaborar intencionadamente
y escuchar las experiencias de la
comunidad. Nuestros esfuerzos
de compromiso también deben
trabajar para asegurar que los
miembros de la comunidad se
sientan escuchados, reflejados y
respetados. Por lo tanto, Metro
debe trabajar para mostrar cémo la
opinién de la comunidad informa
y da forma a nuestras decisiones,
acciones e inversiones.

@ Metro

2.4 Grupos de Trabajo

Los érganos de comités y grupos de trabajo desempenaron un papel crucial para asegurar que los
esfuerzos del Comité Consultivo en general se mantuvieran enfocados e incorporaran las necesidades
Unicas de las comunidades del Corredor LB-ELA.

2.4.1 Comité Coordinador

El Comité Coordinador (CC)' trabajé con el equipo del proyecto en la planificacidn de las reuniones del
Comité Consultivo y realizd aportaciones sobre el contenido y el enfoque de las reuniones del Comité
Consultivo.

El Comité Coordinador estaba formado por cinco miembros, dos de ellos del CLC y tres del Comité
Consultivo. Entre los tres representantes del Comité Consultivo, se eligidé a un representante de cada una
de las siguientes categorias de miembros: Organizaciones de Base Comunitaria (CBOs), Ciudades/Agencias
Gubernamentales, y Movimiento de Bienes/Industria del Transporte/Sector Laboral (Apéndice 2-C).

Los miembros del Comité Consultivo y el CLC fueron seleccionados mediante un proceso de nominacién.
Las personas se nominaron a si mismas o fueron nominadas por sus respectivos miembros. El Comité
Consultivo voto formalmente para aprobar la composicién final del Comité Coordinador en su séptima
reunién, llevada a cabo en Marzo de 2022.

El Comité Coordinador desempend un papel crucial en dar forma al marco operativo del Comité Consultivo.
Entre otras cosas, ofrecié su opinion sobre diversos aspectos, como las agendas de las reuniones, los
calendarios de los proyectos y las estrategias para la participacién de la comunidad. Ademas, el Comité
Coordinador recibid actualizaciones periddicas de los proyectos y discutid los aspectos mas destacados de
las reuniones anteriores del Comité Consultivo, del comité coordinador y de los grupos de trabajo.

El Comité Coordinador se reunié mensualmente, al menos dos semanas antes de cada reunién del
Comité Consultivo, para 21 reuniones desde Abril de 2022 hasta Enero de 2024. Las reuniones del Comité
Coordinador se llevaron a cabo virtualmente y fueron a puerta cerrada.

2.4.2 Comité de Liderazgo Comunitario

El Comité de Liderazgo Comunitario (CLC) estaba formado por un grupo de residentes comprometidos con
el Corredor que asesoraron al Comité Consultivo (ver Apéndice 2-D). La Junta de Metro dejé claro en sus

15 El Comité Coordinador se conocia anteriormente como Comité de Direccidon Ejecutiva; este cambio de nombre refleja el papel de
este grupo y se actualizd a principios de 2022.
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instrucciones al CEO en Mayo de 2022 que la voz de las comunidades
afectadas y de los residentes tendria que ser la base de cualquier nueva
recomendacion que se presentara para reemplazar la Alternativa 5C

del proceso medioambiental del proyecto anterior. En el proceso de la
Alternativa 5C, se crearon Comités Consultivos Locales en cada una de
las Comunidades del Corredor LB-ELA para asegurar la retroalimentacién
de las partes interesadas desde “abajo hacia arriba”. Sin embargo, los
Comités Consultivos Locales no se crearon o no estuvieron activos en
todas las comunidades LB-ELA. Por el contrario, este proceso del Comité
Consultivo buscé integrar la plena participacién de cada comunidad del
Corredor a través de un nuevo érgano representativo de la comunidad
local, el Comité de Liderazgo Comunitario. Aunque en un principio el
Comité Consultivo del Corredor LB-ELA estaba formado por una amplia
gama de partes interesadas y lideres, este grupo no representaba
plenamente la diversa gama de experiencias, necesidades y voces de

la comunidad. Era necesario incluir a los residentes de la comunidad
directamente en el proceso de toma de decisiones para asegurar que las
decisiones tomadas por el Comité Consultivo reflejaran las experiencias
vividas y las prioridades de las personas directamente afectadas por vivir
en el Corredor. El CLC revisé y asesord sobre las metas, propuestas y
recomendaciones del Comité Consultivo cada mes. Los miembros del CLC
también participaron en grupos de trabajo, ayudaron a contrastar datos y
asesoraron sobre los esfuerzos de participacion de la comunidad.

El CLC estaba formado por miembros diversos y comprometidos de

la comunidad que viven a lo largo del Corredor LB-ELA. Al menos un
miembro representaba a cada ciudad o comunidad no incorporada a lo
largo del Corredor LB-ELA, mientras que se incluyeron representantes
adicionales de jurisdicciones consideradas altamente impactadas.

Estas jurisdicciones se caracterizan por una poblacion significativa que
vive cerca de los puertos, patios intermodales, o la autopista I-710. Las
jurisdicciones mas afectadas tenian dos miembros adicionales cada una

16 Reuniodn 1 del Comité de Liderazgo Comunitario (CLC), Marzo de 2022.
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(Long Beach - 3, Este de Los Angeles - 3), y la siguiente jurisdiccion mas
afectada tiene un miembro adicional (Lynwood - 2). También habia un
representante general para las comunidades no representadas en la lista
de jurisdicciones pero que se encontraban en el area del proyecto. En total,
habia 29 puestos disponibles en el CLC.

Para lograr un resultado lo mas equitativo posible, se prestd especial
atencidn a los criterios de seleccién de los miembros del CLC. En cada
jurisdiccidn se eligid al solicitante o solicitantes con mayor puntuacion.
Desde Diciembre de 2021 hasta Enero de 2022, el Comité Consultivo y los
Grupos de Trabajo hicieron aportaciones sobre un sistema de puntos para
seleccionar a los miembros del CLC. Estos criterios incluian:'e

* Vive en el drea de estudio (obligatorio)

o Trabajaen el Corredor (1 PT)

*  Miembro de la comunidad comprometido (1 PT)
e Vive en un area muy afectada (1 PT)

e Vive en dos 0 mas areas muy afectadas (2 PT)

* Negro, indigena y persona de color (BIPOC) (1 PT)
* Sulengua materna no es elinglés (1 PT)

e Menor de 25 anos (1 PT)

*  Mayor de 64 anos (1 PT)

La Tabla 2-2 muestra los datos demograficos de los miembros iniciales
del CLC. Dos miembros eran hispanohablantes monolingies.
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Tabla 2-2. Datos Demograficos de los Miembros del Comité de Liderazgo Comunitario
Inicial

Category Percentage | Demographic
75 Latino
13 Negro/Afroamericano
Raza/Etnia*
13 Asiatico/Isleno del Pacifico
4 Prefiero no responder
8 Menor de 18 anos
8 18 — 24
17 25 - 34
Edad**
25 35-49
33 50 - 64
8 65+
Notas:

*

Redondeado. Los encuestados podian seleccionar mas de una respuesta, no equivale al 100%.
** Redondeado.

A lo largo del proceso del Comité Consultivo, la composicién del CLC
cambié y los miembros salientes fueron sustituidos por candidatos que
representaban a las mismas comunidades o a comunidades similares.
Estos sustitutos fueron confirmados mediante un proceso de votacién
levado a cabo por el CLC y el Comité Consultivo.

Para crear un proceso accesible e inclusivo, los miembros del equipo del
proyecto prestaron apoyo adicional para asegurar que los miembros del
CLC tuvieran claras sus funciones, las metas de cada fase del proceso

de desarrollo del Plan de Inversidon y las metas de cada reunién. Antes

de la primera reunién del CLC, los miembros del equipo del proyecto se
reunieron con los miembros del CLC para recibir orientacién en persona
sobre como usar la plataforma Zoom para reuniones virtuales con el fin de
apoyar una participacion efectiva. Los miembros del equipo del proyecto
realizaron llamadas telefonicas periddicas para responder a preguntas
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sobre el proceso y recordar a los miembros las préximas reuniones.

El equipo del proyecto también implementd tacticas de divulgacion
especializadas para asegurar que los miembros del CLC se mantuvieran
informados durante el proceso. Enviaron emails y videos bilingles
explicando cada paso del proceso antes de las reuniones del CLC. Varios
miembros del CLC también asistieron a sesiones de "Horario de Oficina”,
una oportunidad para hacer preguntas y dar su opinién directamente al
equipo del proyecto en un pegueno grupo.

El CLC se congregd en treinta y dos reuniones entre Diciembre de 2022

y Abril de 2024, cuatro de las cuales fueron reuniones combinadas del
Comité Consultivo y el CLC. Las reuniones del CLC se realizaron en inglés
con interpretacion simultanea al espanol. Antes de todas las reuniones, las
presentaciones y los materiales también estaban disponibles en inglés y
espanol. Los miembros del CLC también recibieron con frecuencia material
bilingle impreso antes de las reuniones. Todas las reuniones del CLC

se llevaron a cabo de forma virtual, y en algunas sesiones se ofrecié la
posibilidad de asistir en persona. Todas las reuniones del CLC estuvieron
abiertas al publico.

2.4.3 Grupo de Trabajo sobre la Estrategia de Participacion
Comunitaria

El Grupo de Trabajo sobre la Estrategia de Participacion Comunitaria (CES)
se establecié al comienzo del proceso de desarrollo del Plan de Inversion
para brindar orientacién inicial sobre las estrategias de participacion
comunitaria. Los miembros discutieron las lecciones aprendidas de
anteriores participaciones comunitarias y la forma en que el Comité
Consultivo del Corredor LB-ELA podria adoptar nuevos enfoques para
llevar a cabo una mejor participacion de la comunidad. Estos esfuerzos
tenian como objetivo fomentar un entorno en el que las voces de la
comunidad no sélo se reconocieran, sino que también se respetaran
realmente durante todo el proceso de recopilacion de informacion y

la posterior formulacion de recomendaciones por parte del Comité
Consultivo.
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Se llevaron a cabo cuatro reuniones de Grupos de Trabajo CES en
Noviembre de 2021, Enero de 2022, Febrero de 2022 y Julio de 2022. Los
temas de las tres primeras reuniones incluyeron una vision general del
proceso del Comité Consultivo y una oportunidad para que los miembros
de la comunidad realizaran aportaciones sobre la composicion de los
miembros del CLC y el CC, los criterios de evaluacidon de la solicitud del CLC
y las estrategias para promover la afiliacién al CLC.

En la reunion de Febrero de 2022, los miembros del grupo de trabajo
finalizaron las recomendaciones para la composicion de los miembros del
CLC y los criterios de evaluacién, y discutieron estrategias de divulgacién
efectivas y formatos de talleres para incrementar la conciencia y
participacién del publico en el establecimiento de la Vision, las Metas

y los Principios Directivos del Comité Consultivo. En la reunién de Julio
de 2022, el Grupo de Trabajo CES recibié informacién actualizada sobre
la finalizacién de los valores consensuados del Comité Consultivo, la
nominacién por parte del CLC y el Comité Consultivo de tres iniciativas/
proyectos que buscaran oportunidades de financiacion estatal y federal
a través de la "Oportunidad de Plan de Inversién Previa” de Metro, y

la oportunidad de cambiar el nombre del proyecto para que sea mas
inclusivo de las comunidades impactadas, las prioridades y los enfoques
gue se impulsaran en el futuro del proyecto; y participé en una intensa
discusion sobre como las CBOs pueden apoyar los esfuerzos del Comité
Consultivo en las comunidades locales.

Las reuniones del Grupo de Trabajo CES se llevaron a cabo virtualmente
y fueron accesibles al publico. Todas las reuniones de los Grupos de
Trabajo del CES contaron con servicios de interpretacién al espanol.
Después de Julio de 2022, las discusiones sobre el compromiso de la
comunidad se llevaron al CLC, al Grupo de Trabajo sobre Equidad y al
Comité Coordinador, dada la coincidencia de participacidon entre los tres 'y
la importancia de un compromiso inclusivo y efectivo para avanzar en la
equidad.
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2.4.4 Herramienta de Planificacién y Evaluacién de la Equidad

Como se ha indicado anteriormente, el Plan de Inversién se desarrolld
usando la Herramienta de Planificaciéon y Evaluacién de la Equidad

de Metro (EPET), lo que lo convierte en uno de los pocos proyectos

piloto que utilizan esta herramienta. La EPET fue desarrollada por la
Oficina de Equidad y Raza de Metro para apoyar la implementacién de
proyectos y programas que eliminen las disparidades raciales y sociales
y proporcionen a todos los habitantes del Condado de Los Angeles una
mejor calidad de vida. Metro reconoce que existen desigualdades raciales
y socioecondmicas profundamente arraigadas y omnipresentes que
crean impactos dispares, incluso cuando la intencién es ayudar a todos.
Debemos comprender las causas profundas de estas desigualdades para
desarrollar soluciones que ayuden a los que peor lo estan pasando a
mejorar el acceso a las oportunidades para todos.

La EPET, que consta de seis categorias de preguntas (denominadas
secciones), ayudd al equipo del proyecto a 1) identificar las disparidades
gue afectan a la forma en que se experimentan los servicios, programas
y proyectos de Metro; 2) comprender las causas profundas de esas
disparidades; y 3) desarrollar e implementar proyectos, programas,
planes, politicas e iniciativas de forma que se obtengan resultados mas
equitativos. Dado que el alcance del Plan de Inversién no incluye la
implementacion de proyectos/programas ni la evaluacién posterior a la
implementacidn, la aplicacion de la EPET hasta la fecha se ha enfocado
principalmente en las primeras cuatro de las seis secciones que se
enumeran a continuacion:

Conectar los Resultados Comunitarios con los Resultados del Proyecto
e Analizar Datos

Involucrar a la Comunidad

Planificar para Obtener Resultados Equitativos
Implementar la Propuesta

Evaluar, Comunicar y Rendir Cuentas
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La EPET se aplicd como guia durante todo el proceso del Comité Consultivo
del Corredor LB-ELA y el desarrollo del Plan de Inversién. Aunque se uso
principalmente en las discusiones del Grupo de Trabajo sobre Equidad
(compuesto por miembros del Comité Consultivo y el CLC), también fue
util para orientar las discusiones en el CLC y el Comité Consultivo. La EPET
sirvid de base para el enfoque técnico y el proceso de toma de decisiones
en todos los aspectos del Plan de Inversién, incluido el desarrollo de la
Visidn, las Metas y los Principios Directivos; el analisis de los datos sobre
las condiciones existentes; la seleccidn de la lista inicial de estrategias,
proyectos y programas multimodales; el desarrollo y la aplicacion de la
metodologia de evaluacion de proyectos; y el proceso de participacion

de la comunidad y las discusiones durante las reuniones con las partes
interesadas.

Seccion 1: Conectar los Resultados Comunitarios con los Resultados del
Proyecto ayudd al equipo del proyecto, al Comité Consultivo, al CLC y a los
Grupos de Trabajo a construir una comprensién basica de los problemas
a los que se enfrentan las comunidades dentro y alrededor del Corredor
LB-ELA, a identificar areas de oportunidad para que los proyectos 'y
programas del Plan de Inversion apoyen mejoras significativas, y a
identificar los resultados comunitarios deseados (futuros estados de
bienestar equitativos) a los que contribuirdn estas mejoras del Plan de
Inversién. Los resultados de este proceso se plasmaron en la Vision, Metas
y Principios Directivos del Plan de Inversién adoptados por el Comité
Consultivo.

Seccion 2: Analizar Datos apoy6 un amplio analisis de datos cualitativos y
cuantitativos para identificar las condiciones, necesidades y disparidades
existentes entre las distintas comunidades del Corredor y, en comparacion,
con el Condado de Los Angeles. La guia de la EPET ayudo6 a identificar

las fuentes de datos apropiadas y las areas afectadas, basandose en

los problemas y las dreas de oportunidad identificados en la Seccidn 1.
Los datos se analizaron principalmente en relacién con las condiciones
socioecondmicas, las condiciones medioambientales, la salud de la
comunidad y los patrones de viaje relacionados con el reparto modal,
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las emisiones, el rendimiento y la seguridad. Los datos de la encuesta
comunitaria y las opiniones anecdéticas de los miembros del CLC y el
Comité Consultivo se usaron para complementar y validar los datos
cuantitativos con el fin de obtener un conocimiento mas exhaustivo de las
comunidades del Corredor LB-ELA.

Seccion 3: Involucrar a la Comunidad apoyd diversos esfuerzos en

el desarrollo del Comité Consultivo y el proceso de participacion

publica e informd una documentacion en profundidad de la historia

de la comunidad en el area de LB-ELA y la region en general. La guia

de la EPET ayudé a identificar a los grupos histérica y actualmente
marginados, en particular por los procesos y decisiones de planificacién
del transporte en el Corredor, y a examinar las inversiones, decisiones,
acontecimientos, desarrollos o estrategias de desinversion que han
contribuido a las condiciones actuales de la comunidad. La EPET ayudoé a
guiar y documentar las diversas estrategias de participacién empleadas
a lo largo del proceso del Plan de Inversién y a usar los resultados de la
participacién para producir un analisis de las causas fundamentales e
identificar a los grupos con mas probabilidades de verse beneficiados o
perjudicados por los resultados del Plan de Inversién.

Seccion 4: Planificar para Obtener Resultados Equitativos apoyé el
desarrollo de una metodologia de evaluacion sélida para captar los
posibles beneficios y preocupaciones relacionados con las diversas metas
y principios directivos del Plan de Inversion para aplicarlos en todas las
modalidades, geografias y escalas de los proyectos. La guia de la EPET
ayudod a conectar los criterios de evaluacion con los principales problemas
de equidad, las aportaciones de la comunidad y el analisis de las causas
profundas para determinar qué proyectos y programas prioritarios estan
mejor equipados para asegurar unos resultados equitativos y contribuir a
los resultados deseados por la comunidad.

Un resumen completo de los hallazgos de la EPET puede encontrarse en el
Apéndice 2-E.
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2.4.5 Grupo de Trabajo sobre Equidad

El Grupo de Trabajo sobre Equidad (EWG) estaba abierto a todos los
miembros del Comité Consultivo y el CLC como una oportunidad para
comprometerse mas profundamente con los temas de equidad en el
Corredor LB-ELA, apoyar la implementacién del proyecto piloto EPET,
proporcionar informacién sobre la planificacién equitativa de proyectos
en todos los pasos del proceso del Comité Consultivo y apoyar al Comité
Consultivo en la comprensién de los temas y estrategias relacionados con
la equidad. Los miembros del Grupo de Trabajo sobre Equidad aportaron
su amplia experiencia personal y profesional en la defensa de la justicia
medioambiental, la equidad en la salud y la equidad econdmica en sus
comunidades, en el Corredor LB-ELA y mas alla.

Entre Abril de 2022 y Febrero de 2024 se convocaron dieciséis reuniones
del Grupo de Trabajo sobre Equidad. Las reuniones se llevaron a cabo
eninglés, con interpretacién en vivo y materiales de reunién traducidos
disponibles en espanol. Las reuniones del Grupo de Trabajo sobre
Equidad consistieron normalmente en una presentacion y una discusién
relacionadas con las fases de trabajo técnico en la seleccién y evaluacion
de proyectos, el desarrollo de la documentacion EPET y el proceso
general del Comité Consultivo y el Plan de Inversién. Aunque el Grupo de
Trabajo sobre Equidad no es un érgano formal de toma de decisiones, se
realizaron votaciones ocasionales para proporcionar recomendaciones al
Comité Consultivo antes de las votaciones formales.

Alo largo de 2022, el Grupo de Trabajo sobre Equidad contribuyd al
desarrollo de las Metas y Principios Directivos del proyecto (en particular
el Principio Directivo de Equidad), al anélisis de los datos sobre las
condiciones existentes, a los procesos de divulgacion comunitariay a la
historia de la politica, la infraestructura y el cambio demografico en el area

17 Mocién 16
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del Corredor. Estas discusiones abordaron las cuestiones planteadas en
las secciones 1 a 3 de la EPET: Conectar los Resultados Comunitarios con
los Resultados del Proyecto, Analizar Datos e Involucrar a la Comunidad.

En 2023, el Grupo de Trabajo sobre Equidad proporcioné comentarios
sobre la lista inicial de proyectos y programas multimodales, el borrador
de los criterios de evaluacion y los resultados de la evaluacion, lo que

dio lugar a una discusidn, investigacion y coordinacion adicionales para
integrar la Equidad en Salud de manera mas eficaz en el proceso de
evaluacion del proyecto y en el enfoque de implementacién del plan. Estas
reuniones orientaron significativamente el proceso técnico general y
abordaron las cuestiones planteadas en la seccion 4 de la EPET: Planificar
para Obtener Resultados Equitativos. El Grupo de Trabajo sobre Equidad
también revisé el borrador de la documentacion de la EPET y aporté sus
comentarios, en concreto sobre la cronologia y la narrativa de la historia
de la comunidad.

2.4.6 Grupo de Trabajo de Camiones de Cero Emisiones

Como parte de su compromiso de mejorar la calidad del aire para

las comunidades a lo largo del Corredor, la Junta de Metro actud en
Octubre de 2021 (Mocidén 16') para comprometer $50 millones como
capital semilla para un Programa de Camiones de Cero Emisiones
(ZET) en la I-710 Sur que se convertiria en parte del trabajo del Comité
Consultivo. En respuesta, Metro inicié un Grupo de Trabajo de Camiones
de Cero Emisiones (ZET). El grupo de trabajo, que incluye miembros del
Comité Consultivo, el CLC y representantes de la industria, se encargd
del desarrollo del Programa ZET bajo la direccion de los parametros
tecnoldgicos ZE adoptados por la Junta.
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Entre Noviembre de 2021 y Febrero de 2024 se convocaron veinte
reuniones periddicas del Grupo de Trabajo ZET. Estas reuniones incluyeron
presentaciones y discusiones entre los miembros del Grupo de Trabajo
ZET sobre una variedad de temas para determinar las prioridades en

el avance del despliegue de camiones ZE e infraestructura en todo el
Corredor LB-ELA. Los miembros del Grupo de Trabajo ZET (compuesto por
miembros del Comité Consultivo y el CLC) y los socios clave examinaron
los siguientes temas para dar forma al Programa ZET:

e Metas y objetivos del Programa ZET en el contexto de la Mocién 16
(Directores Hahn y Dutra);

e Perspectivas de la industria y papel de las partes interesadas en el
Comité Consultivo del Corredor LB-ELA;

e Retos y oportunidades sobre la calidad del aire y la justicia
medioambiental para el Corredor LB-ELA, presentados por la EPA;

e Contexto de la calidad del aire desde el Distrito de Gestion de
la Calidad del Aire de la Costa Sur (SCAQMD) y los retos en el
cumplimiento de los préximos plazos federales de calidad del aire
debido a la lentitud en el despliegue y la ampliacidon de la tecnologia
ZET vy la infraestructura para desplazar el gran volumen de
camiones diesel que mueven bienes en la region;

e Estado de la tecnologia de camiones limpios y esfuerzos para
acelerar la comercializacién de los camiones pesados de clase 8 ZE;

e El presupuesto del gobernador Newsom para el ano fiscal 2022
y las perspectivas de los camiones ZE y las oportunidades de
financiacion de infraestructuras;

e Oportunidades de financiacién federal y colaboracién con
representantes del Departamento de Transporte de los Estados
Unidos;

e Estrategias para asegurar la participacion adecuada de la
comunidad a través de actividades de compromiso en los puntos
clave de decisién de planificacién en relacién con la ubicacion de la
infraestructura ZE;

@ Metro

» Estrategias para aprovechar mejor los $50 millones en capital
semilla de Metro con los recursos existentes y futuros de los
gobiernos estatal y federal, a la vez que se exploran asociaciones
con organizaciones que ya estan financiando incentivos para
desplegar tecnologia e infraestructura de camiones ZE, como los
Puertos de Los Angeles y Long Beach, la Junta de Recursos del Aire
de California y SCAQMD.

De Marzo a Junio de 2022, el Grupo de Trabajo ZET buscé finalizar el
marco y los principios para aprovechar los $50 millones en capital inicial
asignados para este esfuerzo por la Junta de Metro para alcanzar un
objetivo minimo de financiacién de $200 millones, como se muestra en la
Figura 2-4. Financiacion de Metro para Camiones Cero Emisiones.

Figura 2-4. Financiacién de Metro para Camiones Cero Emisiones

-
90%

para la infraestructura de

camiones de carga pesada cero

emisiones Clase 8 (eléctricos)

93M

aprobados para una
instalacién de carga de
camiones disponible al
publico(abril de 2023

1 0%

para la compra de camiones

cero emisiones para propietarios
de pequeiias flotas independientes
que viven y trabajan en el corredor

Impulsar $150M+

fondos privados, regionales,
estatales y federales

Fondos aprobados por la Junta Directiva de Metro

El grupo de trabajo ZET se reunid para abordar otros temas, como el
desarrollo de la fuerza laboral, la investigacién de parcelas para la posible
ubicacion de infraestructuras de recarga ZE accesibles al publico y el
desarrollo de estrategias eficaces de participacion de la comunidad a nivel
regional con fines de planificacion y a nivel local para propuestas
especificas. Como resultado, el grupo de trabajo decidié dedicar $45
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millones de su capital semilla para invertir en el desarrollo de
infraestructura ZE y aprovechar los $5 millones restantes como una

reserva estratégica para apoyar a los pequenos propietarios de flotas en la

transicién. El compromiso de Metro con la equidad guiara las inversiones
de cero emisiones para los b millones de ddlares reservados a los
propietarios de pequenas flotas. Ademas, el grupo de trabajo adopté los
siguientes principios para guiar sus esfuerzos:

Desde la adopcidn de estos principios, el Grupo de Trabajo ZET mantuvo
discusiones de grupo con la industria, las infraestructuras y las partes
interesadas de la comunidad para identificar las necesidades en la
busqueda de la vision de Metro para las instalaciones de infraestructura
ZE regionalmente significativas. Estas discusiones de grupo fueron

Maximizar el
apalancamiento de la
financiacién inicial
mediante la colaboracién con

socios regionales y agencias de
financiacién

5

Desarrollo de la fuerza
laboral

que garantiza los beneficios de
la comunidad y el acceso a las
oportunidades a través de la
bdsqueda e implementacién de la
tecnologia de cero emisiones

@ Metro

Despliegue expedito de
recursos

para maximizar el poder
adquisitivo y el beneficio de la

inversion, al tiempo que se apoya
la participacién de la comunidad y

el alcance efectivo

Beneficios a las comunidades

del Corredor

al crear oportunidades
econémicas, mejorar la calidad
del aire y reducir los impactos de
larga data en la salud generados
por los camiones diésel
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Priorizacion

fundamentales para el desarrollo de la Visién de Metro sobre las
Instalaciones de Infraestructuras ZE Regionales. Las necesidades
identificadas por la comunidad se enfocaron en los impactos sobre

la seguridad, la salud publica, la reduccién de la congestion y evitar
receptores sensibles. Los miembros de la comunidad que participaron
en la discusion del grupo de enfoque también enfatizaron su deseo de
que la inversidén de Metro resultara en beneficios para las comunidades
circundantes, incluyendo oportunidades de trabajo y embellecimiento
del vecindario. Las necesidades de la industria y las infraestructuras se
enfocaron en la capacidad de la red y en la identificacién de ubicaciones
gue complementen las necesidades de los patrones de movimiento de
bienes existentes.

Coordinacién

Participacién comunitaria

que se centra en los residentes
del corredor y las partes
interesadas a lo largo del proceso
de desarrollo

con socios regionales y
financiadores, agencias
gubernamentales y partes
interesadas clave

8

Plataforma legislativa

Resultados equitativos

disefiada para apoyar el
despliegue acelerado y equitativo
de la tecnologia de cero
emisiones mediante la reduccién
de barreras y el aumento de los
incentivos para la adopcién

garantizados por métricas
de desempefio que evaltan
resultados sostenibles

Apéndices
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La Comision de Energia
de California aprobé

un plan de $1,9 mil
millones para expandir
la infraestructura de
transporte de cero
emisiones que acelera el
progreso en, las metas
estatales de carga de
vehiculos eléctricos y
repostaje de hidrégeno.

California esta invirtiendo
una cantidad sin
precedentes de fondos

de para construir una

red mas grande y mejor
de infraestructura

de carga y repostaje

para automdviles,
camiones y autobuses de
zeroemission.

@ Metro

En Abril de 2023, el grupo de trabajo aprobd una solicitud de Los Angeles Cleantech Incubator para dedicar $3
millones en capital semilla para apoyar el desarrollo de una instalacién de carga ZE disponible al publico en
Wilmington, California. El costo total estimado de esta instalacion es de $15 millones. El grupo de trabajo acordd
que este proyecto se alineaba con los Principios del Programa ZET, ofrecia un apalancamiento adecuado de

los $50 millones de capital semilla, y representaba una oportunidad para colaborar con socios regionales para
acelerar el despliegue de la infraestructura ZE en el Corredor LB-ELA.

El Grupo de Trabajo ZET ha recibido presentaciones y ha discutido las oportunidades de entrenamiento y
desarrollo de la fuerza laboral.18 Esto incluyod presentaciones de invitados y discusiones con el Centro de
Comercio y Transporte Internacional, la Junta de Inversion en Fuerza Laboral del Sur de la Bahia y programas
vocacionales para identificar oportunidades de coordinacidn regional para avanzar en el principio de desarrollo
de la fuerza laboral del grupo de trabajo. Los principales resultados de estas discusiones incluyeron la necesidad
de crear un plan de divulgacién estructurado para llegar a las personas potencialmente interesadas, colaborar
con los colegios comunitarios y la Junta de Fuerza Laboral del Condado de Los Angeles para implementar

el desarrollo de la fuerza laboral y las oportunidades de entrenamiento y comprometerse con las partes
interesadas directamente para aumentar la preparacién de la comunidad.

El Grupo de Trabajo ZET también recibié presentaciones sobre oportunidades de subvencion. Estas incluyeron
presentaciones de invitados y discusiones del Departamento de Transporte de EE.UU., la Junta de Recursos del
Aire de California, el Distrito de Gestion de la Calidad del Aire de la Costa Sur (SCAQMD),

En el verano de 2023, el trabajo se centrd en convocar una serie de entrevistas con las partes interesadas para
discutir el desarrollo de una plataforma de asuntos legislativos y gubernamentales coordinada a nivel regional
para reducir las barreras y aumentar los incentivos que haran avanzar la adopcion de la tecnologia de cero
emisiones. Las entrevistas giraron en torno a varias recomendaciones iniciales clave para la Junta de Metro:

e Crear una colaboracion regional— incluyendo representantes de Caltrans, Metro, Departamento de
Agua y Energia de Los Angeles, Southern California Edison, SCAQMD, Comisidn de Energia de California,
Asociacién de Gobiernos del Sur de California y otros — para mejorar la coordinacién, la secuenciay la
eficiencia en el desarrollo de la infraestructura de recarga ZE especifica del Corredor;

» Apalancar una parte de la reserva de $5 millones para ayudar a los propietarios de pequenas flotas en la
transicién a camiones ZE;y

e Explorar una estrategia para dedicar mas recursos a dar a conocer los puestos de trabajo del sector ZE
colaborando con los socios regionales en los esfuerzos de fuerza laboral existentes.

18 Todos los materiales y recursos de las reuniones del Grupo de Trabajo ZET del Corredor LB-ELA se pueden encontrar en el Centro del
Proyecto, en https://www.metro.net/projects/Ib-ela-corridor%20plan/#documents.
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Estas entrevistas también identificaron varias iniciativas que requieren la
necesidad de investigacion adicional, incluyendo:

e Apoyo a una exencién categoérica de la Ley de Calidad
Medioambiental de California y a los plazos legales de aprobacion
de permisos para las instalaciones de recarga ZE;

e Mejor conocimiento de las oportunidades de racionalizacion
creadas por ley para que los municipios mejoren el calendario y la
secuencia del desarrollo de la infraestructura ZE;

e Asignacion de fondos adicionales para un mayor mantenimiento
de las carreteras debido al aumento de peso de los camiones
eléctricos; y

e Apoyo a los propietarios de pequenas flotas de vehiculos, agobiados
por los elevados costos de los seguros.

Ademds, las recientes discusiones con miembros de la comunidad y
grupos de defensa han resaltado la necesidad de comprender el estado
actual y futuro del hidrégeno como combustible limpio alternativo

para el transporte. El Programa ZET considera que tanto las baterias
eléctricas como el hidrégeno son tecnologias viables de cero emisiones.
Sin embargo, la falta de familiaridad y la incertidumbre en torno a la
produccion, el transporte, el almacenamiento y el abastecimiento de

hidrégeno dentro de un contexto urbanizado plantean muchas inquietudes
acerca del hidrégeno. El Grupo de Trabajo ZET consultara las orientaciones
federales y estatales sobre el hidrégeno y se coordinara estrechamente

con las comunidades para explorar formas de satisfacer sus expectativas.

A diferencia del espacio de los vehiculos de pasajeros ZET, que ya estd
bien establecido tras décadas de investigacion, desarrollo e inversion,
los camiones ZET estan todavia en fase de desarrollo. Esto significa
que las tecnologias siguen evolucionando rdpidamente y que las partes
interesadas, tanto publicas como privadas, se apresuran a satisfacer la
creciente demanda a la vez que aportan beneficios para la comunidad,
la salud y el clima. La realizacién de una red de infraestructuras ZET

@ Metro

en el Corredor LB-ELA requerira un fuerte compromiso y una estrecha
colaboracidn de todas las partes interesadas. Las prdoximas prioridades del
grupo de trabajo de ZET en 2024 son avanzar en los objetivos enumerados
anteriormente. Mediante la realizacion de estudios de viabilidad de
camiones ZE para identificar ubicaciones y coordinar con los socios
regionales para agilizar la identificacion y el desarrollo de sitios que se
alineen con los Principios del Programa ZET y la Visién, Metas y Principios
Directivos del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA.
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2.5 Valores y Acuerdos Comunitarios para Crear Consenso

La creacion de consenso es la piedra angular del proceso del Comité
Consultivo y desempena un papel fundamental en la toma de decisiones

y en los esfuerzos de colaboracién. Fomenta el didlogo abierto y la
inclusién de diversas perspectivas, dando como resultado decisiones
representativas del Comité Consultivo, el CLC y las comunidades a las que
representan. Al implicar a todas las partes interesadas, la creacion de
consenso no solo mejora la calidad de las decisiones, sino que también
fomenta el sentido de pertenencia y el compromiso, que serdn vitales para
la implementacion de estas prioridades.

Los siguientes valores, que se incluyeron en los Estatutos del Comité
Consultivo, demuestran el enfoque de la toma de decisiones usado por
todos los miembros del Comité Consultivo, fomentando el compromiso y la
participacién activa:

Cooperacion Entre Iguales — Todos los miembros del Comité
Consultivo se consideran iguales en el proceso y comparten
el poder entre diferentes comunidades y grupos de partes

interesadas, por lo que existe una atmdsfera de respeto y confianza.

Exploracion de las Diferencias — El Comité Consultivo explora las
diferentes necesidades y perspectivas del mayor nimero posible de

comunidades y partes interesadas antes de elaborar una propuesta.

Creacion de un Terreno Comuin — Se crea un espacio para la
discusion abierta y la identificacion de informacién e ideas a
considerar, permitiendo al Comité Consultivo encontrar puntos en
comun.

Identificacion de Soluciones Inclusivas y Accionables de Ganar-
Ganar - Los miembros del Comité Consultivo trabajan juntos para
encontrar soluciones que todos apoyen activamente, o al menos no
se opongan activamente, y que puedan ser implementadas a través
del proceso y/o integradas en las recomendaciones del Plan de
Inversidn para su consideracién por la Junta de Metro y Caltrans.

@ Metro

El Comité Consultivo adopté un modelo de toma de decisiones basado en el
consenso de cinco pasos (Figura 2-5. Modelo de Toma de Decisiones en
Cinco Pasos).

En el paso inicial, se introdujo un tema y surgieron preguntas e
inquietudes. A continuacidn, se presentd una propuesta. En el tercer
paso, se midid el consenso usando varios grados de acuerdo. (por
ejemplo: "apoyo”, “puedo vivir con ello”, “me preocupa” o “me mantendré
al margen”) entre los miembros del grupo de trabajo, el CLC o el Comité
Consultivo.

Sino se alcanzaba el consenso, se daba a los miembros la oportunidad
de perfeccionar la propuesta tras explorar las cuestiones subyacentes. En
los casos en que se alcanzaba el consenso, el quinto paso fundamental
consistia en una votacién, cuyo resultado era una recomendacién basada
en una votacion por supermayoria (umbral del 60%) de los miembros. Una
votacion por supermayoria permitia que la decisién o propuesta pasara

a la siguiente etapa o fase del proceso del plan de trabajo. En el caso de
las votaciones del Comité Consultivo, los miembros que no estaban de
acuerdo tenian la oportunidad de expresar sus opiniones discrepantes
junto con las recomendaciones finales a la Junta.

El modelo de toma de decisiones en cinco pasos dio prioridad a la
transparencia en todo el proceso. Durante las pruebas de consenso y

los procedimientos de votacidn, los miembros y el equipo del proyecto
afinaron colectivamente las recomendaciones. Los grados de acuerdo y
los votos se determinaron mediante votacion nominal, con documentacion
en tiempo real de las aportaciones y los resultados expuestos de forma
destacada durante las reuniones. Esta informacién se integré en los
resiumenes de las reuniones como referencia.

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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Figura 2-5. Modelo de Toma de Decisiones en Cinco Pasos
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inquietudes politica o accién intervencion, del comité plantean  calificada

politica o accién inquietudes
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2.6 Proceso del Plan de Trabajo

Para llevar a cabo las metas del Comité Consultivo y presentar un Plan de
Inversidn a la Junta de Metro, el equipo del proyecto desarrolld un Flujo
de Trabajo disenado para apoyar cada etapa del o del Plan de Trabajo del
Comité Consultivo.

La Figura 2-6. Proceso de Flujo de Trabajo2-6 ilustra las etapas
secuenciales que guian la progresién hacia los hitos y puntos de control de
consenso. Representa visualmente el flujo de informacién y los esfuerzos
de colaboracién entre el equipo del proyecto, el Comité Consultivo, el
Comité Coordinador, el CLC, los Grupos de Trabajo, el publico y la Junta de
Metro.

El trabajo comenz6 con el equipo del proyecto, que incluia a Metro,
Caltrans, expertos en la materia y personal de servicios profesionales. El
equipo del proyecto se encargd de preparar el material para las reuniones,
la informacion técnica y otros recursos en apoyo del Comité Consultivo, el
Comité Coordinador, el CLC y los Grupos de Trabajo.

En el Paso 1, el equipo del proyecto proporcioné material de reunién,
informacidn técnica y otros recursos en colaboracion con el Comité
Coordinador.

En el Paso 2, los temas de la agenda confirmados por el Comité
Coordinador se presentaron al Comité Consultivo en su reunién mensual.
Los miembros del Comité Consultivo y el publico debatieron las propuestas
y fueron informados de los temas concretos que se debatirian en los
Grupos de Trabajo.

El Comité Coordinador también recomendd items de agenda para el CLC
gue emanaron de los miembros del Comité Consultivo y de la discusién
publica en las reuniones mensuales del Grupo de Trabajo. El CLC estuvo
representado en el Comité Coordinador por dos miembros seleccionados
por el CLC.

En el Paso 3, el Comité Consultivo solicité la creacion de Grupos de Trabajo
especificos para aclarar cuestiones, plantear preguntas e inquietudes

@ Metro

y desarrollar propuestas que se ajustaran a los valores del Comité
Consultivo.

Los Grupos de Trabajo estuvieron representados por una combinacion

de miembros del Comité Consultivo, miembros del CLC y otras partes
interesadas y expertos, segun fuera necesario para avanzar en los objetivos
del grupo de trabajo. Los Grupos de Trabajo no estaban abiertos al publico.

En el Paso 4, después de que los Grupos de Trabajo prepararan una
propuesta para su consideracion por parte del Comité Consultivo y el CLC,
el CLC se reunid al menos una semana antes de la siguiente reunién del
Comité Consultivo para revisar, discutir y asesorar sobre la propuesta

al Comité Consultivo. Si habia dudas o preguntas adicionales sobre la
propuesta del grupo de trabajo, el CLC aconsejaba al grupo de trabajo que
volviera a evaluar la propuesta. El equipo del proyecto trabajé con el CLC
para resumir los comentarios de la comunidad que se compartirian con el
Comité Consultivo en su siguiente reunion mensual.

El CLC también validé los datos y las conclusiones y asesoro sobre las
estrategias y los esfuerzos de participacion de la comunidad.

En el Paso 5, las recomendaciones de los Grupos de Trabajo fueron
compartidas con el CLC y evaluadas por éste. Si el CLC estaba de acuerdo
con las recomendaciones, las compartia con el Comité Consultivo. Si habia
preocupaciones pendientes, la cuestién volvia a los grupos de trabajo para
reevaluar las recomendaciones y abordar las preocupaciones.

En el Paso 6, el Comité Consultivo presenté sus recomendaciones finales
para el Plan de Inversion a la Junta de Metro para su consideracion. La
Junta de Metro toma la decisidn final sobre el Plan de Inversidn. Las
recomendaciones del CLC y las aportaciones del publico para cada fase
del proceso del Comité Consultivo se entregaron a la Junta de Metro como
parte del informe final. Obsérvese que el paso 6 sélo aparece una vez en el
plan de trabajo, tras el punto de control final del Comité Consultivo.
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*Los pasos 1§ representan =l proceso normal para las propusstas. Si es n=ce=sario, se repetirin los pasos 3.0
Consulte =l gréfico d=l Preceso de Toma de Decisiones para ohtener una explicaciGn de los puntos de decisidn. Amarillo - Participacian CLC

##Paso 6 La Jurta Directiva de Metro considerarfy tormard |a decisién final sobre el Plan de Ineersin en Movilidad del Corredor LB ELA. Werde - Participacion pablica
+El Comnit€ de Coordinacin anteriormente se conoda como Comits de Direccidn Ejecutiva.
++El Grupa de Trabajo d= Camicones con Emisionsas Cero se conocla anteriormente como Grupo de Trabajo de Camiones Limpios

ADebide a la falta de disponibilidad de los mi=mbros del Grupo de= Trabajo CES para reunirse, las tareas del Grupo de Trabajo CES
== r=partizron entre el Comitd Consultivo, =l CLCy los miembros del Grupe de Trabajo sobre Equidad.

El Grupo de Trabajo sobre la Cartay los Acuerdos Comunitaries se reunid en tres ocasicenas entre noviernbre de 20271y febrero de 2022 para elaborar la Carta del propecto.

LEYENDA
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El Comité Consultivo examind los diversos temas identificados por el
equipo del proyecto y los miembros y buscé el consenso en cada fase del
Plan de Trabajo antes de pasar a la siguiente fase. El Punto de Control
del Consenso incluyé el logro de un consenso interno dentro del Comité
Consultivo para pasar a la siguiente fase, la divulgacion y discusidn con la
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comunidad y la notificacion a la Junta de Metro de los avances del Comité.
El proceso de control del consenso (Figura 2-7. Plan de Trabajo y Puntos
de Control del Consenso de los Estatutos) un desarrollado por el Grupo
de Trabajo de los Estatutos y la Estructura de Gobierno y adoptado por el
Comité Consultivo.

Figura 2-7. Plan de Trabajo y Puntos de Control del Consenso de los Estatutos
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2.7 Proceso de Participacion Publica, Incluyendo la Asociacién con CBOs

Un elemento central para el éxito del trabajo del Comité Consultivo es el
compromiso con la divulgacién comunitaria y la participacién publica. La
participacién del publico en los procesos de toma de decisiones asegura
resultados mas informados e inclusivos. A lo largo del proceso del Comité
Consultivo, el publico ha sido integral, recibiendo informacién sobre el
proyecto y proporcionando comentarios a través de diversas vias, como la
asistencia a reuniones publicas, la aportacion de comentarios, la contribucion
a encuestas y la participacion en reuniones y eventos comunitarios, asi

como a través de asociaciones con diversas organizaciones locales de base
comunitaria, religiosas y de desarrollo comunitario.

Entre Diciembre de 2021 y Enero de 2022, el equipo del proyecto buscé
activamente la participacion publica para recoger recomendaciones sobre
la formacion del Comité de Liderazgo Comunitario y el Comité Coordinador.
A través de este esfuerzo de divulgacién, el equipo del proyecto también
buscd opiniones sobre estrategias para reclutar miembros de la comunidad
de liderazgo comunitario y solicitd comentarios sobre el proceso de toma de
decisiones.

El equipo del proyecto implementd su Estrategia de Asociacion con
Organizaciones de Base Comunitaria (CBOs) inicial con 17 CBOs del
Corredor LB-ELA siguiendo las mejores practicas descritas en la Estrategia
de Asociacién con CBOs de Metro. El equipo del proyecto trabajé con las
CBOs que sirven a las comunidades a lo largo del Corredor durante la

fase Multimodal, Estrategias, Proyectos y Programas (MSPP). La meta

del equipo del proyecto era involucrar a estas comunidades mediante la
recopilacion de aportes de las CBOs y las personas a las que sirven para
identificar estrategias, proyectos y programas multimodales que constituyen
necesidades y prioridades para estas comunidades impactadas. De
Septiembre a Noviembre de 2022, las CBOs ayudaron a recopilar informacion
de las partes interesadas y los residentes en sus redes a través de una
encuesta y una herramienta de mapeo interactivo en talleres comunitarios
organizados por las CBOs, reuniones virtuales y eventos pop-ups.

Se llevaron a cabo veintiun talleres comunitarios a lo largo del Corredor
para recoger las opiniones de los miembros de la comunidad, el

@ Metro

publico y otras partes interesadas locales. Algunos de los talleres se
coordinaron directamente con organizaciones comunitarias y organismos
gubernamentales locales. Como parte de un enfoque equitativo, el equipo
del proyecto ofrecié apoyo multilingle en todos los talleres y reuniones

de la comunidad, proporcionando servicios de interpretacion y redactando
material colateral en espanol, tagalo y jemer (idiomas determinados en
funcién de los datos del perfil de la comunidad derivados de los datos del
Censo de EE.UU. ACS). Los talleres incluyeron una presentacion del proyecto,
seguida de una actividad en la que se utilizd la herramienta de encuesta y
cartografia Social Pinpoint. La mayoria de los talleres comunitarios (76%), se
llevaron a cabo en persona, mientras que el 24% se realizaron virtualmente.
Los talleres presenciales contaron con el apoyo del personal para rellenar la
encuesta digital, especialmente en el caso de eventos con personas mayores
y comunidades con “brecha digital”. También se facilitaron copias en papel
para que la encuesta fuera mas accesible. Los talleres virtuales contaron
con el apoyo del personal para recoger comentarios que posteriormente se
introdujeron en la encuesta y en la herramienta cartografica interactiva.

Con el apoyo de las organizaciones locales, el equipo de divulgacién publica
también organizo6 18 eventos a lo largo del Corredor, incluidos eventos
emergentes para apoyar los esfuerzos de notificacion y participacion con el
fin de recoger las opiniones de las diferentes comunidades. Durante esta fase
de los esfuerzos, se pagaron $69,820 en estipendios directamente a las CBOs
como parte de este esfuerzo del Comité Consultivo.

La encuesta y la herramienta de mapeo interactivo estuvieron abiertas
originalmente desde el 2 de Agosto de 2022 hasta el 8 de Septiembre de
2022, con dos prérrogas hasta el 15 de Octubre de 2022, y una vez mas
hasta el 14 de Noviembre de 2022 para dar mas tiempo a los miembros de

la comunidad a dar su opinién. Estas prdorrogas fueron respaldadas por los
esfuerzos de participacion que continuaron hasta principios de Noviembre.
Las prérrogas también permitieron a los miembros del Comité Consultivo

y el CLC usar la herramienta en linea Social Pinpoint. Durante esta fase, el
equipo del proyecto recogid 1,920 encuestas y 985 comentarios sobre mapas
del publico.

Apéndices
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Colaboracion SELA

SELA (Sureste de Los Angeles en inglés) Collaborative es una red de
organizaciones

gue trabajan juntas para fortalecer la capacidad del sector sin fines de lucroy
aumentar el compromiso civico en el sudeste DE LOS ANGELES. Nuestra misién
es fortalecer las comunidades SELA, construir poder colectivo y fomentar la
innovacion para impulsar el cambio sistémico regional. Creamos conciencia sobre
las formas en que el publico y las comunidades afectadas a lo largo del Corredor
[-710 pueden participar.

La Coalicion para la Salud y la Justicia Ambiental

La Coalicién para la Salud y Justicia Ambiental (CEHAJ, por sus siglas en inglés)
es una coalicién de organizaciones, asociaciones y grupos comunitarios que
trabajan para lograr la justicia ambiental de mejorar la calidad del aire, la salud
comunitaria y la calidad de vida general de para los residentes que viven en

el corredor I-710 en el sur de California. CEHAJ se compromete a garantizar

el derecho de los residentes de la comunidad a ser parte del proceso de toma
de decisiones en relacién con los proyectos de expansién propuestos para la
autopista I-710.

@ 2 2-25 Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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Los esfuerzos generales de divulgacion continuaron durante esta fase
y generaron concienciacion publica y fomentaron las aportaciones de la

TODOS los que operan dentro de las Comunidades Enfocadas en la
Equidad en el area del proyecto:

comunidad sobre el borrador del Plan de Inversién en Movilidad del Corredor
LB-ELA. Un resumen de estas actividades de participacidn, incluyé:

e Reuniones comunitarias;

e Reuniones virtuales;

e Reuniones con ciudades, funcionarios municipales y su personal; y
e Stands informativos en eventos comunitarios y eventos pop-up.

También se emple6 una amplia variedad de herramientas de comunicacion
para asegurar que las actualizaciones clave del proyecto y las oportunidades
para obtener comentarios se compartieran ampliamente en todo el
Corredor, incluyendo:

e Publicaciones en redes sociales;

e Boletines electrénicos;

e Linea directa del proyecto;

e correos electrénicos del Proyecto;

e Boletines informativos del proyecto;

e Hojas informativas del proyecto;

e Folletos de reuniones; y

e Distribucién por correo en todo el Corredor.

Se empled un enfoque equitativo para asegurar que todas las jurisdicciones
con Comunidades Enfocadas en la Equidad tuvieran al menos una

actividad. Ademads de las 15 organizaciones comunitarias asociadas que
participaron en la primera fase de divulgacion para generar informacion y
concienciacién en la comunidad, el equipo del proyecto se asocid con otras
20 organizaciones comunitarias locales para ampliar los esfuerzos de
divulgacion en todo el Corredor durante la publicacion del Plan de Inversidn,
hasta llegar a las 35 organizaciones comunitarias que han participado
activamente en las actividades de participacion de este proyecto. En ambas
rondas de participacion, se pagaron $128,000 en estipendios a las CBOs por
su asociacion, un promedio de aproximadamente $3,600 por CBO. Las 35
CBOs asociadas a lo largo de este proceso son:

@ Metro

Avance Latino
Black Women Rally for Action

Cal State University, Los
Angeles/Pat Brown Institute

Calvary Chapel Compton

Cambodian-Scholar Long
Beach

Center for International Trade
and Transportation (CITT)

COFEM (SELA Collaborative)

Communities for Better
Environment (CBE)

Compton Advocates Coalition
Eastmont Community Center
East LA College (ELA)

East LA College (South Gate)
FoodCycle

Good Faith Missionary Baptist
Church

Hoops 4 Justice

La Comadre (Somos Sureste)
Long Beach Gray Panthers
MAQOF - Downey

MAQOF - HQ Montebello

Mujeres Unidas Sirviendo
Activamente

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles

National Council of Negro
Women (Long Beach Section)

Northwest Downey Little
League

Para Los Ninos

Promesa Boyle Heights/
Proyecto Pastoral

Rancho Los Amigos National
Rehabilitation Center/
Foundation

Regional Hispanic Institute

Streets Are for Everyone
(SAFE)

Salvation Army Red Shield

South Gate Junior Athletics
Association

Southeast Los Angeles
Collaborative (SELA
Collaborative)

Tower of Faith Evangelic
Church

Unearth and Empower
Communities

YMCA - Montebello/
Commerce

YMCA - Southeast Rio Vista
(Maywood)

YMCA - Weingart East LA
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Los niveles de participacion de las CBOs incluyeron actividades de notificacién como la Figura 2-8. Cobertura Geografica de las Actividades de
publicacién en sus redes sociales, boletines electrénicos, boletines de noticias y calendario Participacion Comunitaria
publico en su pagina web. Otras campanas de notificacion fueron los mensajes de texto, las Ty, A ﬁ!; 7 3 FOGETES |
lamadas telefdnicas y pancartas y carteles en el césped cerca de lugares de reunidn para atraer ~ |[#F/7e s D Lo s ,Tmte,ﬂ,,.ﬂ,k
a los transeuntes. Las actividades de participacion incluyeron la organizacion de un lugar para Los AE'ES‘ -E"f /

convocar y asistir a reuniones virtuales de la comunidad; proporcionar tiempo en sus agendas
en sus reuniones programadas regularmente para que el equipo del proyecto proporcione
actualizaciones del proyecto; proporcionar personal para ayudar en stands informativos, eventos
emergentes e intercepciones de transito; y proporcionar personal para sondear los vecindarios o
eventos con volantes (Figura 2-8).

La inclusion de estas CBOs clave en el proceso del Plan de Inversién demostré ser un enfoque
eficaz para llegar a las partes interesadas que de otro modo no habrian participado en el
importante proceso de todo el corredor para la futura inversién en proyectos de movilidad,
programas y estrategias.

Metro publicé el Borrador del Plan de Inversion en Movilidad del Corredor de Long Beach al Este
de Los Angeles (Plan de Inversién) el 31 de Enero de 2024, incluyendo un periodo de revisién de
30 dias para comentarios y aportaciones adicionales. El 28 de Febrero de 2024, Metro extendio
el periodo de revisién por 30 dias adicionales para permitir a los interesados y miembros de

la comunidad mas tiempo para revisar el documento y para que Metro organizara reuniones
comunitarias suplementarias. El periodo de comentarios finalizd el 1 de Abril de 2024.

Para mejorar la conciencia y la participacion de la comunidad, Metro llevd a cabo un programa
de participacion de la comunidad que se dirigi¢ a todas las comunidades a lo largo del corredor
de Long Beach al este de Los Angeles. Metro incorporé con éxito a 28 Organizaciones de Base
Comunitaria (CBOs) como parte de su Programa de Asociacién con CBOs. Esta iniciativa de
colaboracion tenia como objetivo aprovechar las amplias redes y conocimientos locales de estas
organizaciones para difundir eficazmente la informacion relativa al proyecto. La asociacion
facilité una serie completa de actividades de notificacién y participaciéon disenadas para llegar a
un publico amplio. Las actividades de notificacion incluyeron la distribucién de folletos y carteles,
avisos puerta a puerta, el envio de correos electrénicos y boletines electrdnicos, la colocacién
de pancartas y carteles en jardines, la creacion de conjuntos de herramientas de notificaciény
campanas de mensajes de texto SMS y de banca telefénica. Ademas, las publicaciones en las
redes sociales, las actualizaciones del sitio web y los anuncios locales sirvieron para amplificar
el mensaje.
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En cuanto a la participacidn, la iniciativa incluyd:

e Puestos de informacidn y divulgacién en lugares clave del Corredor
(15).

e Interceptores de transito en paradas de autobUs y estaciones de
ferrocarril muy usadas dentro del Corredor (10).

e Ubicaciones de reuniones de transmisién en vivo copatrocinadas
por CBOs (7)

e Monterey Park, Maywood, Downey, Long Beach, South Gate, Bell
e Contacto directo con empresas y escuelas.

Estos esfuerzos no sélo aseguraron una amplia difusion de la informacion
relacionada con el proyecto, sino que también fomentaron un entorno
inclusivo en el gue los miembros de la comunidad podian participar,
preguntar y dar su opinién sobre el proyecto, fortaleciendo el vinculo entre
Metro y las comunidades a las que sirve.

Ademas, el equipo del proyecto llevd a cabo una serie de reuniones a

lo largo del Corredor en formatos mixtos. Estas reuniones tenian como
objetivo involucrar a los miembros de la comunidad y a las partes
interesadas para proporcionarles informacion sobre el Plan de Inversidn
y los proyectos incluidos y solicitar sus comentarios. Hasta la fecha se ha
contado con la participacion de mas de 4,000 miembros de la comunidad
en todo el Corredor.

El equipo del proyecto recopild opiniones a través de diversas modalidades
de reunion y vias de recopilacion de preguntas y comentarios. Entre ellas
se incluyen:

» Reuniones Comunitarias En Persona (5)
e Commerce, Lynwood, Long Beach, Compton, Paramount
e Reuniones Virtuales (b)

e Reuniones del Comité de Liderazgo Comunitario (2)

@ Metro

Proyectos y Programas

e Reunidn(es) de Grupos Pequenos (1)

* Reunidn(es) del Comité Consultivo (1)

* Reuniones/Eventos Liderados por CBOs (3)
e Panel de Control y Email del Proyecto

e Linea Directa del Proyecto

Los comentarios recopilados a lo largo de todas las reuniones procedian
principalmente de miembros de la comunidad, miembros del Comité

de Liderazgo Comunitario (CLC), miembros del Grupo de Trabajo y
representantes de la industria del transporte de mercancias.

En total, el equipo del proyecto recibié 279 preguntas y comentarios
hasta el 20 de Marzo de 2024. Los temas generales de los comentarios
y preguntas enviados por los miembros de la comunidad y las partes
interesadas incluyeron:

Infraestructura de Autopistas y Carreteras:

Los comentarios recibidos expresaban preocupacién acerca del impacto
de la autopista 710 en las comunidades locales, especificamente
preocupaciones acerca de la ampliacién de la autopista, el trafico de
camiones, la seguridad de los peatones, la congestién y el corredor de la
Alameda.

Ninguno de los proyectos propuestos provocara desplazamientos ni
supondra la ampliacion de la autopista.

Se senalaran otros problemas a medida que los proyectos sigan
desarrollandose en sus fases de planificacién.

Mejoras en el Transporte Piblico:

Los comentarios expresaron interés en opciones adicionales de transporte
publico, solicitudes de mejoras en la infraestructura de paradas de
autobus existentes y solicitudes de aumento de la frecuencia del servicio
de autobus.

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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Participacion de la Comunidad y Transparencia:

Los comentarios expresaron su interés por una mayor participacion de la
comunidad en las reuniones.

También se hicieron preguntas acerca de detalles especificos del proyecto,
métodos para mantener informada a la comunidad y el proceso de
participacién comunitaria.

Financiacion y Asignacion:

Los comentarios recibidos en esta categoria incluian diversas perspectivas
sobre la asignacién de fondos, incluido el equilibrio entre las inversiones

en proyectos de autopistas y las iniciativas ecoldgicas. Ademas, se destaco
la importancia de la transparencia financiera a lo largo de todo el proyecto.

Seguridad y Proteccion:

Hubo algunas preocupaciones sobre cuestiones de seguridad en el
transporte publico relacionadas con la aplicacién por parte de Metro de su
Codigo de Conducta y la limpieza general de los vehiculos de transito.

Impacto en la Salud y el Medio Ambiente:

Los comentarios destacaron cuestiones relacionadas con la calidad
del aire y los impactos sobre la salud y expresaron su interés por las
iniciativas de cero emisiones y los esfuerzos de Vision Cero para la
seguridad del trafico.

Transporte Activo y Espacios Verdes:

Los encuestados apoyaron la creacién de carriles para bicicletas, vias
peatonales, zonas verdes y mejoras generales de las infraestructuras de
transporte activo.

Problemas Sociales y de Equidad:

Algunos comentarios se enfocaron en iniciativas de equidad, practicas
de contratacién, oportunidades de empleo creadas por el proyecto y

@ Metro
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en asegurar que las mejoras beneficien a todos los segmentos de la
poblacidn.

Implementacion y Gestion del Proyecto:

Los comentarios pedian claridad sobre la gestién de los programas
comunitarios, los plazos de los proyectos, la puesta en marcha de la
financiacion y el mantenimiento de los proyectos terminados.

Proyectos y Areas de Enfoque Especificos:

Algunas respuestas destacaron el deseo de mejorar las conexiones a

lo largo del Corredor, en particular abogando por un camino que una el
Parque Bristow con el Parque Bandini, la instalacién de facilidades para
vehiculos eléctricos, y un llamamiento a la creacidn de espacios verdes
adicionales, asi como programas que den prioridad a las oportunidades de
empleo local.

Planificacion Tecnoldgica y Futura:

Las respuestas indicaron un interés por la evaluacion comparativa de
opciones tecnoldgicas, como el hidrégeno y la electricidad, para soluciones
de transporte y estrategias de futuro para iniciativas como la tarificacion
de la congestion y el cambio a sistemas ferroviarios electrificados para el
transporte de mercancias.

Incorporacion de las Perspectivas de los Jovenes e Inclusividad:

Algunos comentarios animaron a incluir en el futuro las
perspectivas de los jovenes en el proceso de planificacién.

Se plantearon algunas cuestiones sobre la interpretacién de la
equidad y las necesidades y preferencias de la comunidad en
relacién con el corredor.

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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3. Condiciones existentes y
proyecciones futuras

Este capitulo presenta las caracteristicas, condiciones, problemas y disparidades existentes en

el Corredor Long Beach - Este de Los Angeles (LB-ELA). En primer lugar, este capitulo define el
Area de Estudio del Corredor LB-ELA y proporciona una visién general de quién vive alli a través
de informacién socioecondémica y demografica. A continuacion, el capitulo destaca los impactos
clave de la comunidad relacionados con el medio ambiente, la salud, la seguridad y el acceso

gue enfrentan los residentes del Corredor que continuamente son resaltados por las voces de

la comunidad. Por ultimo, el capitulo proporciona un conjunto mas detallado de datos sobre las
condiciones existentes relacionadas con los usos del suelo y el sistema de transporte multimodal
del Corredor, incluidas las condiciones de infraestructura y las caracteristicas de viaje.

En enero de 2022, el equipo del proyecto presentd un video inicial sobre las condiciones
existentes'® ante el Comité Consultivo, el Comité de Liderazgo Comunitario (CLC), y los Grupos

de Trabajo, en el que se invitaba a debatir los datos y a hacer aportaciones sobre métricas
adicionales que deberian anadirse al andlisis, especificamente desde una perspectiva de equidad.
Posteriormente, en junio de 2022, el equipo del proyecto produjo una presentacién de las
condiciones existentes de planificacidén equitativa del proyecto'’, que incorpord nuevas métricas
basadas en los aportes de la comunidad y del Comité Consultivo, y aplicé las Comunidades

de Enfoque de Equidad (EFC) de Metro como una superposicién para identificar patrones 'y
disparidades en las condiciones para las areas de EFC y no EFC dentro del Corredor. Este capitulo
recopila los hallazgos de ambos conjuntos de condiciones existentes, que fueron fundamentales
para desarrollar la Vision, Metas y Principios Directivos del Plan de Inversién en Movilidad del
Corredor LB-ELA; la Lista de Estrategias, Proyectos y Programas Multimodales; los Criterios de
Evaluacion y Priorizacion; y las Recomendaciones de Financiamiento.

16 Punto N.2 2 de |la Agenda - Condiciones Existentes del Corredor Sur de la I-710.mov (dropbox.com)
17 Presentacién de la Reunidn N.2 4 del Grupo de Trabajo de Equidad- 6-30-22.pdf (dropbox.com)
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EL CORREDOR LB-ELA DE UN VISTAZO
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Figura 3-2. Area de Estudio del Corredor LB-ELA

3.1 Area de Estudio del Corredor LB-ELA

Como se muestra en la Figura 31. Area de Estudio del Corredor
LB-ELA (Contexto del Condado de Los Angeles) y Figura 32. Area de
Estudio del Corredor LB-ELA, el Area de Estudio del Corredor LB-ELA
(a la que se hace referencia a lo largo de este capitulo como “el Area
de Estudio” o “el Corredor”) incluye la extension de 19 millas de la
Interestatal 710 (I-710) desde la Ruta Estatal (SR) 60 en el Este de Los
Angeles hasta su final sur en Long Beach, ademés de las principales
carreteras principales paralelas y cruzadas, y la totalidad o parte de
diecinueve ciudades y algunas partes no incorporadas del Condado

de Los Angeles que rodean la I-710. El limite occidental del Area de
Estudio incluye partes de Alameda Street, Central Avenue, Wilmington
Avenuey la Interestatal 110 (1-110). El limite oriental del Area de
Estudio incluye segmentos de Garfield Avenue, Interestatal 5 (I-5),
Lakewood Boulevard y Cherry Avenue. A principios de 2022, el Comité
Consultivo adoptd los limites del Area de Estudio del Corredor LB-ELA.
La amplitud del Area de Estudio le permite contener una importante
infraestructura vial y ferroviaria de carga que complementa el _
movimiento de personas y bienes a lo largo de la I-710. -

Figura 3-1. Area de Estudio del Corredor LB-ELA (Contexto del Condado de Los Angeles)

Fuen}e: LA Metro, Caltrans,
Los Angeles Times

~| Corredor LB-ELA

- Area de Estudio Corredor LB-ELA

- Condado de Los Angeles

|:| Limites de ciudades y vecindarios

oo >
. LB-ELA Corridor

N e
. LA County 0 5 4
e Miles

@ < 3-3 Plan de Inversion en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
Metro ’ ’
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3.2 Caracteristicas de la poblacién inversiones en infraestructura pueden tener un impacto sustancial en

Aproximadamente 1.2 millones de residentes (12 por ciento de la poblacién

del condado de Los Angeles) viven dentro del Corredor LB-ELA. Las siguientes
secciones proporcionan una descripcién general de la designacion Comunidades
de Enfoque de Equidad (EFC) de Metro, que se aplica a una parte sustancial del
Area de Estudio, sequida de caracteristicas socioecondmicas y demogréaficas
detalladas de la poblacién del Area de Estudio.

3.21 Descripcion general de las Comunidades de Enfoque de Equidad

Metro define las EFC'® como secciones censales con mayores necesidades de
transporte al considerar la concentracion de tres criterios asociados con las
barreras de movilidad: hogares de bajos ingresos que ganan menos de $60,000
por ano, residentes negros, indigenas o personas de color (BIPOC) y hogares

sin acceso a un automavil. El indice de Necesidad de Equidad de Metro (MENI)
clasifica todas las zonas censales del condado de Los Angeles por nivel de
necesidad en términos de acceso equitativo a oportunidades y coloca las
secciones censales en quintiles, con el 40 por ciento superior (categorias de
Necesidad Alta y Necesidad Muy Alta) categorizado como EFC. Las personas

gue viven en estas secciones censales enfrentan mads barreras de movilidad

gue las personas que viven en secciones censales que no pertenecen a las EFC.
Alrededor de 842,650 residentes (73 por ciento de la poblacién del Corredor
LB-ELA) viven en un area de EFC. La Figura 33. Comunidades de Enfoque de
Equidad del drea metropolitana de Los Angeles muestra la prevalencia de EFC
en toda el Area de Estudio del corredor LB-ELA. Las &reas de baja poblacién se
excluyen del analisis de MENI'y EFC, como el Puerto de Long Beach y el Puerto de
Los Angeles, el Aeropuerto de Long Beach, los patios ferroviarios intermodales en
Vernon y otras areas fuertemente industrializadas.

3.2.2 Caracteristicas socioeconémicas y demogréficas

A primera vista, las caracteristicas socioeconémicas, como las tasas de
desempleo, el nivel educativo y la carga del costo de la vivienda, pueden parecer
desconectadas de la planificacion del transporte; sin embargo, las grandes

18 equity-focus-communities-overview.pdf (dropbox.com)

@ Metro I

las oportunidades de empleo y educacion a través de la introduccién
de nuevos puestos de trabajo para pagar la educacion superior y un
mayor acceso a las instituciones educativas y los centros de empleo.
Las nuevas inversiones también pueden afectar potencialmente la
estabilidad de la vivienda y la presion del desplazamiento econémico.
Por estas razones, es importante comprender las condiciones y
disparidades existentes en el Corredor para planificar la inversién
de manera equitativa. Algunas métricas seleccionadas se ilustran

en gréaficos con disparidades resumidas como proporciones para
comparar el valor del Condado con el Corredor y el valor de las EFC
del Corredor con las no EFC del Corredor.

Figura 3-3. Comunidades de Enfoque de Equidad del drea metropolitana de
Los Angeles

Fuente: LA Metro

Excluido del anélisis
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El ingreso familiar
promedio del Area de
Estudio de $56,005 es
un 26.3% mas bajo que
el ingreso promedio del
Condado de $75,887.

El mapa de “Nivel de
Pobreza” en la Figura
3-5 muestra que hay
concentraciones

de residentes por
debajo del nivel de
pobreza de en todo el
Area de Estudio de,
incluyendo Long Beach,
Wilmington,Lynwood, y
gran parte de en la parte
norte del Area de Estudio.

3.2.2.1 Caracteristicas socioecondmicas

Elingreso familiar promedio del Area de Estudio de $56,005 es un 26.3 por ciento mas bajo que el ingreso
familiar promedio del Condado de $75,887. En comparacién con el Condado, el Area de Estudio contiene una
mayor proporcion de hogares que ganan menos de $100,000 al ano. El mapa “Ingreso Familiar Medio” en la
Figura 3-4 muestra que las comunidades al oeste de la I-710 tienden a tener ingresos familiares mas bajos,
y la parte norte del Area de Estudio tiene los ingresos familiares mas bajos en general.

El mapa del "Nivel de Pobreza” en la Figura 3-5 muestra que hay concentraciones de residentes por debajo
del nivel de pobreza en toda el Area de Estudio, incluyendo Long Beach, Wilmington, Lynwood y gran parte
de la parte norte del Area de Estudio. En general, el Area de Estudio tiene una tasa de pobreza del 18.3% en
comparacion con la tasa de pobreza del Condado del 15%. El nivel de pobreza es definido por la Oficina del
Censo, que utiliza un conjunto de umbrales de ingresos que varian segun el tamano y la composicidn de la
familia para determinar quién esta en situacion de pobreza. Si los ingresos de una familia estan por debajo
de ese umbral, se considera que esa familia y todos sus miembros estan en situacién de pobreza.

El mapa “Mayores de 65 anos” en la Figura 3-6 muestra que las areas con la mayor cantidad de personas
mayores de 65 anos incluyen Lakewood, Downey y partes de Long Beach. En general, las comunidades al
oeste de la I-710 tienden a tener una poblacién mas joven que las del este. Como se muestra en la Figura
3-5, el Area de Estudio también tiene una mayor proporcion de residentes menores de 10 anos que la del
condado de Los Angeles en su conjunto.

El mapa "Porcentaje de personas con discapacidad” en la Figura 3-7 muestra tasas de discapacidad
variadas en toda el Area de Estudio y que el Area de Estudio contiene una mayor proporcién de personas
con discapacidades que el Condado de Los Angeles en su conjunto. En general, el Area de Estudio tiene una
tasa de discapacidad del 8.5%, comparada con la tasa de discapacidad del Condado del 6%.

El mapa “"Propiedad de automdviles” en la Figura 3-8 muestra las tasas mas altas de hogares sin vehiculos
(Zero Vehicle Households, ZVH) ubicadas en las zonas censales de Long Beach, el este de Los Angeles,
Huntington Park, South Gate, Lynwood y Compton. En general, el drea de estudio tiene una tasa ZVH
promedio del 3.8%, en comparacion con la tasa ZVH del condado del 2.9%.

Los datos del censo demuestran las disparidades existentes en los resultados entre los grupos
demograficos del Corredor, como el ingreso promedio per capita de $33,870 para los residentes blancos no
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hispanos en comparacion con $18,297 para los residentes hispanos o latinos.”” Debido al tamafio del Area de Estudio y a la amplia gama de conjuntos de
datos relevantes, no fue posible desglosar todos los datos relacionados con las condiciones ambientales, la infraestructura o los servicios por raza/etnia
0 niveles de ingresos. Sin embargo, las EFC de Metro se aplicaron como un filtro de superposiciéon y geoprocesamiento para documentar las disparidades
en las areas con las concentraciones mas altas de hogares de bajos ingresos, residentes BIPOC y la proporcién de hogares sin acceso a un vehiculo.

Figura 3-4. Ingreso medio familiar Figura 3-5. Nivel de pobreza Figura 3-6. Mayores de 65 aios
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Fuente: 2015-2019 American Community Survey

19 Datos del Censo de las EE. UU., Hallazgos por raza: Blancos no hispanos ($33,870), asiaticos ($29,904), negros/afroamericanos ($25,120), otro ($18,540), latino/hispano ($18,297).
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Figura 3-7. Porcentaje de personas con discapacidad
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Figura 3-8. Propiedad de automoviles
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Figura 3-9. Comparacion de los grupos de edad de jovenes y adultos mayores

los grupos de edad de jovenes y adultos mayores
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Fuente: LA Metro, 2015-2019 American Community Survey
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3.2.2.2 Razay etnia

Las Figuras 3-10, 3-11, 3-12 y 3-13 muestra el desglose de la poblacién
por razay etnia en el Area de Estudio. Estos mapas utilizan datos y
categorias de la Oficina del Censo de los Estados Unidos, por lo que es
importante reconocer que estas categorias no capturan la gama completa
de identidades representadas en el Area de Estudio, ni la terminologia
preferida con la que se identifican algunas comunidades e individuos. Los
residentes que se identifican como hispanos o latinos son la poblacién mas
prevalente dentro del Area de Estudio (77 por ciento de la poblacién del
Corredor). Wilmington, el centro de Long Beach y las dreas generalmente
al norte de la SR 91 incluyen una mayor densidad de residentes que se
identifican como hispanos o latinos. Los residentes que se identifican
como asiaticos son los menos prevalentes en el Area de Estudio, con las
concentraciones mas altas de residentes asiaticos ubicadas al sur de la SR
91 y dentro de West Long Beach. Los residentes que se identifican como
blancos generalmente se concentran en areas de Lakewood, Long Beachy
en la parte norte del Area de Estudio cerca del centro de Los Angeles. Los
residentes que se identifican como negros o afroamericanos generalmente
se concentran al sur de la Interestatal 105 (I-105), especificamente
alrededor de las areas de Compton y Lynwood. Como se indica en la Figura
3-14, el Area de Estudio tiene un porcentaje mucho mas alto de residentes
hispanos o latinos, y un porcentaje mas bajo de residentes blancos y
asiaticos, que el condado de Los Angeles en su conjunto. La mayoria de los
vecindarios dentro del Area de Estudio contienen méas del 80 por ciento de
los residentes que se identifican con una raza que no sea blanca.

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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Figura 3-10. Negros o afroamericanos Figura 3-11. Solo asiaticos, no Figura 3-12. Hispanos o latinos
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Figura 3-14. Comparacion de raza y etnia
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3.2.2.3 Densidad de poblacién y empleo Figura 3-15. Densidad de poblacién Figura 3-16. Densidad deempleo

Como se muestra en las Figuras 3-15y 3-16,
la parte norte del Area de Estudio y el centro de
Long Beach tienen las densidades de poblacion
mas altas, con areas dispersas de alta densidad
en lugares como Lynwood, Paramount, North
Long Beach y Wilmington. Alrededor del 11 por
ciento de los empleos en el condado de Los
Angeles (0.5 millones) estan dentro de esos
limites. En términos de densidad de empleo, los
focos de areas con mayor densidad de empleo
incluyen el centro de Long Beach, el este de

Los Angeles, la ciudad de Commerce, Carson/
Dominguez Hills, al oeste de la |-710 entre la SR
91y la Interestatal 405 (I-405), y las cercanias
del aeropuerto de Long Beach.

-
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3.2.2.4 Ocupacién

La historia de manufacturacion del Corredor
y la proximidad a los puertos han creado una

economia en gran medida industrial y comercial, —L 1 ' Denidad de

con casi el doble de empleos industriales en el | - e

Corredor (29 por ciento) que en el Condado en su ' 0-25

conjunto (16 por ciento), y una menor proporcién = Port of 26 - 50 b 6-10
. o 2 Long Beach - Long Beach R

de empleos profesionales y de servicios. Del 4 . 51-100 B 11-25

Port of Port of
Los Angeles Los Angeles

mismo modo, el Area de Estudio tiene mas usos B 250
de suelo industrial y residencial que el Condado - sl
en su conjunto, y la proximidad entre los usos

de suelo residencial e industrial contribuye a los Fuente: American Community Survey 2015-2019, Dindmicas Longitudinales Empleador-Vivienda (LEHD) de 2019
impactos de la contaminacién y los riesgos para
la salud asociados.

Las Figuras 3-17 a 3-20 muestran la distribucion de las diferentes categorias de trabajo en el
Area de Estudio. Las categorias de trabajo se basan en el Sistema de Clasificacién Industrial de

América del Norte (NAICS) e incluyen “comercial’, “industrial”, “servicios profesionales,
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Figura 3-19. Servicios profesionales, Figura 3-20. Otros trabajos de
Figura 3-17. Trabajos comerciales Figura 3-18. Trabajos industriales cientificos y técnicos servicios

0- 201- 1,001-  2,001- Mdsde
200 1,000 2,000 5,000 5,000

Fuente: Dinamicas Longitudinales Empleador-Vivienda 2019 (LEHD)
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cientificos y técnicos” y “otros servicios"? Los “trabajos comerciales”
incluyen el comercio al por mayor, el comercio al por menor, las artes,

el entretenimiento y las recreaciones, y los servicios de alojamiento y
comida. Los “trabajos industriales” incluyen la construccidn, la fabricacién,
el transporte y el almacenamiento, y los servicios publicos. Los “servicios
profesionales, cientificos y técnicos” incluyen finanzas y seguros, bienes
raices, servicios educativos y empleos de atencion médica y asistencia
social. “Otros servicios” incluyen reparaciones, actividades religiosas,
concesion de subvenciones, defensa, lavanderia, cuidado personal, cuidado
de la muerte y otros servicios personales.

La distribucion del empleo por rama de actividad es bastante uniforme
para las dos principales categorias de empleo. Los empleos de “otros
servicios” tienen el porcentaje mas alto, con un 30.2 por ciento, y los
empleos “industriales” son el 29.2 por ciento del total de empleos en el
area de estudio; “servicios profesionales” tienen 21.9 por ciento; y el 18.7
por ciento restante son empleos “comerciales”. Los trabajos “comerciales”
y “servicios profesionales, cientificos y técnicos” estan dispersos por toda
el Area de Estudio, con grupos mas grandes al norte, cerca del centro de
Los Angeles. Los empleos “industriales” se agrupan cerca del Puerto de
Los Angeles y el Puerto de Long Beach (colectivamente, los Puertos) y
areas directamente adyacentes al Corredor LB-ELA, como Wilmington,
Carson, South Gate y Vernon. En la mayoria de las partes del Area de
Estudio, excepto en las dreas industriales, se pueden encontrar altas
concentraciones de los empleos de “otros servicios”, que constituyen

el mayor nimero de empleos en general. El Area de Estudio tiene mas
empleos “industriales” y “comerciales” y menos empleos de “servicios
profesionales, cientificos y técnicos” que los promedios del condado.

3.2.2.5 Tasa de desempleo

A pesar de su importancia para la economia regional, el Corredor tiene
un porcentaje promedio ligeramente mas alto de la fuerza laboral que
esta desempleada (7.8 por ciento) que el Condado de Los Angeles (Tan

20 Sistema de Clasificacion Industrial de América del Norte, 2022

alta como 42 por ciento), asociadas con las EFC.2" Como se muestra en la
Figura 3-21, las altas tasas de desempleo parecen reflejar dreas con tasas
de logro educativo mas bajas, como Compton, Lynwood, Huntington Park y
el este de Los Angeles . En la Figura 3-22, los datos de ACS indican que las
personas en el Corredor y las EFC experimentan disparidades moderadas
en las tasas de desempleo en comparacion con el Condado y las que no
son EFC, respectivamente. La discrepancia entre la importancia econdmica
regional del Corredor y sus resultados de empleo local es una de las
principales preocupaciones planteadas por las comunidades del Corredor.
Metro se compromete a asegurar que los residentes del Corredor estén
bien posicionados para beneficiarse de las oportunidades econdmicas
generadas por los proyectos y programas dentro del Plan de Inversién.

El Plan de Inversion tiene un potencial significativo para crear, expandir

y aumentar el acceso a oportunidades de empleo para los residentes del
Corredor al catalizar nuevos proyectos de infraestructura que brindan
empleos de alta calidad a través de la construccidon y la operacidén, mejorar
las opciones de viaje para conectar a los residentes con centros de empleo,
escuelas e instituciones vocacionales, y apoyar politicas y programas
comunitarios que promueven el desarrollo econdmico y laboral local.

Figura 3-21, Comparacién de las tasas de desempleo

indices de 1.18

Adultos desempleados disparidad 7 1

Condado de LA
Corredor LB-ELA
LB-ELA EFCs | —
LB-ELA No EFCs | —

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Fuente: LA Metro, 2015-2019 American Community Survey

21 Este de Los Angeles, Commerce, Compton, East Compton, Long Beach, Wilmington y San Pedro.
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3.2.2.6 Indicadores de la carga de la vivienda

La carga de la vivienda para los inquilinos se
define como el porcentaje de inquilinos dentro
de un grupo de blogue censal que gastan mas
del 30 por ciento de sus ingresos familiares en
renta cada mes. Como se muestra en el mapa
de Carga de Costos del Inquilino en la Figura
3-24, en ciertas areas, como el centro de la
ciudad y el centro de Long Beach, las altas tasas
de carga de la renta reflejan el alto costo de
vida y los mercados de alquiler competitivos en
ubicaciones urbanizadas con una alta poblacién
de inquilinos. En el Area de Estudio del Corredor
LB-ELA, también podemos ver altas cargas de
inquilinos en centros de actividad comercial

con mayores restricciones en las existencias

de viviendas de alquiler. Es importante tener en
cuenta que las altas tasas de carga de costos
de los inquilinos en areas predominantemente
industriales probablemente reflejen poblaciones
muy pequenas dentro de esas grandes areas de
bloques censales.

La carga de la vivienda para los propietarios se
define de manera similar a la de los inquilinos,
pero utilizando los pagos de la hipoteca en
lugar de la renta. Como se muestra en el mapa
de Carga de Costos del Propietario de Vivienda
en la Figura 3-25, las altas tasas de carga de
costos para los propietarios de viviendas no
parecen seguir un patrén geografico claro, pero
generalmente aparecen en areas residenciales
de baja densidad.
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Figura 3-24. Carga de costos del inquilino
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Figura 3-25. Carga de costos para los
propietarios de viviendas

Port of
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Figura 3-26. Comparacion de la carga de la vivienda Impactos en la comunidad
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El cuadro comparativo de la carga de la vivienda en la Figura 3-26 indica
una notable disparidad en la proporcién de hogares de bajos ingresos con
problemas de vivienda en las EFC (27 %) en comparacién con los que no lo
son en el Corredor (19 %). 2

Figura 3-26. Comparacion de la carga de la vivienda

Carga de la vivienda indices de 1.42
Hogares de bajos ingresos disparidad L
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22 Datos de las estimaciones de 5 anos de la 2015-2019 American Community Survey
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3.3 Impactos en la comunidad para PM 2.5. La Figura 3-27 muestra que las concentraciones mas altas de
PM2.5 ocurren en las porciones media y norte del Area de Estudio.

Esta seccidn destaca los puntos de datos clave relacionados con los
problemas de equidad del Corredor identificados y resaltados en esfuerzos
de planificacion anteriores y varias etapas de aportes de la comunidad.
Estos problemas, a los que se hace referencia en esta seccion como
Impactos en la Comunidad, se relacionan con la calidad del aire y otras
condiciones ambientales, los resultados de salud, los resultados de
seguridad y el acceso a los recursos. Cuando se aplican las comparaciones
de los condados y las superposiciones de EFC (para seleccionar métricas),
se revela un patrén consistente de disparidad, con el Corredor LB-ELA
generalmente enfrentando mayores cargas que el resto del Condado, y las
EFC enfrentando mayores cargas que las areas que no son EFC dentro del
Corredor.

3.3.1 Calidad del aire y condiciones medio ambientales

3.3.1.1 Material particulado

El material particulado 2.5 (PM2.5) y el material particulado diésel (DPM)
se utilizan como indicadores para mapear la calidad del aire en el Area de
Estudio.

Las PM2.5 son pequenas particulas que tienen menos de 2.5 micras de
diametro. Respirar contaminacion por particulas puede ser perjudicial
para la salud. Varios estudios han evaluado la relacién entre las PM2.5 y
el consiguiente riesgo de aparicién y muerte por cancer de pulmodn. Sus
hallazgos han indicado que las PM2.5 pueden ser un factor de riesgo

para el cancer de pulman. Un estudio basado en datos prospectivos de
cohortes recopilados por la Sociedad Americana Contra El Cancer declaré
gue la exposicién prolongada a PM2.5 afectaba significativamente a la
supervivencia, con cada aumento de 10 microgramos por metro cubico
(ug/m3) asociado con un aumento de aproximadamente el 8 por ciento en
el riesgo de muerte por cancer de pulmén. Los niveles de PM 2.5 se mide
en pug/m3. Niveles superiores a 12 ug/m3 exceden el estandar federal

@ 2 3-17 Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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Figura 3-28. Material particulado diésel (DPM)
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Figura 3-29. Comparacion de material particulado 2.5

PM2.5 (anual pg/m?3) Lr;gg;iisd‘l% 1.03 1.01

Condado de LA

Corredor LB-ELA |
LB-ELA EFCs |
LB-ELA No EFCs

0.00 2.00 4.00 6.00 8.00 10.00 12.00 14.00

Fuente: LA Metro, CalEnviroScreen 4.0

Figura 3-30. Comparacion de material particulado diésel
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3.3..1.2 Indicadores medioambientales Figura 3-34. Comparacién de la cobertura del dosel arbéreo
El analisis de otros indicadores ambientales se muestra en las Figuras :
- -33 " i i - ; Indices de ;
3 3‘/I a 3-33, mcluye.ndo Porcentaje de poblacién cu.b'|erta pqr dgsel Cobertura del dosel arbéreo dicnaidad : 1 .131
arboéreo”, “Efecto de isla de calor urbano (UHIE)" y “Sitios de limpieza de p
suelos tdxicos” en toda el Area de Estudio.
Condado de LA
“Dosel arbdreo” se refiere a la capa de hojas, ramas y tallos de los arboles
que proporcionan cobertura arbérea al suelo cuando se ven desde arriba. Correnat LB-ELA.
Un dosel de arboles robusto puede ayudar a reducir las temperaturas y LB-ELAEFCs
la contaminacién del aire, proporcionar sombra, mejorar la estética del
vecindario, mejorar el valor de las propiedades y atraer a residentes/ LB-ELA No EFCs [ —.
negocios. El mapa muestra el porcentaje ponderado por poblacion del drea
N , . . . 0% 1% 2% 3% 4% 5% 6%
del distrito censal con dosel arbdreo (el porcentaje de tierra cubierta por
dosel arbdreo, ponderado por personas por acre). El Corredor LB-ELA tiene
muchas areas que carecen de dosel arboéreo. Las areas con menos del 3 por
ciento de la poblacidn cubierta por dosel arbéreo estan dispersas por todas Fuente: LA Metro, indice de Lugares Saludables 3.0, CDPH/Base de Datos Nacional de

partes, incluyendo Commerce, Vernon y partes de Compton, Paramount y Cobertura del Suelo
Long Beach. Las areas con un mayor porcentaje de la poblacién cubierta por
dosel arbdreo (7 a 10 por ciento) también estdn dispersas por todas partes,
incluidos los vecindarios dentro y alrededor de Lakewood, South Gate y Long
Beach. Como se muestra en la Figura 3-31, el Corredor y las EFC enfrentan
disparidades en la cobertura del dosel arbéreo. El dosel arbéreo promedio
en el condado de Los Angeles es del 5.5 por ciento, en comparacién con

el 4.2 por ciento en el Corredor. En las areas de EFC dentro del Area de
Estudio, el dosel arbdreo es ligeramente mas bajo, con un 4.1 por ciento, en
comparacién con las que no son EFC, con un 4.6 por ciento.?®

Las islas de calor se crean por una combinacién de superficies que absorben
el calor, actividades generadoras de calor y la ausencia de vegetacion,
tipicamente asociadas con areas altamente urbanizadas. La puntuacion del
indice mide el UHIE calculando la diferencia de temperatura entre las zonas
urbanasy las zonas rurales. El UHIE aumenta los riesgos para la salud tanto
por la exposicién al calor como por la mayor formacion de contaminantes
atmosféricos, especialmente el ozono. También contribuye a un consumo
significativo de energia debido a las necesidades adicionales de aire
acondicionado. La Figura 3-32 muestra que la seccion noreste de nuestra
Area de Estudio experimenta el mayor aumento de calor debido a UHIE. Esta
condicién refleja que el calor generado por las islas de calor urbanas en las
zonas costeras tiende a desplazarse hacia el interior, donde las montanas
atrapan el aire mas calido. A una escala mas localizada, la falta de dosel
arbdreo y de cobertura vegetal del suelo también puede contribuir al UHIE.

23 CDPH/Base de Datos Nacional de Cobertura del Suelo, a la que se accede a través del indice de Lugares Saludables de California
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limpieza, incluido de superfondo federal, respuesta
estatal, accidn correctiva, limpieza escolar,

limpieza voluntaria, permisos por niveles, sitios

de evaluacién, histéricos y de evaluacién militar.

La Figura 3-33 muestra que hay concentraciones
sustanciales de Cleanup Sites ubicados en las partes
norte y oeste del Area de Estudio, dentro y alrededor
de los puertos, y en areas de Paramount, Long Beach

Los sitios contaminados indican degradacion

del medio ambiente natural, plantean riesgos
para la salud de las comunidades circundantes y
contribuyen a una falta general de superficie de
tierra disponible para usos del suelo al servicio de
la comunidad debido a la presencia de sustancias
peligrosas. Los sitios contaminados se agregan al
indicador “Cleanup Sites” de CalEnviroScreen, que

La seccién noreste de
nuestra Area de Estudio
experimenta el mayor
aumento de calor de la
UHIE. Esta condicién

refleja que el calor
generado por las islas de

aplica una evaluacion a los sitios segun la naturaleza
y magnitud de la amenaza y carga planteadas, y
la proximidad a areas pobladas. La base de datos

y Signal Hill.

de puntos de Cleanup Site contiene informacién
sobre numerosos tipos de sitios que necesitan

calor urbano en las zonas
costeras tiende a moverse
hacia el interior, donde las
montafas atrapan el aire
mas cdlido. A una escala
mas localizada, la falta de
dosel de los arboles y de
cubierta vegetal del suelo
también puede contribuir
al aire mas cilido de la
UHIE. A una escala mas
localizada, la falta de
dosel de drboles y cubierta
vegetal también puede
contribuir a la UHIE.
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Figura 3-32. Efecto isla de calor urbano
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Figura 3-33. Sitios de limpieza de suelos tdxicos
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3.3.2 Resultados de salud
Las comunidades dentro del Corredor LB-ELA enfrentan disparidades Figura 3-35. Comparacién de asma
significativas en la salud, que han sido constantemente resaltadas por ;
el Comité Consultivo, el Grupo de Trabajo, el CLC y los miembros de la Asma Indices de  1.30 111
comunidad a lo largo del proceso de planificacion del Comité Consultivo, MSHAER IECNCIps/10,000 disparidad )
y estan documentadas por herramientas de gvaluacién de lasaludyla AR LR
justicia ambiental como CalEnviroScreen, el Indice de Lugares Saludables
de California, el Explorador del indice de Justicia Medio Ambiental del Corredor LB-ELA I -
Centro para el Control y la Prevencién de Enfermedades, y una serie de LB ELA ErCs
estudios relacionados con la contaminacién vehicular y los resultados de
salud entorno a la I-710 y en toda la regidn24,25,26,27. El anélisis de esta L B-ELA No EFCs 1 —
seccion destaca como los indicadores clave impactan a las comunidades a 0 10 20 30 40 50 60 70 20
lo largo del Corredor y examina las disparidades que enfrentan el Corredor
y las EFC. Fuente: LA Metro, CalEnviroScreen 4.0
3.3.2.1 Indicadores de salud

El "riesgo de cancer” se expresa como el niUmero de casos adicionales
La "tasa de asma” se puede medir estimando el nimero de visitas a la de cancer que ocurren a lo largo de una vida de 70 afos por cada millén
sala de emergencias por asma por cada 10,000 personas. La Figura 3-35 de personas expuestas a contaminantes téxicos del aire. La Figura 3-37
muestrq gue se pueden encontrar altas tasas de incidentes de asma en muestra el mayor riesgo de cancer en las 4reas de POLB y el centro de
toda el Area de Estudio,l particularmente al sur de la I-105, y en Vernon Long Beach y el riesgo mas bajo en la parte centro-oriental del Area de
y desde el este de Los Angeles al norte. La Figura 3-35. Comparacion Estudio.

de asma muestra que existe una disparidad sustancial en las tasas de
hospitalizacion por asma cuando se compara el Corredor con el Condado
de Los Angeles.

24 https://humanimpact.org/wp-content/uploads/2017/09/HIA-1710-Air-Quality-Plan.pdf
25 https://la.myneighborhooddata.org/2019/09/community-health-in-the-710-corridor/
26 https://www.metrans.org/assets/research/psr-20-19_boeing_final-report_v2.pdf
27 https://www.metrans.org/assets/research/psr-18-sp91_giuliano_final-report.pdf
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Figura 3-36. Tasa de asma

Fuente: CalEnviroScreen 4.0
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Las concentraciones de
accidentes de bicicletas y
peatones se encuentran
predominantemente en
los centros de salud en el
Area de Estudio, lo que
destaca la importancia
de la infraestructura de
transporte activo segura
como un problema

clave de equidad para

las comunidades del
Corredor.

3.3.3 Seguridad
3.3.3.1 Accidentes de bicicletas y peatones

El mapa de “"Ubicacion y gravedad de los accidentes de bicicletas o peatones” en la Figura 3-38 muestra
que el centro de Long Beach tiene una alta concentracidn de accidentes con ciclistas o peatones
involucrados. Otras areas con concentraciones de accidentes de bicicletas y peatones incluyen partes de
Lakewood/North Long Beach, Carson, Compton, East Los Angeles, Wilmington y la parte noroeste del Area
de Estudio.

El mapa de "Accidentes de bicicletas o peatones, muertes y lesiones graves” en la Figura 3-39 muestra la
ubicacién de las lesiones graves y las muertes en el Area de Estudio. Al igual que en el total de accidentes
de bicicletas y peatones, las concentraciones mas altas de accidentes con una muerte o lesiones graves
ocurren en el centro de Long Beach, Carson, Compton, Lakewood, la parte noroeste del Area de Estudio y el
Este de Los Angeles.

Las concentraciones de accidentes de bicicletas y peatones se localizan predominantemente en las EFC en
el Area de Estudio, lo gue destaca la importancia de una infraestructura de transporte activa y segura como
un tema clave de equidad para las comunidades del Corredor.
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Figura 3-38. Ubicacion y gravedad de los accidentes
de bicicletas o peatones

3 Sa desy o
R Vs kT
Compton # 0% oty Pasl

e g
WL bl

Gravedad de las
colisiones de ciclistas
y peatones

Otras lesiones
Long Beach Lesiones graves

. Fatalidades

Fuente: Sistema de Mapeo de Lesiones en el Transporte (TIMS), 2017-2019

w Metro iz

5. Desarrollo

6. Evaluacion y
Priorizacion

7. Estrategia de 8 9.

) o L . Apéndices
Financiacion Recomendaciones  Proximos Pasos P

Figura 3-39. Accidentes de bicicletas o peatones,
muertes y lesiones graves
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3.3.3.2 Accidentes de camiones

La Figura 3-22 muestra la ubicacion y la gravedad de los accidentes
de camiones. Los accidentes de camiones ocurren predominantemente
a lo largo de las rutas de camiones, incluyendo todas las autopistas

y carreteras principales que permiten el movimiento de camiones,
como Alameda Street y Pacific Coast Highway. Las concentraciones de
accidentes de camiones también ocurren en las dreas con mas usos de
suelo industrial y de almacenamiento, como la parte norte del Area de
Estudio, los Puertos y el area de Rancho Dominguez al oeste de la I-710
y al sur de la SR 91.

Las muertes y lesiones graves son pequenas en volumen, pero ocurren
en toda el Area de Estudio. La autopista I-710 tiene un alto nivel

de accidentes de camiones. Los puntos calientes incluyen la parte
noroeste del Area de Estudio y a lo largo de varias rutas de la Red
Principal Estratégica de Camiones (CSTAN) en todo el condado: Del Amo
Boulevard, Anaheim Street, Pacific Coast Highway, Alameda Street y
Long Beach Boulevard.

3.3.3.3 Todos los accidentes

Las Figuras 3-40, 3-41 y 3-42 muestran la ubicacién y la gravedad de
todos los accidentes en el Area de Estudio, incluidos los que se producen
en la I-710. Mirando todos los accidentes, incluidos los accidentes de
vehiculos, ciclistas y peatones, la parte norte del Area de Estudio y el
centro de Long Beach tienen la mayor concentracion de accidentes.

Finalmente, a lo largo de la I-710, se producen mas muertes y lesiones
graves en la interseccién de la I-710 y la SR 91, cerca de la autopista de
la Pacific Coast Highway, al sur de la I-105, y en otros lugares aislados a
lo largo de la I-710. Estos datos de accidentes indicaron una necesidad
critica de mejoras de seguridad especificamente en los cruces y nudos
de la |-710, lo que se refleja en los tipos de conceptos de mejora de
autopistas que funcionaron bien en la evaluacién de los posibles
beneficios de seguridad.
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Figura 3-40. Ubicacion y gravedad de los Figura 3-41. Concentraciones de accidentes
accidentes de camiones de camiones
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Figura 3-43. Todos los accidentes
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3.3.4 Acceso a los recursos

El acceso a los recursos se mide mediante cinco indicadores en esta
seccién: “Falta de acceso a parques”, “Falta de acceso a supermercados’,
“Area con transporte publico de alta calidad (HQTA)", “Acceso al rio de Los
Angeles” y “Acceso a escuelas publicas” (ver Figuras 3-45 a 3-49).

3.3.4.1 Falta de acceso parques

El acceso a parques se define como el porcentaje de la poblacién que vive
a una distancia caminable (2 milla) de un parque, playa o espacio abierto
de 1 acre o mas. Tener parques cerca puede fomentar la actividad fisica,
reducir las enfermedades crdnicas, mejorar la salud mental y fomentar

la conexidn con la comunidad. Las areas con el porcentaje mas bajo de la
poblacién con acceso a parques incluyen vecindarios dentro y alrededor de
Huntington Park, South Gate, Downey, Paramount, Compton y Long Beach.
Grandes porciones del resto de las Areas de Estudio tienen un mayor
porcentaje de la poblacién con acceso a pargues, incluyendo vecindarios
como Commerce, Compton, Lakewood y Long Beach.

3.3.4.2 Falta de acceso a supermercados

El acceso a supermercados se define como el porcentaje de la poblacion
en dreas urbanas gue vive a menos de %2 milla de un supermercado/
tienda de comestibles grande. Tener acceso a un supermercado cercano
puede fomentar una mejor dieta y comportamientos alimenticios; reducir
los costos de obtencidn de alimentos; reducir las enfermedades crénicas;
y reducir el riesgo de inseguridad alimentaria, que es la falta de acceso
constante a suficientes alimentos para una vida activa y saludable. Las
zonas con menor porcentaje de poblacién con acceso a supermercados
son el barrio de Commerce; partes de Long Beach y Paramount; y los
vecindarios directamente al sur de Compton y SR 91, al oeste de la I-710.
Algunas de ellas son zonas industriales sin tiendas de comestibles y con
poca poblacién. Las areas con un mayor porcentaje de la poblacion con
acceso a tiendas de comestibles incluyen vecindarios como South Gate,
Compton, Downey, Lakewood y Long Beach.
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3.3.4.3 Areas con transporte publico de alta calidad (2045)

La Asociacion de Gobiernos del Sur de California (SCAG, por sus siglas

en inglés) define las HQTA (Area con transporte publico de alta calidad,
del inglés "High-Quality Transit Area”) como un area dentro de %2 milla

de una parada de transporte publico con buen servicio o un corredor de
transporte con una frecuencia de servicio de 15 minutos o menos durante
las horas pico de viaje. Las HQTA 2045 de SCAG se basan en el sistema
de transporte planificado de acuerdo con el Plan de Transporte Regional
2020-2045 de SCAG. Con frecuencia, el servicio de transporte conveniente
es un factor clave en la creacidon de opciones viables de transporte no
motorizado para viajar al trabajo, la escuela, el hogar u otros destinos,
especialmente para aquellos que no tienen un automdévil y dependen del
servicio como el modo principal de viaje. Afortunadamente, el acceso al
transporte publico no es un drea de disparidad para el Corredor o las EFC.
Una parte sustancial del Area de Estudio (78 por ciento) se encuentra
dentro de una HQTA. Una proporcién atn mayor de EFC del Area de Estudio
se encuentra en HQTA 2045 (85 por ciento), pero solo el 60 por ciento del
condado de Los Angeles se encuentra dentro de una HQTA 2045.

3.3.4.4 Acceso al rio de Los Angeles

El rio de Los Angeles es un servicio regional que ofrece senderos para
caminar, senderos para bicicletas, acceso a pargues adyacentes al rioy
otras actividades. Especificamente, el Area de Estudio contiene la ciclovia
del rio de Los Angeles (LARIO), 29.1 millas de carril bici continuo entre
Vernon y Long Beach. El Plan de Revitalizacién del rio bajo de Los Angeles
identifica las mejoras propuestas de caminos de usos multiples, calles
completas, mejoras en los canales de los rios y mejoras en el cruce de
puentes. Alrededor del 23 por ciento de los residentes en el Corredor LB-
ELA residen dentro de 2 milla de la ciclovia del rio de Los Angeles.

3.3.4.5 Acceso a escuelas

El acceso a escuelas se define como la distancia de menos de %2 milla

de una escuela. Las areas industriales en el Area de Estudio no incluyen
centros escolares. Casi todos los residentes en el Area de Estudio residen
a menos de %2 milla de una escuela publica.
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Figura 3-45. Falta de acceso a parques
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Figura 3-46. Falta de acceso a supermercados
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Figura 3-47. Areas con transporte ptblico
de alta calidad (HQTA) (2045)
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Figura 3-48. Acceso al rio de Los Angeles Figura 3-49. Acceso a escuelas publicas
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Figura 350. Mapa de uso del suelo

3.4 Caracteristicas del uso del suelo
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Los usos del suelo del Area de Estudio son principalmente industriales industriales y almacenes

y residenciales, con menos usos comerciales y de oficinas, a diferencia

de gran parte del condado de Los Angeles. En varios lugares, los usos
residenciales e industriales estan cerca o adyacentes entre si, por ejemplo,
los puertos, que se asocian con mayores impactos de contaminacién para
esos residentes. La Figura 3-50. Mapa de uso del suelo muestra los usos
del suelo del Area de Estudio y destaca las concentraciones industriales.
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3.5 Condiciones de transporte Figura 3-51. Red principal estratégica de camiones
en todo el condado
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En el Corredor LB-ELA, la I-710 sirve como la principal conexion de transporte 9
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[-710 como en los patios ferroviarios de Burlington Northern Santa Fe/Union '
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3.5.1.2 Viajes de movimiento de bienes

La Figura 3-52. Viajes diarios en camién
traza un mapa de los viajes diarios de
camiones a lo largo de la I-710. Claramente,
los volumenes mas pesados de camiones
ocurren en el extremo sur del Corredor,
cerca de los puertos, con casi 40,000
camiones pesados diarios. Ademas, las
actividades de movimiento de bienes pueden
segmentarse por las autopistas este-oeste
que se cruzan con la I-710. Los volumenes
de camiones y el porcentaje de camiones son
extremadamente altos al sur de la SR 91 en
comparacion con las autopistas tipicas. Sin
embargo, los viajes en camion disminuyen
sustancialmente al norte de la I-105. La
mayoria de los camiones pesados al sur

de la I-405 estan orientados a actividades
portuarias.
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Figura 3-52. Viajes diarios en camidn
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3.5.2 Modo de viaje al trabajo compartido que indica una fuerte dependencia del automavil privado en el Area de
Estudio. La division de modos de transporte existente significa que la
[-710 transporta grandes voliumenes de vehiculos y sufre las condiciones
de congestién resultantes y los impactos relacionados con el trafico.

Estos impactos incluyen el desvio del trafico de camiones de la autopista

a arterias paralelas como Atlantic Boulevard y Long Beach Boulevard.

La Figura 3-53 muestra que viajar solo y compartir el automovil son Estas condicione_s’afectan la calidad de vida de quienes viajan y viven en el
los modos predominantes para que las personas lleguen al trabajo, lo Corredory la region.

En esta seccion se analiza cémo viajan las personas al trabajo a través del
Area de Estudio, reflejando la disponibilidad y calidad de la infraestructura
multimodal y las preferencias de los usuarios. Tenga en cuenta que el
analisis de esta seccion utiliza datos de 2019.

Figura 353. Modo de viaje al trabajo compartido

Vehiculo compartido Conducir solo

Trabajo desde casa  Transporte publico A pie/bicicleta

.

Fuente: 2015-2019 American Community Survey
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La Figura 3-54: Comparacion de los Figura 3-54: Comparacion de los porcentajes de modos de transporte

porcentajes de modos de transporte muestra
la proporcién de viajes al trabajo en cada

modo de viaje: trabajar desde casa, transporte Al’ea de EStUd|0 CondadO

publico, c’ar.mnar/anFjar en bicicleta, cgmparhr 39 2% 6% 3% ) 59% 3% 3%
el automavil y manejar solo. Como se indica en 129% 6%

laeFigura 354: Comparacién de los porcentajes
de modos de transporte, la participacion en el 9%
modo de viaje al trabajo en el Area de Estudio

B Transporte plblico

es similar a la del Condado en su conjunto, con

un mayor porcentaje de viajes compartidos y ® Bicicleta/Caminando
menos trabajo desde casa, pero el doble de uso
del transporte publico.

Conducir solo
Uso compartido de vehiculo
Trabajar desde casa

» Otros modos

74% 74%

El reparto modal en el area de estudio es similar al
del condado en su conjunto, con un mayor porcentaje
de vehiculos compartidos y menos trabajo desde
casa, pero el doble de uso del transporte publico.

@ Metro

Fuente: 2015-2019 American Community Survey
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3.5.3 Transporte activo

3.5.3.1 Infraestructura de transporte activo

Falta infraestructura de transporte activo en todo el Corredor,
particularmente en gran parte de las ciudades del Corredor
norte. Gran parte de la red de transporte activo existente
sufre de problemas de fragmentacién y mantenimiento, con
pocas conexiones de transporte activo seguras a través de
lal-710y el rio de Los Angeles.?® La Figura 3-54 muestra

las deficiencias de transporte activo que incluyen brechas

de cruce de peatonesy bicicletas a lo largo de la |-710y

la red de carriles para bicicletas en el Area de Estudio.

Un importante sendero multiuso protegido de norte a sur
para bicicletas y peatones a lo largo del rio de Los Angeles
proporciona un acceso continuo de norte a sur para los
viajeros de transporte activo. Sin embargo, hay muchos
problemas relacionados con la infraestructura de transporte
activo, como la falta de aceras, cruces peatonales, rutas
designadas para bicicletas en gran parte del Area de Estudio,
la falta de carriles designados para bicicletas en muchos de
los cruces este/oeste de la I-710 y el rio de Los Angeles, v la
dificultad para cruzar tanto la autopista como el rio debido

a la falta de carriles para bicicletas o aceras faltantes/

sin pavimentar/estrechas. Como también se muestra en la
Figura @355, muchos de los cruces este/oeste de lal-710y
del rio de Los Angeles no tienen carriles designados para
bicicletas u otras instalaciones para bicicletas. Algunos
cruces tienen aceras faltantes, sin pavimentar o estrechas,
lo que crea brechas en la red de transporte activo. Ademas
de los grandes volumenes de vehiculos privados que entran
y salen de la autopista, estas brechas dificultan el cruce de la
autopista y el rio de manera segura para ciclistas y peatones.

28 Datos de ciclovias de la Asociacion de Gobiernos del Sur de California y el
condado de Los Angeles
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Infraestructura de transporte activo

Figura 3-55. Brechas de cruce de transporte
activo de la I-710
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5.3.4 Carretera principal Figura 3-57. Carreteras principales Figura 3-58. Estado de las calles

5.3.4.1 Area de estudio: Red de carreteras
principales

Como se muestra en la Figura 3-57, la |-710 se
extiende 19.2 millas en el Area de Estudio. Hay cuatro
intersecciones de autopistas con autopistas de este

a oeste, incluyendo la I-5, la I-105, la SR 91 y la I-405.
No se construyeron carriles para vehiculos de alta
ocupacién ni carriles para camiones como parte de la
[-710. Ademads, muchas carreteras principales clave
son paralelas a lal-710.

La Figura 3-58 también muestra que el estado del
pavimento de la I-710 se considera “bueno”, al igual
gue la mayoria de las calles locales en el Corredor. En
general, las condiciones viales de las calles de la parte
sur del Area de Estudio son mejores que las del norte.

District 38

Estado de todas

Area de estudio

LB-ELA

st las calles
1 = = = Distritos del
I-- < Congreso f _ = Pobre

Ciudad de 4 \,_\"°"B°' ; ~== Regular

Los Angeles 3 ong SREE Bueno

T3 Port of

=== \/{as arteriales ! Los Angeles

principales ”f

Fuente: Sistema de Monitoreo de Alto Rendimiento (HPMS) de Caltrans
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3.5.1.2 Puentes y pavimento en el Area de Estudio

Como se indica en la Tabla 3-1: Comparacion de la condicién de los puentes a continuacion, el Area de
Estudio del Corredor LB-ELA presenta porcentajes mas altos de puentes en condiciones malas y regulares

El Area de Estudio del

Corredor LB-ELA presenta que el Condado de Los Angeles en su conjunto. Varios puentes a lo largo de la I-710 estan en “malas”
porcentajes mas altos de condiciones, como indica el mapa de la izquierda en la Figura 3-29.

puentes en condiciones El estado del pavimento se clasifica para las carreteras locales y principales utilizando cuatro niveles:
malas y regulares que el “Pobre”, “Regular” y “Bueno”. Como se muestra en la Tabla 3-2: Comparacién del estado del pavimentoy

las Figuras 3-59 y 3-60, ninguna jurisdiccion en el Area de Estudio tiene sus carreteras clasificadas como
“Pobre”; sin embargo, mas de la mitad del drea esta clasificada como “Regular”.

Condado de Los Angeles

en su conjunto.
Tabla 3-1: Comparacion de la condicién de los puentes

70% 63% m Condado de LA
id (]

60% 52% Area de estudio
50% 41%
40% 34%
30%
20%
10% 3% 7

0% o

Bueno Regular Pobre

Tabla 3-2: Comparacion del estado del pavimento

. —— B C—
90.0%
80.0%
44.4%
70.0%
60.0% 64.4%
50.0%
40.0%
30.0%
52.1%
20.0% :
29.5%
10.0%
0.0%

1-710 Condado de LA

Bueno ' Regular M Pobre
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Apéndices

El Area de Estudio
contiene muchas
arteriales con altos
niveles de retardo de y
congestion significativa
de Las rutas de con
mayor retraso en incluyen
el bulevar de Long Beach,
la avenida atlantic, la
avenida Cherry/el bulevar
Garfield, el bulevar
Lakewood y varias otras
rutas de este / oeste.

3.5.4.3 Caracteristicas de viaje de la carretera principal

Las Figuras 3-61 a 3-63 muestran las caracteristicas de la infraestructura para los vehiculos en el Area
de Estudio a través de la congestion y las velocidades de viaje, especificamente “Horas diarias de retraso
de los vehiculos en las vias arteriales”, “Velocidades matutinas en las vias arteriales” y “Velocidades
vespertinas en las vias arteriales”.

El Area de Estudio contiene muchas carreteras principales con altos niveles de retraso y congestién
significativa. Las rutas con mayor retraso incluyen Long Beach Boulevard, Atlantic Avenue, Cherry
Avenue/ Garfield Boulevard, Lakewood Boulevard y varias otras rutas este/oeste.

Las velocidades de los vehiculos durante las horas de la manana tienden a seguir siendo superiores

a las 18 millas por hora, y parece haber una mayor congestién matutina en la direccion norte. Las
carreteras principales con la velocidad mas baja durante las horas de la manana incluyen Long Beach
Boulevard, Atlantic Avenue, Whittier Boulevard en direccién oeste, Slauson Avenue, Florence Avenue/
Mills Avenue, Alameda Street en direccion norte y Manchester Avenue en direccién este/Firestone
Boulevard. Cuatro corredores adicionales contienen velocidades de vehiculos de menos de 18 millas por
hora en las horas pico de la tarde en comparacidn con las horas pico de la manana. Incluyen Whittier
Boulevard en direccidn este, Slauson Avenue, Atlantic Avenue en direccidn sur y Santa Fe Boulevard en
direccién sur.
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Figure 3-61. Horas diarias de retraso de
vehiculos en las carreteras principales
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Figure 3-62. Velocidades matutinas de las
carreteras principales

Ay —

= / East
s Angeles

/
{( Commerce
untington }

Park

South Gate

/

hwood ,
Compt: Paramoun
s A

})

Velocidad en hora pico AM
(Millas por hora)

@ Menos de 16
16-18
18-21
21-24

o Mas de 24

Port of
Long Beach

Port of
Los Angeles

Fuente: Medicion del Desempeno Principal
Metropolitano (Measure Up)

Figure 3-63. Velocidades vespertinas de las
carreteras principales
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El VMT en el area

de estudio es
aproximadamente el 12%
del VMT del condado de
Los Angeles.

Se eligié "Millas diarias recorridas por
vehiculos” (VMT, por sus siglas en inglés) para
cuantificar y visualizar el nimero de viajes
realizados en las carreteras principales del Area
de Estudio. Las VMT en el Area de Estudio son
aproximadamente el 12 por ciento de las VMT
del condado de Los Angeles. Como se muestra
en la Figura 3-64. Millas diarias recorridas por
vehiculos en las carreteras principales del
Area de Estudio, el Area de Estudio contiene
muchas carreteras principales con altos niveles
de VMT y generalmente coinciden con las
carreteras principales con altas horas diarias
de retraso de los vehiculos. Esto se debe a que
mas vehiculos estan llenando el espacio de la
autopista, creando congestion; Es decir, cuantas

mas millas conduzcan las personas con sus //!' é
vehiculos, mas vehiculos habra en la carretera
en un momento dado. Las rutas con VMT // Lakewood
mas altas incluyen Santa Fe Avenue, Cherry e
Avenue/Bulevar Garfield, Lakewood Boulevard, ?
Paramount Boulevard y varias otras rutas del |] -
este/oeste. h
0
=1LongBeach
1‘ Millas recorridas
U diariamente
Bajo
Loﬁ%réggch Medio

Figura 364. Millas diarias recorridas por vehiculos en las
carreteras principales del Area de Estudio
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3..5.5 Autopista
3.5.5.1 Caracteristicas de viaje en las autopistas

Las Figuras 3-65 y 3-66 muestran que los vehiculos

en la I-710 presentan velocidades inferiores a 45

millas por hora, con una parte sustancial del Corredor
por debajo de las 35 millas por hora. Las velocidades
mas altas en la manana se encuentran en el drea del
corredor medio hacia el sur entre la I-405 y la I-105. Por
la noche, el camino hacia el norte tiene un segmento
con velocidades mds altas en el area de Commerce, y el
camino hacia el sur tiene un segmento de velocidades
mas altas desde el norte de la I-105 hasta la SR 91.
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Figure 3-65. Velocidad matutina en la Autopista
1-710
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Figure 3-66. Velocidad nocturna en la Autopista
1-710
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Ejecutivo
Resumen

Se eligid "Viajes diarios de vehiculos y personas” para cuantificar y visualizar el nUmero de
viajes realizados a lo largo de la 1710 en el Area de Estudio. La Figura 3-67: Viajes diarios
de vehiculos y personas en la I-710 indica que los viajes diarios en vehiculo oscilan entre
144,000 viajes por dia al sur de la I-405 y mas de 300,000 entre la SR 91 y la I-105. Los
viajes diarios van desde 224,000 al sur de la I-405 hasta mas de 500,000 entre la SR 91 y la
[-105. El segmento entre la SR 91 y la I-105 tiene el mayor nimero de viajes de vehiculos y
personas. El segmento sur contiene el menor numero de viajes de vehiculos y personas.
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Figura 3-67: Viajes diarios de vehiculos y personas
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3.5.5.2 Atascos en las autopistas

La congestion y la lentitud provocan atascos

en el sistema vial; Los embotellamientos son
ubicaciones que experimentan aumentos
especificos en el retraso. Como se muestra en
las Figuras 3-68 y 3-69, se producen atascos

a lo largo del Corredor LB-ELA a lo largo de la
[-710. Los peores embotellamientos en direccién
norte ocurren en Willow Street, Long Beach
Boulevard, Imperial Highway y Atlantic Avenue.
Los peores en direccion sur ocurren en Florence
Avenue y las cercanias donde la [-405 se

encuentra con la I-710.
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Figura 3-68. Embotellamientos en la I-710 en

direccion norte
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Figura 3-69. Embotellamientos en la I-710 en

direccion sur
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3.5.5.3 Condiciones del pavimento de la autopista

Condiciones del pavimento de la autopista
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3.5.6 Transporte Pl:l blico Figura 3-70: Infraestructura de transporte publico
3.5.6.1 Infraestructura de transporte publico Lok Arndbles
En términos de infraestructura para el transporte publico, multiples | 1O 6
servicios de transporte publico se encuentran en el Area de Estudio I i e
o la tocan, como se muestra en la Figura 3-70: Infraestructura de e .
transporte publico. Estos servicios de transporte publico incluyen '
trenes y autobuses de LA Metro, MetroLink, Long Beach Transit, Amtrak,
Dash del Departamento de Transporte de Los Angeles y circuladores de
autobuses comunitarios locales. 5
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3.5.6.2 Uso del transporte publico

Actualmente, hay alrededor de 111,000
abordajes totales de autobuses y trenes de
Metro en el Area de Estudio, como se muestra
en las Figuras 3-71y 3-72. Constituyen el 8.5
por ciento de todos los abordajes de trenes

de Metro. Las estaciones con mayor nimero
de pasajeros se encuentran en las estaciones
de transferencia, y muchos pasajeros de tren
abordan al final de la linea A en Long Beach.
La pandemia que comenzd en 2020 impuso un
impacto negativo significativo en el nimero de
pasajeros, y el nimero de pasajeros aun se esta
recuperando lentamente.
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Figura 3-71. Abordaje de trenes de transporte
publico
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Figura 3-72. Abordaje de autobuses de transporte
publico
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4. Vision, Metas y Principios
Directivos del Corredor

El Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach-Este de Los Angeles (LB-ELA) (Plan de
Inversidn) expresa e impulsa la variedad de prioridades de inversién identificadas por los residentes

y partes interesadas del Corredor para apoyar su Visién para el Corredor LB-ELA. La Vision esta
respaldada por siete Metas y dos Principios Directivos, que se basan en las prioridades de las politicas
de Metro vy, al mismo tiempo, responden a los numerosos desafios especificos e interconectados que
enfrenta el Corredor LB-ELA en la actualidad dentro del contexto histérico de la Interestatal 710 (I-710) y
sus impactos generacionales en las comunidades circundantes.

La Visidn, los Objetivos y los Principios Directivos del Plan promueven la Plataforma de Equidad de
Metro, responden a las necesidades y prioridades de las comunidades a lo largo y dentro del corredor.
El Plan se basa en el ambicioso objetivo de descarbonizacidn del transporte de California establecido
por la Orden Ejecutiva N-79-20 y respalda los principios descritos en el Plan de Accién Climatica

para la Infraestructura de Transporte del Estado de California, el marco y los objetivos del Plan de
Transporte de California 2050, las cuatro prioridades principales de la Agencia de Transporte del Estado
de California y el Plan de Alcance del Cambio Climatico de California. El compromiso del Plan con un
futuro de cero emisiones para el Corredor LB-ELA también refleja las politicas y directrices nacionales
y estatales actuales establecidas por la Estrategia Nacional del Corredor de Transporte de Mercancias
de Cero Emisiones, la designacién de la Red Nacional de Transporte de Mercancias por Carreteras como
Corredores Nacionales de Vehiculos Eléctricos y la Evaluacion de Eficiencia del Corredor de Transporte
de Mercancias Limpio SB671 del estado. Este plan es un CMCP calificado segun las pautas de CTC SCCP.

La Vision, los Objetivos y los Principios Directivos del Plan de Inversion también se alinean
estrechamente con el Plan de Transporte Regional/Estrategia de Comunidades Sostenibles de la
Asociacion de Gobiernos del Sur de California, el Plan de Transporte de Largo Alcance 2020 de Metro
y las politicas e iniciativas aprobados por la Junta de Metro, que proporcionan la base para el marco
de evaluacidén para evaluar proyectos segun multiples criterios. Este capitulo presenta la Vision, Metas
y Principios Directivos del Corredor LB-ELA y describe el proceso a través del cual se inspiraron, se
hicieron borradores, se perfeccionaron y se adoptaron estas declaraciones.
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Un sistema de transporte del Corredor LB-ELA equitativo y compartido que ofrezca opciones multimodales seguras y de calidad para el desplazamiento de

personas y mercancias que fomenten un aire limpio (cero emisiones), comunidades sanas y sostenibles y el empoderamiento econémico de todos los residentes,
comunidades y usuarios del Corredor.

EQUIDAD SOSTENIBILIDAD
Un compromiso para (1) esforzarse por rectificar los dafios (\ Un desarrollo que satisfaga las necesidades del presente sin
del pasado; (2) proporcionar un acceso justo y equitativo a las b sin comprometer la capacidad de las generaciones futuras sus
oportunidades; y (3) eliminar las disparidades en los procesos de propias necesidades. Un compromiso con la sostenibilidad
los proyectos, y los resultados comunitarios. El plan pretende elevar y arraigar el para satisfacer y mejorar las necesidades/condiciones sociales, de salud
principio de equidad en todas las metas, objetivos, estrategias y acciones a través y econémicas bésicas, tanto presentes como futuras, y el uso y la gestion
de un marco de equidad procedimental, distributiva, estructural y reparadora, y responsables del medio ambiente, todo ello manteniendo o mejorando el
dando prioridad a un proceso de participacién accesible y representativo para las bienestar del entorno del que depende la vida.
comunidades mds afectadas por la I-710.

Metas

Resultados deseados en dreas de interés general para apoyar y hacer realidad la Vision general

CALIDAD DEL AIRE

MOVILIDAD

. 4 ) COMUNIDAD . MEDIO AMBIENTE ‘ L
Fomentar la calidad f Apoyar comunidades présperas ) Mejorar la movilidad
N . . Mejorar el entorno
del aire limpio local y mejorando la salud y la calidad . de las personas y las
. ‘ . natural y construido. .
regional. de vida de los residentes. mercancias.
- OPORTUNIDAD ; . PROSPERIDAD SEGURIDAD

% Aumentar el acceso de la | Fortalecer la competitividad econémica del Condado de LA y aumentar el Hacer mas

comunidad a empleos de acceso a empleos de calidad, desarrollo de la fuerza laboral y oportunidades seguros todos los

calidad, desarrollo de la econémicas para todas las comunidades, con un enfoque en el modos de viajar.

mano de obray fortalecimiento de las comunidades del Corredor LB-ELA, que han sido y

oportunidades econémicas. siguen siendo perjudicadas por la actividad econémica y el desarrollo.
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Apéndices

41 ldentificacion de Problemas
El Plan de Inversion es consistente con las Cuatro Prioridades Centrales

Los problemas que Metro intentd abordar a través del proceso del Comité de CALSTA (La Agencia de Transporte del Estado de California)
Consultivo y el Plan de Inversion del Corredor LB-ELA son muy variados SEGURIDAD

y reflejan la escala geografica del area de estudio y la profundidad de las et ol 109 s (s TS mrieries e raies e ol e 06
necesidades de inversion insatisfechas en el Corredor. Estos problemas ocurrieron en las carreteras de California. Las muertes

se ven agravados por los numerosos retos asociados con dar servicio al sare los usuRTes de Tremspere Aeie temlstan cstén e U
complejo portuario mas activo de la nacion, una region altamente pobladay maximo de 16 anos. Al incorporar el enfoque de Sistema

los efectos residuales de la historia del proyecto del que surgié el renovado Seguro en nuestras inversiones, planificacion, disefio e
proceso de planificacion del Corredor LB-ELA. Ademds de las caracteristicas innovacién, podremos lograr mejores resultados en esta
de viaje y las condiciones de infraestructura que suelen evaluarse en los responsabilidad urgente.

esfuerzos de planificacion del transporte, los problemas identificados

en este proceso abarcan el ultimo siglo de injusticia racial, econédmica

y medioambiental, que se vio reforzada por las politicas publicas y las
decisiones sobre infraestructuras, y sigue afectando a las comunidades del
Corredor en la actualidad.

EQUIDAD

Histéricamente, las decisiones de transporte priorizaban el
movimiento de vehiculos sobre el movimiento de personas.
También construimos un sistema de transporte que en
algunos casos tuvo impactos perjudiciales en comunidades
desatendidas. Nuestro objetivo es crear una red de transporte
equitativa y accesible y proporcionar oportunidades
equitativas para todas las personas.

ACCION CLIMATICA

Casi la mitad de toda la contaminacién que cambia el clima
en California proviene del sector del transporte, y esto exige
nuestra accion para un futuro mas limpio para todos los

californianos. Debemos seguir reduciendo nuestra huella de

carbono invirtiendo en un sistema mas multimodal, adoptando
Este esfuerzo se alinea con la politica de Objetivos de Inversion Multimodal un desarrollo méas inteligente del uso de la tierra y utilizando

en Autopistas de Metro, adoptada en junio de 2022, que incluye el siguiente la innovacién en torno a vehiculos de cero emisiones.

objetivo: “Reconociendo la historia del condado de Los Angeles de politicas

de inversion y construccién de autopistas no equitativas, trabajar con las PROSPERIDAD ECONOM'CA

comunidades locales para reducir las disparidades causadas por el sistema La politica de transporte bien hecha crea empleos bien
pagados, ofrece opciones asequibles, apoya las oportunidades

mantener y mejorar la integridad y la calidad de vida de esas comunidades de vivienda y potencia nuestra economia. Este debe ser

con un desplazamiento minimo o nulo durante la implementacién de nuestro enfoque mientras nos esforzamos por que todas las
proyectos de autopistas personas estén en igualdad de condiciones, lo que resulta en
comunidades mas prosperas y robustas.

Para identificar los principales problemas y areas de oportunidad del
Corredor, el equipo del proyecto revisé inicialmente los estudios de
planificacion y las respuestas de la comunidad de las ultimas dos décadas
de planificacién y defensa de la comunidad en torno al Corredor LB-ELA para
establecer el contexto y las lecciones aprendidas para el nuevo proceso de
vision del Corredor LB-ELA. A esta investigacién inicial le siguieron sesiones
de escucha con la comunidad, una encuesta publica sobre la Visidon y las
Metas y en un soélido andlisis de las condiciones existentes, todo lo cual se

® ©

de autopistas existente y desarrollar enfoques holisticos y positivos para

=
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Diciembre de 2021: Sesiones de Escucha Febrero - Marzo de 2022: Encuesta sobre la Vision y las Metas
En diciembre de 2021, el equipo del proyecto llevé a cabo dos Sesiones de Escucha De febrero a marzo de 2022, el equipo del proyecto administré una encuesta
del Proyecto del Corredor LB-ELA con la intencién de involucrar a los miembros de las sobre la Visidn y las Metas, a través de la cual el publico identificé sus
comunidades del Corredor para desarrollar de un plan y una estrategia de inversion prioridades para potenciales mejoras en el Corredor, seleccionando hasta tres
centrados en las necesidades locales. El equipo del proyecto compartié informacién sobre de las siguientes: Calidad del Aire, Salud de la Comunidad, Medio Ambiente,
el proceso de creacién de un nuevo plan para el Corredor y proporciono actualizaciones Seguridad en las Calles para todos los Usuarios del Transporte, Opciones de
sobre la funcién y el trabajo del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA. Los miembros de la Viaje, Empleo y Oportunidades Econdmicas, y Vivienda. Mas de 3,000 partes
comunidad expresaron su orgullo por la protesta que provoco la paralizacion del proyecto interesadas recibieron la encuesta, y las 451 respuestas inclufan por 427
de ampliacién de la autopista y compartieron su deseo de seguir adelante con un proceso miembros del publico y 24 miembros del Comité Consultivo. El 53% de los
transparente dirigido por la comunidad. Los participantes identificaron las prioridades de la encuestados selecciond la calidad del aire como una de sus tres prioridades
comunidad, incluyendo la reduccién del tréfico y las emisiones, la mejora de la salud publica principales para las mejoras en el Corredor, seguido por el 51% que selecciond
y los espacios verdes, la expansion de la infraestructura para bicicletas y peatones, y el no las opciones de viaje, y el 50% que selecciond la seguridad en las calles para
desplazamiento de hogares y negocios como se proponia en el proyecto original del Corredor todos los usuarios del transporte.

Sur de la I-710 (Alternativa 5C).

Marzo de 2022: Reunién Publica para el Desarrollo de la Vision y las Metas

En marzo de 2022, el equipo del proyecto llevé a cabo una reuniéon publica virtual para el Desarrollo de la Vision y las Metas. Asistieron 83 participantes, incluidos 11 miembros o
suplentes del Comité Consultivo y 50 miembros del publico. La reunién incluyé una discusiéon y encuesta interactivas, en las que los participantes identificaron sus prioridades para
mejoras potenciales en el Corredor. Las dreas de mayor prioridad fueron la Calidad del Aire (seleccionada por el 73% de los participantes como una de las tres dreas de mayor
preocupacion), las Opciones de Viaje (50%) y la Salud de la Comunidad (50%). Otras areas de preocupacion fueron la Seguridad en las Calles (43%), el Medio Ambiente (40%), el
Empleo y las Oportunidades Econdmicas (13%) y Otros (13%).

En la discusién interactiva, los participantes compartieron recomendaciones especificas para las metas relacionadas con las diversas areas de preocupacién. Las recomendaciones
sobre la calidad del aire incluian el requisito de que los proyectos cumplieran las Normas de Aire Limpio de la Agencia de Proteccién del Medio Ambiente, y que el Plan de

Inversion apoyara la adicion de mas arboles y plantas a lo largo del Corredor para promover el aire limpio y reducir el efecto isla de calor y la contaminacién atmosférica.

Las recomendaciones sobre movilidad incluian el establecimiento de opciones de movilidad multimodal de alta calidad y el cumplimiento de la Ley de Estadounidenses con
Discapacidades (ADA). Las recomendaciones de seguridad incluian vias mas seguras para peatones y ciclistas, y la incorporacion de directrices que priorizaran las politicas de
seguridad relacionadas con la seguridad. Las recomendaciones sobre la economia incluian la creacién de puestos de trabajo bien remunerados con la contratacién local como
prioridad y el apoyo a los usos de tierras comerciales.

discutié en una serie de reuniones con los miembros del Comité Consultivo Principios Directivos como marco para orientar y enfocar el proceso de
y del Comité de Liderazgo Comunitario (CLC). Aplicando una comprensién desarrollo y los resultados del Plan de Inversion.

compartida de los problemas del Corredor, el Comité Consultivo, el CLC y
el Grupo de Trabajo de Equidad colaboraron para visualizar un futuro que
equilibre las diversas necesidades de las partes interesadas del Corredor.
A lo largo de varios meses, como se describe a continuacién, estos grupos
compusieron y perfeccionaron cuidadosamente la Visidn, las Metas y los

Invierno de 2021 — Primavera de 2022: Andlisis de las Condiciones Existent

Como se detalla en el Capitulo 3, el proceso de planificacion del
Corredor LB-ELA se basd en un extenso andlisis de datos cualitativos y
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cuantitativos para identificar las condiciones existentes, las necesidades e cargas acumulativas para la salud de la comunidad;
las disparidades entre varias comunidades dentro del Corredor . . o

y P Y e callesinseguras y hostiles para peatones y ciclistas;

compararlas con el Condado de LA. Sobre la base de los problemas

y areas de oportunidad identificados a través de la opinién publica y * escasa fiabilidad del servicio de transporte publico;

los estudios previos, los datos se analizaron principalmente para las « tiempos de viaje lentos;

condiciones socioecondmicas, las condiciones ambientales, la salud de la ,

. . . o falta de espacios verdes y sombra;

comunidad, y los patrones de viaje relacionados con la cuota de modo, las

emisiones, el rendimiento y la seguridad. Se usaron datos de encuestas * capacidad de movimiento de bienes e impactos;

ala ;o’mumdad.y opiniones anecddticas de los miembros del CLC y.del. < comunidades desconectadas:

Comite Consultivo para complementar y contrastar los datos cuantitativos o . . o

con el fin de obtener un conocimiento mas exhaustivo de las comunidades * privacion de derechos y desinversion historicas;

del Corredor LB-ELA. « falta de confianza tras el anterior proyecto y proceso de la I-710; y

Un anélisis posterior de las condiciones existentes elaborado para su ¢ disparidades en la capacidad y los recursos municipales dentro del

discusién con el Grupo de Trabajo de Equidad incorpord nuevas métricas Corredor LB-ELA.
basadas en las aportaciones de la comunidad y del Comité Consultivo,

y aplico las Comunidades Enfocadas en la Equidad (EFC) de Metro

como una superposicidon para identificar patrones y disparidades en las
condiciones de las dreas EFC y no EFC dentro del Corredor. Este analisis
de planificacién de proyectos ayud6 ademas a identificar que las personas
a lo largo del Corredor LB-ELA estan sobrecargadas en muchos aspectos
en comparacién con otras partes de la region. Dado el alto porcentaje

de poblaciones BIPOC en el Corredor, se identificéd que estos problemas
refuerzan las desigualdades raciales y demuestran cémo persiste el
racismo estructural en las comunidades urbanas.

Resumen de los Problemas Clave

A continuacién, se resumen los problemas clave destacados por la
investigacién y participacion iniciales, que informaron el desarrollo de la
Visidn, las Metas y los Principios Directivos del Corredor LB-ELA:30

e altas emisiones en autopistas y mala calidad del aire;

30 Para una discusion adicional sobre la planificacion equitativa de proyectos en relacion
con el Corredor LB-ELA, véa el Apéndice X - EPET Seccién 1: Conectando los Resultados
de la Comunidad con los Resultados del Proyecto.
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4.2 Aportaciones y Aprobacién del Comité Consultivo, el CLC y el Grupo de Trabajo
Entre abril y septiembre de 2022, el Comité Consultivo, el CLC y el Grupo e Julio de 2022: La declaracion de la Vision se aprobé formalmente
de Trabajo de Equidad dedicaron varias reuniones a la elaboracion de la en la reunidn de julio de 2022 del Comité Consultivo, junto con las
Vision, las Metas y los Principios Directivos para equilibrar las diversas Metas de Calidad del Aire, Movilidad, Comunidad y Medio Ambiente.

prioridades de las partes interesadas representadas cuidadosamente, y
para desarrollar un lenguaje que proporcionara declaraciones precisas y
accionables de los valores compartidos por el Comité Consultivo y el CLC.
El Comité Consultivo actué como érgano formal de votacion para aprobar
la Visidn, las Metas y los Principios Directivos, mientras que el CLC y el
Grupo de Trabajo de Equidad realizaron multiples rondas de aportaciones
y votaciones sobre las recomendaciones para el Comité Consultivo®'. El
siguiente calendario resume los puntos clave de las Aportaciones y la
Aprobacién del Comité Consultivo, el CLC y el Grupo de Trabajo de Equidad:

e Agosto de 2022: | as Metas de Seguridad y de la Oportunidad
se aprobaron formalmente en la reunion del Comité Consultivo
de agosto de 2022, con la contingencia de que se desarrollaria
una nueva meta de Prosperidad con un enfoque regional con
las aportaciones del CLC. El CLC discutié la meta de Prosperidad
propuesta.

o Septiembre de 2022: La Meta de Prosperidad se perfecciond
y aprobo formalmente en la reunién del Comité Consultivo de
septiembre de 2022. La Junta de Metro adopté la Vision, Metas y
Principios Directivos en su reunién de septiembre de 2022 como
politica oficial.

e Abril de 2022: L as declaraciones preliminares sobre la visién y
las metas se presentaron al CLC, al Comité Consultivo y al Grupo
de Trabajo de Equidad para su revision y discusion. El Grupo de
Trabajo de Equidad recomendd que se considerara la posibilidad de
elevar la equidad a la categoria de Principio Directivo.

e Mayode 2022: E| CLC discutid y realizé aportaciones sobre el
lenguaje de la Visién y las Metas. El Comité Consultivo voto a favor
de aprobar el Principio Directivo de Equidad propuesto y continué
discutiendo sobre la Visidn y las Metas. El equipo del proyecto
propuso promover la Sostenibilidad como segundo Principio
Directivo.

e Juniode 2022: El CLC y el Comité Consultivo continuaron
discutiendo las mejoras de la Visidon y las Metas. El CLC vot6 a favor
de recomendar una versién de la declaracion de la Visién al Comité
Consultivo. El Comité Consultivo voto6 a favor de aprobar el Principio
Directivo de Sostenibilidad propuesto.

31 Para una documentacion detallada de las aportaciones, véa el Apéndice X - Resimenes de las Reuniones del CLC.
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4.3 Panorama General de la Vision, las Metas y los Principios Directivos Adoptados

4.3 Visidn

Declaracién de la Visidn

Un sistema de transporte equitativo y compartido para el corredor LB-
ELA que proporcione opciones multimodales seguras y de calidad para
el transporte de personas y bienes que fomenten un aire limpio (cero
emisiones), comunidades saludables y sostenibles y el empoderamiento
econdmico para todos los residentes, comunidades y usuarios del
corredor.3?

La declaracidn de la Vision refleja las aportaciones colectivas del
publico entre diciembre de 2021 y marzo de 2022, y cuatro meses de
cuidadosa deliberacién y refinamiento en las reuniones del Comité
Consultivo, el CLC y el Grupo de Trabajo de Equidad entre abril y julio
de 2022. Los temas centrales de la declaracion de la Vision fueron
consistentes a lo largo de estas discusiones, con el consenso de que
la Visién debe expandirse mas alla de la operacion de la autopista y
apoyar un sistema de transporte multimodal que mejore la calidad
de vida de las personas que viven y trabajan en las comunidades a lo
largo del Corredor LB-ELA. La Declaracion de Vision aprobada refleja
el deseo del CLC de incluir varios términos y conceptos clave en la
declaracién:

e incluir la mencion tanto de la “comunidad” como de los “residentes”
en la declaracion;

e usar el término “fomenta” en lugar del anteriormente usado “apoya”,

para que la Declaracién de la Visidon esté mas orientada a la accion;

e incluir la expresion “empoderamiento econémico” frente a
“resiliencia econémica” para elevar a los miembros de la comunidad
del Corredor; e

e incluir una referencia directa a las emisiones cero para establecer la
meta de cdmo lograr un “aire limpio”.

Los miembros del Comité Consultivo no siempre estuvieron de acuerdo
en el uso de palabras especificas en la declaracién de la Visidn, lo que
demuestra la importancia del lenguaje usado para expresar los valores
y aspiraciones del Comité Consultivo para el Corredor. El debate en estas
reuniones se centrd principalmente en si incorporar una referencia
directa al movimiento de bienes en la declaracién de la Visidn. Los
miembros a favor destacaron que el movimiento de bienes es una funcién
importante del Corredor, que contribuye a la economia regional y a

las necesidades de los residentes de la comunidad y de las pequenas
empresas. Ademas, el equipo del proyecto recordé al Comité Consultivo
y al CLC que el movimiento de bienes esta incluido en la declaracién de
la misién de la legislacion habilitadora de Metro. Sin embargo, muchos
miembros del CLC y del Comité Consultivo expresaron su preocupacion
por la inclusion explicita de "bienes” y “usuarios” en la declaracién de

la Visidn, haciendo emfasis en que los esfuerzos de planificacién en

el Corredor han priorizado histéricamente el movimiento de bienes a
expensas de los residentes del Corredor y que este enfoque contribuia a
las continuas cargas medioambientales y de salud que afectan a estas
comunidades. Estos miembros argumentaron que la referencia a un
sistema de transporte “multimodal” recogia suficientemente el movimiento
de bienes entre otros modos de transporte y que la omision del lenguaje
especifico sobre el movimiento de bienes reflejaria un compromiso de
dar prioridad a los residentes del Corredor. En una mocién infructuosa
para eliminar los términos “bienes” y “usuarios”, se sometié a votacién la
siguiente declaracidn alternativa de la Visién: “Un sistema de transporte
equitativo y compartido del Corredor Sur de la I-710 que proporcione
opciones multimodales seguras y de calidad que fomenten un aire limpio
(cero emisiones), comunidades sanas y sostenibles y el empoderamiento
econdémico de todos los residentes, comunidades y usuarios del Corredor”.

32 La Declaracién de Vision se adoptd con referencia a “Un sistema de transporte equitativo y compartido del Corredor Sur de la I-710...”. Sin embargo, desde entonces, el nombre del proyecto se
ha cambiado formalmente al de “Corredor Long Beach-Este de Los Angeles”, lo cual se refleja en este documento.
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Finalmente, el Comité Consultivo votd a favor de adoptar la declaracion de
Vision que contenia referencias directas al movimiento de bienes y a todos
los usuarios del Corredor.

4.3.2 Metas
Calidad del Aire: Fomentar la calidad del aire limpio a nivel local y regional

La calidad del aire fue el area que mas preocupd a los participantes en la
encuesta sobre la Vision y las Metas, y los problemas de calidad del aire
en el Corredor se documentaron ampliamente en la investigacién previa
y en el analisis de las condiciones existentes para el proyecto. El Corredor
LB-ELA es responsable del 20% de todas las emisiones de particulas del
sur de California.®® Los altos niveles de contaminantes diésel que afectan
a las comunidades situadas a un cuarto de milla de la autopista le han
ganado al Corredor el nombre de “zona de muerte diésel”, en referencia
a la relacién entre la contaminacién diésel y las afecciones respiratorias
y cardiovasculares.®* La discusion del Comité Consultivo en torno a la
meta de Calidad del Aire puso de relieve que el Plan de Inversion tiene

la oportunidad de influir en la calidad del aire tanto a escala local como
regional, lo que se refleja en la declaracion de la Meta adoptada.

Comunidad: Apoyar comunidades prosperas mejorando la salud y la calidad de
vida de los residentes.

El Comité Consultivo, el CLC y los miembros del publico han defendido
sistematicamente la priorizacién de los problemas de salud publica

a lo largo de todo el proceso de planificacion. La salud y la calidad de
vida de las comunidades del Corredor LB-ELA estan profundamente
relacionadas con el sistema de transporte, los usos de tierras y la calidad
de otras instalaciones e infraestructuras publicas del Corredor. Los

33 Distrito de Gestion de la Calidad del Aire de la Costa Sur
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problemas de salud respiratoria y cardiovascular de las comunidades
del corredor, derivados de las emisiones de las autopistas y otros usos
de tierras contaminantes, se ven agravados por las disparidades que
existen desde hace tiempo en materia de salud y acceso al cuidado de la
salud.®® El acceso limitado a un transporte activo seguroy cémodoy a
infraestructuras® recreativas al aire libre, asi como la exposicion al calor
debido a la falta de sombra y zonas verdes®, también contribuyen a las
cargas para la salud en el Corredor.

Medio Ambiente: Mejorar el entorno natural y construido.

La Meta de Medio Ambiente como un drea de preocupacién captura una
serie de problemas relacionadas con el entorno natural y construido,
desde la biodiversidad, la calidad del agua y el calor extremo hasta la
contaminacion acustica y la calidad visual de las infraestructuras y el
desarrollo. La presencia o falta de copas de arboles y espacios verdes

es un importante problema de equidad relacionado con los patrones de
segregacion racial y econémica en el Corredor, con amplias repercusiones
en el efecto isla de calor urbano, la calidad del aire, el drenaje de las
aguas pluviales, la exposicion al sol de los peatones y la calidad general
del paisaje urbano. La falta de espacios verdes de acceso publico también
limita el acceso a oportunidades de ocio al aire libre, lo que repercute en

la salud y la calidad de vida de la comunidad.®® Inicialmente considerada
como una Meta combinada de "Sostenibilidad y Medio Ambiente”, el titulo
de la Meta adoptada se simplificéd a “Medio Ambiente”, y la Sostenibilidad se
elevd a un Principio Directivo que se aplica ampliamente a todas las Metas.

Movilidad: Mejorar la movilidad de personas y bienes.

Un sistema fiable y eficiente de opciones de viaje multimodal para
personas y bienes es una prioridad absoluta para las partes interesadas

34 Nelson, Laura J. “La Autopista 710 es una ‘zona de muerte diésel’ para los vecinos”, Los Angeles Times, 1 de marzo de 2018.

35 OEHHA CalEnviroScreen 4.0
36 Datos sobre Ciclovias Regionales del SCAG,

37 Tree People, Mapa del dosel arbéreo del condado de Los Angeles, indice de lugares saludables de CA
38 Tree People, Mapa del Arbolado del Condado de Los Angeles, Evaluacidn de las Necesidades de los Parques del Condado de Los Angeles
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http://www.aqmd.gov/docs/default-source/news-archive/2021/JETSI-aug31-2021.pdf
https://oehha.ca.gov/calenviroscreen/report/calenviroscreen-40
https://gisdata-scag.opendata.arcgis.com/datasets/e4734b0af74b4405b0c9772d6f1f2c06_0/explore?location=33.852814%2C-118.181178%2C12.26
https://www.treepeople.org/los-angeles-county-tree-canopy-map-viewer/
https://lacountyparkneeds.org/pnaplus-home/
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del Corredor. Para las personas que viajan por el corredor, la calidad de aportaciones del CLC y del Comité Consultivo, una Meta inicialmente

un sistema de transporte multimodal contribuye tanto a la experiencia del considerada “Economia” se separd en dos Metas - “Oportunidad” y

usuario como a la cuota modal de todo el sistema, ya que la decisién de “Prosperidad”- para tener en cuenta la distincién entre el acceso a

usar transporte publico o transporte activo en vez de un vehiculo personal las oportunidades econdmicas para los residentes del Corredor y el

tiene un impacto mas amplio en la calidad del aire, la congestién y la crecimiento econdémico y la competitividad regionales, asi como la

seguridad vial. 39 La congestion de vehiculos resulta en impactos en los necesidad de ambos. El CLC consideré firmemente que esta meta debe

tiempos de viaje para los conductores, usuarios de autobuses y vehiculos garantizar que los resultados del proyecto beneficien en primer lugar a

de transporte de bienes, que dependen de las principales autopistas y rutas  las comunidades del Corredor, en lugar de enfocarse en la “regiéon” mas
arteriales. Los tiempos de viaje también son un problema para los peatones amplia.

y los usuarios del transporte activo en el Corredor, que a menudo se ven
obligados a tomar rutas indirectas debido a la falta de infraestructuras
seguras y conectadas. El servicio de transporte fiable afecta directamente
al acceso a recursos y oportunidades, especialmente para los residentes y
trabajadores del Corredor que dependen del transporte publico.

Prosperidad: Fortalecer la competitividad econémica del condado de Los Angeles
y aumentar el acceso a empleos de calidad, desarrollo de la fuerza laboral y
oportunidades econémicas para todas las comunidades, enfocdndose en el
fortalecimiento de las comunidades del Corredor LB-ELA, que han sido y siguen
siendo perjudicadas por la actividad y el desarrollo econémicos.

Oportunidad: Aumentar el acceso de la comunidad a empleos de calidad,

desarrollo de la fuerza laboral y oportunidades econdmicas. El Corredor LB-ELA juega un papel importante a nivel nacional en el

transporte de bienes hacia y desde el complejo portuario mas activo
Expandir el acceso a las oportunidades econdmicas es otra prioridad para de la nacién que comprende los puertos de Long Beach y Los Angeles,

el Corredor LB-ELA, tanto en términos de cantidad y calidad de empleos, contribuyendo a la estatura global del Condado de Los Angeles, la fortaleza
oportunidades de desarrollo de la fuerza laboral y otras necesidades econdémica y las oportunidades de fuerza laboral. Sin embargo, decenas de
y servicios de calidad de vida, como de accesibilidad y confiabilidad de miles de viajes diarios de camiones a lo largo de la [-710 contribuyen a los
las opciones de transporte para llegar a esos empleos, oportunidades y impactos sobre la calidad del aire, el ruido, la congestién y otros impactos
servicios. Los altos niveles de congestion en la autopista y las arterias ambientales en las comunidades circundantes. 40 Ademas, el siglo
importantes, combinados con la falta de opciones de transporte activo pasado de planificacidon y decisiones politicas en el Corredor, incluyendo el
y tradnsito seguras, accesibles, oportunas y fiables, afectan la capacidad desarrollo y la construccién de la I-710 en la década de 1960, han creado
de los miembros de la comunidad para llegar a estos destinos. La I-710 y reforzado los patrones de segregacion y desinversion, dejando a muchas
como instalacion refuerza y expande la division entre las comunidades a comunidades vulnerables a los impactos adversos del comercio regional y
ambos lados del rio LA, y otras autopistas e infraestructuras ferroviarias nacional, sin los recursos y oportunidades para participar plenamente en
en el Corredor también impiden las conexiones entre las comunidades el desarrollo econémico. Un subgrupo de miembros del CLC y del Comité
vecinas y las oportunidades, creando una gran necesidad de “reconectar Consultivo considerd que una Meta relativa a la prosperidad regional
comunidades” divididas por estas infraestructuras. En respuesta a las podria reforzar una condicion extractiva bajo la cual las comunidades

39 Plan de Buses NextGen de LA Metro, Estudio de Transporte del Sureste de LA (SELA) (Giuliano et al., 2018).
40 LA Metro, LA County Goods Movement Strategic Plan, 2021
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del Corredor LB-ELA han sido histéricamente explotadas y sometidas a
danos medioambientales en beneficio de la region. En respuesta a estas
inquietudes, el lenguaje adoptado para la Meta de Prosperidad indica
que el Plan de Inversion tiene la oportunidad de fortalecer el papel del
Corredor LB-ELA en la prosperidad regional, reconociendo al mismo
tiempo los danos sufridos en el pasado y priorizando intencionalmente
a las comunidades del Corredor LB-ELA como beneficiarias del futuro
crecimiento econémico.

Seguridad: Hacer mds seguros todos los modos de vigje.

La seguridad de todos los modos de viaje es una de las principales

areas de preocupacion del corredor. Las calles del Corredor suelen estar
disenadas para grandes volumenes de trafico de vehiculos, con una
infraestructura peatonal y de transporte activo limitada o mal mantenida.
Ademas, la fuerte presencia de camiones en el Corredor contribuye a una
prevalencia mas alta de lo habitual de puntos de conflicto entre camiones
y automdviles, bicicletas y peatones. Debido a la mayor gravedad de las
colisiones con camiones, las mejoras en la seguridad de la [-710 y las
carreteras circundantes son fundamentales para reducir las lesiones y
muertes por accidentes de trafico de todos los usuarios. Aunque en los
ultimos anos algunas jurisdicciones han introducido infraestructuras
especificas y un diseno mas seguro de las calles, en todo el corredor falta
una red cohesionada de infraestructuras seguras para ciclistas y peatones.
La autopista I-710 aun no se ha modernizado desde que se construyd
hace 60 anos, y las condiciones existentes han provocado problemas

de seguridad que se extienden a las comunidades vecinas. Dado el gran
volumen de vehiculos que entran y salen de la autopista, la seguridad de
los ciclistas y peatones es especialmente preocupante en los alrededores
de las rampas de entrada y salida y los pasos elevados de la autopista.”’

4.3.3 Principios Directivos

Durante la discusion y el perfeccionamiento de las declaraciones de Meta
preliminares, el Grupo de Trabajo de Equidad recomendd elevar las adreas
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de preocupacion de Equidad y Sostenibilidad para que sirvieran como
Principios Directivos generales en lugar de Metas individuales, dada

su aplicabilidad méds amplia a cada una de las otras areas de Meta y al
proceso general del Comité Consultivo. Este planteamiento proporciona

un claro compromiso por parte del Plan de Inversion para hablar de estos
temas vitales, a diferencia del anterior proyecto y proceso del Corredor Sur
de la 1-710.

Principio Directivo: Equidad

Un compromiso para: (1) hacer un esfuerzo para rectificar dafos pasados; (2)
proporcionar un acceso equitativo y justo a oportunidades; y 3) eliminar las
disparidades en los procesos del proyecto, conclusiones y los resultados de
la comunidad. El plan busca elevar y arraigar el principio de equidad en todas
las metas, objetivos, estrategias y acciones a través de un marco de equidad
procesal, distributiva, estructural y restaurativa, y al priorizar un proceso de
participacion accesible yrepresentativo para las comunidades mds afectadas
por la I-710. La equidad estd en el nucleo de la Vision renovada y del proceso
de planificacién del Corredor LB-ELA. El Principio Directivo de Equidad
refleja el creciente compromiso de Metro con la equidad, como lo demuestra
el establecimiento de la Oficina de Equidad y Raza de Metro, la adopcién

de la Plataforma de Equidad de Metro y el pilotaje de la Herramienta de
Planificaciéon y Evaluacion de la Equidad (EPET) para guiar el proceso del
Comité Consultivo del Corredor LB-ELA. En las discusiones sobre la equidad
(considerada inicialmente como una Meta) el Grupo de Trabajo de Equidad
determiné que una meta independiente de Equidad no captaria su aplicacién
mas amplia a cada drea de Meta y al proceso de planificacién.

Mds alla de abordar las desigualdades en la distribucién de los beneficios
y los impactos de la infraestructura y los servicios publicos, el proceso
de planificacién del Corredor LB-ELA se basd en la reparacién de la
confianza rota y la construccion de una nueva confianza entre Metro y
las comunidades a las que sirve dentro del Corredor LB-ELA. El anterior
proyecto de la Autopista [-710 Sur incluia la ampliacién del derecho de

41 Datos sobre Ciclovias Regionales del SCAG, Datos Abiertos sobre Ciclovias del Condado de LA, Sistema de Mapeo de Lesiones por Transporte (TIMS), 2017-2019

@ Metro

4-10 Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles

Apéndices


https://gisdata-scag.opendata.arcgis.com/datasets/e4734b0af74b4405b0c9772d6f1f2c06_0/explore?location=33.852814%2C-118.181178%2C12.26
https://egis-lacounty.hub.arcgis.com/datasets/la-county-bikeways
https://tims.berkeley.edu/

2. El Comité Consultivo y 3. Condiciones 4. Vision, Metas 5. Desarrollo

Remen  TATtecedentes o e Myectioncs Orecinosaet Mutmosdes  priorizacitn’  Financiadén  Recomendaciones Préximospasos  APETdices
Comité Consultivo Futuras Corredor Proyectos 'y Programas
Equidad La participacion proactiva y accesible de la comunidad salva las distancias linglisticas, tecnoldgicas y de capacidad para ir al encuentro de las comunidades alli
Procedimental donde se encuentran y permitir procesos de toma de decisiones participativos y representativos.
Sistemas permanentes de rendicidén de cuentas y comunicacién para generar y mantener la confianza.
Equidad Asignacion de beneficios y servicios proporcionales a los niveles de necesidad e inversién histérica y basados en las prioridades de la propia comunidad, en lugar
Distributiva de soluciones “de talla Unica”.
Politicas y gestidn de recursos para garantizar que los beneficios lleguen a los destinatarios previstos.
Equidad Reconocimiento y reparacion de los danos sistémicos histéricos y actuales derivados de las practicas y politicas de planificacion.
Restaurativa Acciones, recursos e inversiones proporcionales dedicados a remediar y prevenir nuevos danos sistémicos.
Equidad Evolucién de los 6rganos de toma de decisiones para que reflejen las comunidades a las que sirven.
Estructural Reestructuracion de los sistemas y jerarquias organizativas para empoderar a los grupos histéricamente marginados.
paso de la autopista hacia las comunidades adyacentes para dar cabida planificacion. Nétese que estas definiciones detalladas no forman parte de

a nuevos carriles de uso general con el fin de crear una mayor capacidad la definicién oficial de Equidad de Metro.*®
para el crecimiento del trafico y la poblacidn. El alcance de este proyecto
fue ampliamente percibido como una continuacion de las perjudiciales
practicas de planificacion del transporte del siglo XX, que daban prioridad Desarrollo que satisface las necesidades del presente sin comprometer
a la industria sobre la salud y el sustento de los residentes del Corredor. la capacidad de las generaciones futuras para satisfacer sus propias

A pesar de haber sido el resultado de un amplio proceso de participacion necesidades. Un compromiso con la sostenibilidad es la satisfaccién y
publicay revision ambiental, la Alternativa 5C aprobada por la Junta

no abordd las necesidades y preocupaciones de las comunidades que

Principio Directivo: Sostenibilidad

mejorar las necesidades sociales y econdmicas bdsicas, tanto presentes
como futuras, y el uso responsable del entorno natural, todo ello

soportarian los impactos adversos del proyecto, erosionando asf la manteniendo o mejorando el bienestar del entorno del que depende la vida.
confianza en Metro y Caltrans entre muchos residentes del Corredor y
partes interesadas en el medio ambiente.*? La sostenibilidad esta en el centro de la vision renovada y del proceso de

o . . o . planificacion del Corredor LB-ELA. El Principio Directivo de Sostenibilidad
Las definiciones de equidad Procedimental, Distributiva, Restaurativa refleja el creciente compromiso de Metro con la sostenibilidad, como lo

y Estruct.ural se introdujeron en el Grupg de Trabajo de Equidad para demuestra la creacién del Consejo de Sostenibilidad de Metro, la adopcién
apoyar discusiones enfocadas en la equidad a lo largo de este proceso de de numerosos planes y politicas de sostenibilidad, el desarrollo de

herramientas de sostenibilidad y los esfuerzos de colaboracién regional. En

42 Comunidades de East Yard por |la Justicia Medioambiental, Corredor 1-710

43 Metro define la equidad como “tanto un resultado como un proceso para hacer frente a las disparidades raciales, socioecondmicas y de género, para garantizar un acceso justo y equitativo con
respecto al punto de partida y a la capacidad de mejorar desde ese punto de partida a las oportunidades, incluidos puestos de trabajo, vivienda, educacion, opciones de movilidad y comunidades
mas saludables. Se logra cuando los resultados de la vida de una persona no estan predeterminados, en un sentido estadistico o experiencial, por sus identidades raciales, econdmicas o sociales.
Requiere una provision, implementacion e impacto de servicios, programas y politicas informados por la comunidad y basados en las necesidades que reduzcan y, en ultima instancia, prevengan las
disparidades. Equidad significa que la prestacidn de servicios, la ejecucion de proyectos, la elaboracidn de politicas y la distribucion de recursos de Metro tienen en cuenta las diferentes historias,
retos y necesidades de las comunidades del condado de Los Angeles; es por lo que nos esforzamos”.
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un principio, la sostenibilidad se considerd parte de una meta combinada de
“Sostenibilidad y Medio Ambiente”; sin embargo, las discusiones posteriores
sobre la sostenibilidad en el Comité Consultivo abordaron la superposicién
entre la sostenibilidad y cada una de las demas metas. La sostenibilidad
aborda el potencial de los proyectos para integrar beneficios en todas las
areas de metas con el fin de promover un cambio positivo de los sistemas

e innovar para proteger y mejorar el bienestar de la comunidad y del medio
ambiente. Siguiendo el precedente establecido por el Principio Directivo de
Equidad, el equipo del proyecto propuso elevar la Sostenibilidad para que
sirviera como un segundo Principio Directivo y presenté el lenguaje propuesto
al Comité Consultivo para su discusion y refinamiento.

4.4 Adopcién por parte de la Junta Directiva

La Vision, las Metas y los Principios Directivos se recomendaron a la Junta
Directiva de Metro en la reunion ordinaria de la Junta Directiva del 22 de
septiembre de 2022, junto con la Oportunidad del Plan de Pre-Inversiény

el cambio de Nombre del Proyecto del Plan de Inversién en Movilidad del
Corredor Sur de la I-710 al Plan de Inversion en Movilidad del Corredor Long
Beach-Este de LA.44 La Junta Directiva de Metro adopté formalmente la
Visién, las Metas y los Principios Directivos recomendados, la Oportunidad
del Plan de Pre-Inversion y el nuevo Nombre del Proyecto como politica.

La adopcién por parte de la Junta de la Visidn, las Metas y los Principios
Directivos del Corredor LB-ELA fue un hito significativo en el desarrollo

del Plan de Inversiones, representando el primer éxito formal del proceso

de toma de decisiones en colaboracion del Comité Consultivo, el CLC y los
Grupos de Trabajo. El proceso de toma de decisiones, de seis meses de
duracién, fue un esfuerzo inmenso y desafiante, basado en los esfuerzos

de planificacion anteriores y en décadas de experiencia en el Corredor, que
obligd a los participantes a enfrentarse a perspectivas diferentes y a superar
las tensiones para alcanzar un consenso sobre las aspiraciones compartidas
para el Corredor.

44 https://metro.legistar.com/LegislationDetail.aspx?ID=5844793&GUID=BEDCE3EF-A791-4ACD-
AA1D-DB2C13CD61BB
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Una vision para un corredor de cero emisiones

Desde el inicio del desarrollo del Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long
Beach-Este de Los Angeles (LB-ELA), Metro escuché de forma constante de las
partes interesadas de la comunidad que los impactos de la calidad del aire en la
salud publica eran una de las principales preocupaciones que necesitaban ser
remediadas. Durante el desarrollo de la Vision, las Metas y los Principios Directivos,
los miembros de la comunidad dejaron claro su deseo de que la tecnologia de cero
emisiones (ZE) sea el objetivo de la inversion local, estatal y federal en el Corredor.

Metro comparte la vision de transformar el corredor LB-ELA en un corredor ZE con
las comunidades adyacentes a la I-710. Este objetivo se articuld en la Declaracion
de Vision aprobada por el CLC y el Comité Consultivo y habla del deseo de la
comunidad de invertir estratégicamente en el Corredor LB-ELA para promover la
tecnologia ZE en todos los modos de transporte, desde el sector del transporte de
bienes hasta el transporte publico.

Esta vision cuenta con el apoyo de los gobiernos federal y estatal, que han enviado
fuertes senales de politicas hacia la descarbonizacion del transporte y la transicion
a la tecnologia ZE como vehiculo para lograr este objetivo. A nivel federal, la Oficina
Conjunta de Energia y Transporte se formé a través de la Ley de Infraestructura
Bipartidista, con una serie de programas de financiamiento disponibles a través
del Departamento de Transporte de los EE.UU., el Departamento de Energia de los
EE.UU. y la Agencia de Proteccion Medioambiental de los EE.UU. A nivel estatal, la
Junta de Recursos del Aire de California ha adoptado la regla Advanced Clean Truck
(ACT), que exige que los fabricantes vendan camiones ZE, y la regla Advanced Clean
Fleet (ACF), que exige el uso gradual de vehiculos ZE para flotas especificas y que
los fabricantes solo fabriquen camiones ZE a partir del ano de modelo 2036. La
regla ACT ha sido adoptada por otros 11 estados en todo el pais. En diciembre de
2023, la Comisién de Transporte de California aprobd la Evaluacién de Eficiencia de
Corredores Limpios de Transporte de Mercancias SB671, identificando corredores
de transporte de mercancias prioritarios en todo el estado para acelerar la
transicién al movimiento de bienes ZE. La evaluacién incluye el corredor LB-ELA
como parte de sus Corredores Limpios de Transporte de Mercancias Prioritarios.

El Plan de Inversion respalda esta vision ZE a través de varias inversiones
importantes, como se muestra a continuacion:
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Camiones de carga pesados: $50 millones en financiamiento inicial
respaldaran la entrega de $200 millones en infraestructura ZE disenada
para respaldar el despliegue acelerado de camiones de carga pesados ZE en
el corredor LB-ELA. (LB-ELA 0004 / LB-ELA 0023)

Locomotoras de carga: $10 millones para apoyar un esfuerzo con multiples
socios para avanzar en el desarrollo y uso de locomotoras ZE en el Corredor
con el objetivo de convertir el Corredor Alameda en una instalacion de
locomotoras exclusivamente ZE.

Programa Comunitario - Infraestructura de Cero Emisiones para
Automaviles: Catalizado con $40 millones para el Fondo Catalizador de
Programas Comunitarios, este programa trabajaria con jurisdicciones
locales, agencias publicas y socios publico-privados para desarrollar y ubicar
estaciones de carga adicionales para vehiculos ZE en el Corredor LB-ELA.

Programa Comunitario - Proyectos de electrificacion de autobuses:
Catalizado con $40 millones para el Fondo Catalizador de Programas
Comunitarios, este programa buscaria incentivos para acelerar el despliegue
de vehiculos de transito y camionetas de viaje compartido ZE en el corredor
LB-ELA. Los proyectos podrian incluir la electrificacién de autobuses
(autobuses de transporte publico y autobuses escolares) e infraestructura de
carga ZE.

Estas inversiones complementan las politicas y programas existentes adoptados
por Metro destinados a apoyar la descarbonizacion del transporte y la sostenibilidad
en toda la regidn, incluido el Plan de Accién Climatica de Metro, el Programa de
Infraestructura y Autobuses Eléctricos de Cero Emisiones y el Plan Estratégico de
Estacionamiento de Vehiculos Eléctricos. El Plan de Inversién adopta el enfoque

ZE y de sostenibilidad e incluye un programa piloto de ferrocarril de carga con

cero emisiones para evaluar la viabilidad y el potencial de la transicién de las
locomotoras ferroviarias de carga a ZE.

Transformar el corredor LB-ELA en un corredor ZE requerira una coordinacion sin
precedentes con muchas partes interesadas en muchas areas de politicas para
ofrecer un enfoque integral para eliminar las emisiones de los tubos de escape,
mejorar la salud publica y brindar beneficios a la comunidad en el corredor. El

Plan de Inversidn servira como base para hacer realidad la vision del Corredor
LB-ELA de transformarse en un Corredor ZE de una manera que refleje y avance la
Visidn, las Metas y los Principios Directivos establecidos por los residentes y partes
interesadas del Corredor.
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Este capitulo describe los esfuerzos técnicos, del Comité Consultivo, del Comité de Liderazgo
Comunitario (CLC) y de participacién publica que condujeron al desarrollo de la lista inicial de
Estrategias Multimodales, Proyectos y Programas (MSPP) a ser evaluados para su inclusion
en los proyectos recomendados para su implementacion en el Plan de Inversion. Esta lista se
basa directamente en las aportaciones de los miembros de la comunidad, las jurisdicciones
del Corredor, las agencias asociadas y el trabajo de planificacién realizado previamente en el
Corredor. Los aportes de los socios vy jurisdicciones locales y regionales en la compilacién de
estos MSPP han ayudado a alinear el Plan de Inversidn con los marcos locales de planificacién
del uso del suelo. En ultima instancia, se llevd a cabo un meticuloso proceso de evaluacién

y priorizacion que fue fundamental para identificar qué Estrategias Multimodales, Proyectos
| y Programas (MSPP) se incluirian en el Plan de Inversién teniendo en cuenta la alineacion
con la Visidn, las Metas y los Principios Directivos del Corredor que el Comité Consultivo vy,
posteriormente, la Junta Directiva de Metro adoptaron. (véase el Capitulo é - Evaluacién y
Priorizacion).

2 rghl
K
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Este capitulo presenta un resumen de los MSPP por modo, tipo de proyecto y subtipo, tal y como
fueron adoptados por el Comité Consultivo y sus comités. Incluye una discusion sobre como se
elabord la lista basdandose en las aportaciones pertinentes de los esfuerzos de participacion de la
comunidad, incluidas las organizaciones de base comunitaria (CBO, por sus siglas en ingles) y las
reuniones publicas. Este capitulo también incluye una discusién de los proyectos y programas
incluidos de otros esfuerzos de planificacién que se han llevado a cabo en el Corredor y que
abordan la Visidn, las Metas y los Principios Directivos. La lista inicial de los MSPP se incluye en
el Apéndice 5-A organizada por modo, tipo de proyecto y subtipo para cada proyecto y programa.
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5.1 Proceso de Desarrollo de la
Lista Inicial de Estrategias Multi-
modales, Proyectos y Programas

Tras la adopcion por parte de la Junta Directiva de la
Vision, Metas y Principios Directivos recomendados
por el Comité Consultivo, el equipo del proyecto
inicio la siguiente fase del plan de trabajo: Desarrollo
de estrategias multimodales e identificacién de
proyectos y programas. El Comité Consultivo buscé
un conjunto de MSPP lo mas inclusivo posible,
usando un amplio enfoque de difusion y participacion
para recibir aportaciones de los residentes del
Corredor, grupos comunitarios, partes interesadas,
agencias asociadas y otras partes. Se llevé a cabo

un amplio esfuerzo de participacion publica para
contribuir a la lista de MSPP candidatos, enfocandose
en particular en el compromiso con las comunidades
afectadas, complementado por asociaciones

con organizaciones de base comunitaria. Este
esfuerzo, que supuso mas de siete meses de
participacién publica, incluyd una encuesta en linea
y un mapa interactivo que brindé a los residentes,
lideres comunitarios y otras partes interesadas la
oportunidad de dar su aportacién directa al proceso.
La campana de difusién de Metro contd con la
participacién de aproximadamente 5,400 miembros
de la comunidad y partes interesadas a través de

46 eventos organizados por 18 organizaciones
comunitarias y 18 eventos emergentes. Ademas,

el equipo del proyecto organizo cuatro talleres en
espanol (con traduccién al inglés) y dos talleres en
inglés (con traduccién al espafnol). Como resultado,
se enviaron casi 3,000 respuestas a la encuestay a
la herramienta cartografica interactiva, lo que generd
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nuevos enfoques para realizar mejoras en el Corredor por parte de los residentes mas afectados
dentro del Corredor.

Figura 5-1. Descripcion general de la Fase 3 del Plan de Inversién de LB-ELA
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Lista inicial de proyectos y programas

Ademds de recibir informacion de la comunidad y del publico, el equipo del proyecto también
revisé una amplia gama de programas e iniciativas actuales y anteriores de organismos locales,
subregionales y regionales relacionados con el Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
(LB-ELA). El equipo del proyecto incluyd elementos seleccionados del proyecto original del
Corredor Sur de la Interestatal 710 (I-710), incluidos los “proyectos de accidon temprana de la
[-710", definidos por la Junta de Metro en las Mociones b.1 y 5.2. El equipo del proyecto examind
estos posibles proyectos de accidén temprana. El equipo del proyecto selecciond estos proyectos
de accion temprana candidatos para excluir conceptos de proyecto que intrinsecamente darian
lugar a desplazamientos de residencias o negocios en las comunidades locales o que no
podrian redisenarse de forma factible para evitar desplazamientos significativos. También se
incluyeron un conjunto de recomendaciones creadas por el Comité Ad Hoc I-710 del Consejo de
Gobiernos de las Ciudades de Entrada (GCCOG) y la “Alternativa Comunitaria 7" propuesta por
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Apéndices

activistas comunitarios en 2014 antes del Proyecto del Corredor Sur I-710.  Los MSPP similares se agrupan en categorias modales con dos fines en el

. El equipo del proyecto también incluyd proyectos planificados de las Plan de Inversidn: organizacién general y apoyo a su preparacién para la
Ciudades del Corredor y el Condado de Los Angeles, los Puertos, Caltrans, fase de evaluacidn. Sin embargo, el equipo del proyecto reconocié que la
los planes de gastos de la Medida R/M de Metro, el Plan de Transporte de mayoria de los proyectos o programas avanzaran multiples metas y que el
Largo Alcance de Metro, el Plan Conceptual de Movilidad 2028 de Metro, conjunto completo de los MSPP trabajan juntos desde una perspectiva de
el Plan Estratégico de Transporte Activo de Metro y el Plan de Transporte sistema de transporte multimodal.

Regional/Estrategia de Comunidades Sostenibles de la Asociacién de
Gobiernos del Sur de California. Los proyectos y programas de estas
fuentes que cumplian la Vision, Metas y Principios Directivos del Comité
Consultivo y otras politicas de Metro, como los Objetivos de Inversion en
Autopistas Multimodales de Metro*®, se incluyeron en el desarrollo de la
lista inicial del MSPP. Ademas, los proyectos y programas de las agencias e Programas Comunitarios
asociadas como los Puertos de la Bahia de San Pedro, Long Beach
Transit (LBT), California Air Quality Resources Board (CARB), South Coast
Air Quality Management District (SCAQMD), y California Transportation * Movimiento de Bienes
Committee (CTC), por nombrar algunos, también se tuvieron en cuenta en el «  Transporte Publico
desarrollo de la lista MSPP.

Los MSPP se clasificaron en las seis categorias siguientes:

e Transporte Activo/Gestién de la Demanda de Trafico

e (alles Principales/Calles Completas

* Mejoras en la Seguridad de las Autopistas y los Intercambiadores

En general, el MSPP se baso en:

e estudios e iniciativas anteriores;
e el mapa social interactivo y las encuestas publicas
e reuniones de talleres publicos/participacion de CBO; y

e reuniones de los grupos de trabajo, el CLC y el Comité Consultivo del
Corredor LB-ELA.

En un principio, se identificaron mas de trescientas estrategias, proyectos
y programas a través de todos estos esfuerzos; sin embargo, a lo largo de
los 18 meses que ha durado la elaboracion del Plan de Inversidn, esta lista
ha evolucionado debido a cambios en el estado de desarrollo o el alcance
de los proyectos y avances en la implementacién del proyecto, incluido el
hecho de que algunos de ellos han sido financiados para su ejecucién o han
iniciado su construccion durante ese periodo.

45 OBJETIVOS DE METRO PARA INVERSION EN CARRETERAS MULTIMODALES aprobados por la Junta de Metro el 23/06/22
46 Todos los programas comunitarios estan en la categoria de “Inversién inicial” como se describe en las Recomendaciones del capitulo 8.
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La Figura 5-1 muestra un ejemplo de cémo una lista inicial de los MSPP se
alineaba con las categorias modales y las Metas y Principios Directivos del
Plan de Inversion.

Las Agrupaciones Multimodales de Estrategias, Proyectos y Programas
representan los modos de transporte y los programas comunitarios y se
alinean bien con la Visién, las Metas y los Principios Directivos adoptados
por el Comité Consultivo. Cada categoria comprende cuatro subcategorias
gue ayudan a clasificar y agrupar la amplia gama de proyectos y
programas que componen la Lista Inicial de MSPP en proyectos similares
gue pueden ser evaluados en la siguiente fase de desarrollo del plan. El
equipo del proyecto también presentd informacidn sobre la Lista inicial
de MSPP al CLC en siete reuniones y al Grupo de Trabajo de Equidad en
cinco reuniones entre agosto de 2022 y febrero de 2023. Las aportaciones
recibidas de estos grupos se usaron para refinar la Lista Inicial y
proporcionar informacién al Comité Consultivo para su consideracion

en sus reuniones de revisiéon de los MSPP. Del proceso de evaluacién

se extrajeron algunas cuestiones y preocupaciones clave centradas en
garantizar los impactos sobre las comunidades locales, en particular la
seguridad y la calidad del aire.

5.1.1 Oportunidad Previa al Plan de Inversién (PIPO)

Reconociendo la cantidad sin precedentes de fondos de subvencién
discrecionales disponibles a nivel estatal (a través de programas
administrados por la Comision de Transporte y la Agencia Estatal de
Transporte de California) y federal (a través de programas existentes,
aumentados y nuevos financiados a través de la Ley de Empleo e Inversién
en Infraestructura/Ley Bipartidista de Infraestructura) en 2022, la

Junta orden¢ al personal a través de la Mocién 9 que regresara con un
“minimo de tres iniciativas para las que se presentaran solicitudes para
las oportunidades de financiamiento estatales y federales disponibles en
el ano calendario 2022", antes de que se finalice el Plan de Inversion del
Comité Consultivo 710 en 2023.

Proyectos y Programas

Para cumplir con esta directiva, los miembros del Comité Consultivo, el CLC,
las ciudades, las agencias locales y las organizaciones deben proporcionar
nominaciones para proyectos que tenian o que podrian presentar para
recibir financiamiento de subvenciones estatales o federales en 2022,

en el entendimiento de que estos proyectos deben estar ubicados dentro
del drea de estudio del LB-ELA y no utilizaria los fondos restantes de las
Medidas R y M para el Proyecto del Corredor Sur de la I-710 que serdn
aprovechados por el Plan de Inversidon del Comité Consultivo.*” Esta
participacién generd 22 nominaciones de proyectos y Metro identificd 13
proyectos adicionales. Después de analizar los proyectos, comprender las
inquietudes planteadas y los aportes proporcionados por el CLC, el EWG,

el Comité Consultivo y otras partes interesadas, e identificar proyectos
para los cuales aun no se habia presentado una solicitud de subvencién,
Metro identificé un PIPO completo para la revisién por parte de la Junta

y un conjunto de proyectos de iniciativa temprana (Tabla 5-1) para su
consideracién por parte de la Junta.

Estos proyectos comprenden componentes de proyectos de seguridad para
peatones y ciclistas, transporte activo, mejora del transito, movimiento de
bienes, movilidad de los corredores, sistema de transporte inteligente y
tecnologia de cero emisiones. En conjunto, estos proyectos representan
un enfoque de inversién en el Corredor LB-ELA que avanza la politica de
Metas de Inversidn en Carreteras Multimodales de Metro y se alinea con
las Metas recomendadas por el Comité Consultivo. Los cuatro proyectos
PIPO recibieron subvenciones de programas estatales y federales antes
de la adopcidn del Plan de Inversidn, lo que indica la capacidad de estos
proyectos, que representan varios modos de transporte, para aprovechar
una financiacion significativa segun lo previsto en el Plan de Inversion.

47 Este ultimo criterio alivio las preocupaciones planteadas por los miembros del Comité Consultivo de que los fondos locales disponibles como base para el Plan de Inversion
(aproximadamente $743 millones) podrian desviarse en apoyo de proyectos no examinados ni recomendados por el Comité Consultivo.

@ Metro

5-4

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles



2. El Comité Consultivo y 3. Condiciones 4. Vision, Metas 5. Desarrollo

Ejecutivo 1 Antecedentes € Proceso de Elaboracion  Existentesy y Principios de Estrategias 6. Bvaluacionyy 7. Estrategia de 8. % Apéndices
Resumen ' de Los Estatutos del Proyecciones Directivos del Multimodales, Priorizacion Financiacion Recomendaciones  Préximos Pasos P
Comité Consultivo Futuras Corredor Proyectos y Programas

Tabla 1: Proyectos candidatos a la iniciativa temprana de PIPO“®

Programa(s) de financiaciéon | Fecha limite de solicitud Costo del proyecto (est.) Contrapartida local

Cruce de peatones/bicicletas de Humphreys Avenue LPP-C Otro federales 29 de noviembre de 2022 $12.0M $6.0 MY
sobre la |-710 en el este de Los Angeles

Rutas seguras de Huntington Park para estudiantesy | ATP Estatal 15 de junio de 2022 $4.8 M N/A
personas mayores

Proyecto de Gestién Integrada del Corredor I-710 TCEP Estatal 18 de noviembre de 2022 $30.2 M $7.2M
Programa de mejora del transito del sudeste de Los LPP-C Estatal 29 de noviembre de 2022 $295M $15.0 M*
Angeles*

48 Este Ultimo criterio atenud las preocupaciones planteadas por los miembros del Comité Consultivo de que la financiacién local disponible como base para el Plan de Inversiones
(aproximadamente 743 millones de délares) podria ser desviada por en apoyo de proyectos que no fueran examinados ni recomendados por el Comite Consultivo.

49 ATP = Programa de Transporte Activo

LPP-C = Programa de asociacion local - TCEP competitivo = Programa de mejora del corredor comercial

Otros federales = Programa Piloto de Reconexion de Comunidades del USDOT, Reconstruccion de la Infraestructura Estadounidense con Sostenibilidad y Equidad, y Programa de Subvenciones
de Equidad y Acceso para los Vecindarios
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Figura 5-2. Ejemplo de formacién de agrupaciones multimodales de estrategias, proyectos y programas
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Marco Multimodal
de Empagquetamiento

El Comité Consultivo concluyé la fase de Desarrollo de Estrategias Multimodales e Identificacién de Proyectos y Programas del plan de trabajo en su
reunion de febrero de 2023 y apoyd el paso de la Lista Inicial de MSPP a la Fase de Evaluacion y Perfeccionamiento de Proyectos y Programas.
(La Figura 5-2 proporciona un ejemplo).

@ Metro
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Estudios e Iniciativas Anteriores

5.1.2

Estudios previos e iniciativas relevantes al alcance del Plan de Inversidn
que fueron referenciados incluyen el Plan de Transporte a Largo Plazo de
Metro, el Plan de Transporte Regional de SCAG/Estrategia de Comunidades
Sostenibles, el Plan Conceptual de Movilidad de Metro 2028, el Plan
Estratégico de Transporte Activo de Metro, los Planes Maestros de
Bicicletas de las Ciudades, las recomendaciones del Comité Ad Hoc I-710
de GCCOG, la Alternativa Comunitaria 7 propuesta por CEHAJ, el Programa
de Operaciones y Proteccion de Autopistas Estatales de Caltrans, y las
Mociones de la Junta de Metro 5.1/5.2 Conceptos de Accién Temprana
I-710. Los esfuerzos de colaboracién entre municipios y jurisdicciones

son esenciales para abordar retos como la congestion del trafico, la
sostenibilidad medioambiental y el acceso equitativo al transporte, asi
como para desarrollar soluciones eficaces y sostenibles que satisfagan las

@ Metro
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diversas necesidades de toda la region. La riqueza de conocimientos, datos
y lecciones aprendidas de estos esfuerzos pasados puede aprovecharse
para mejorar el futuro desarrollo del corredor LB-ELA.

5.1.3 Aportaciones del ptiblico y la comunidad al MSPP

Como se describid brevemente mas arriba, la Herramienta de Mapeo

y Encuesta del Corredor LB-ELA de Metro sirvié como otro canal para
recolectar aportes sobre los potenciales MSPP. Esta herramienta
interactiva de mapeo permitié a los encuestados expresar sus
preocupaciones y proporcionar al personal de Metro y al Comité Consultivo
del Corredor LB-ELA recomendaciones geograficas especificas sobre las
necesidades de movilidad de las comunidades a lo largo del Corredor.

Metro entiende que muchas necesidades de las comunidades enfocadas
en la equidad puede no haber sido captadas adecuadamente debido a su
falta histérica de asistencia técnica, recursos y difusién que podrian haber
preparado proyectos para su desarrollo y preparacién como inversiones

a corto plazo. En consecuencia, Metro ha identificado lagunas en la
planificacion de la equidad para superar y asegurar que las necesidades
de todas las comunidades son plenamente comprendidas y abordadas a lo
largo de la vida del Plan de Inversién a través de Programas Modales (Ver
Capitulo 8 Recomendaciones). Metro llevd a cabo un amplio esfuerzo de
difusion y consulta a la comunidad para “comprobar sobre el terreno” las
estrategias, proyectos y programas propuestos incluidos en el MSPP.

Las respuestas de las partes interesadas a las encuestas, que estaban en
formato digital y en papel, fueron otra capa de entrada aprovechada para

seleccionar los MSPP que mejoran la movilidad futura de las personas y el
movimiento eficiente de bienes mediante la identificaciéon de mejoras en la
movilidad. La encuesta buscaba la opinidn de los encuestados sobre sus

experiencias y las necesidades de su comunidad. En concreto, se pregunté
acerca de los proyectos, programas y estrategias que mas les gustaria ver

implementados en su comunidad local y en el Corredor.
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5.1.4 Listas iniciales y revisadas de estrategias, proyectos y La Tabla 5-2. Tipos de Proyectos de Transporte Activo por Subcategoria
programas multimodales muestra los tipos de proyectos especificos por subcategoria para las

mejoras del transporte activo.
La lista inicial de MSPP incluye mas de 200 proyectos y programas

organizados en seis “Categorias de Mejora”. La difusién produjo la lista Tabla 5-2. Tipos de Proyectos de Transporte Activo por Subcategoria
MSPP completa. Cada MSPP se alinea con multiples elementos de la Visidn, -

L . . y Subcategoria Tipos de Proyectos
Metas y Principios Directivos del Plan de Inversion que pretenden crear un

Nuevos pasos elevados para peatones y bicicletas

futuro equitativo y sostenible para el Corredor. Las categorias de mejora han

sido cuidadosamente disenadas para abarcar una amplia gama de modos Mejoras peatonales y de
de transporte, ejemplificando la dedicacién de Metro a ofrecer opciones de primera/dltima milla
transporte diversas e inclusivas que se alineen con cada una de las siete Metas
generales. Estas subcategorias se describen con mayor detalle mas adelante
en las siguientes secciones. Las categorias de mejora son las siguientes:

Nuevas vias para peatones y bicicletas

Nuevas conexiones para peatones y bicicletas con el
ferrocarril, el transporte publico y el rio de Los Angeles

Nuevos pasos peatonales, aceras

Nuevos caminos y senderos para bicicletas

Nuevas rutas para bicicletas protegidas por barreras/

Rutas e instalaciones para acotamientos

e Transporte Activo

bicicletas : .
e (alles Principales/Calles Completas Nuevos carriles ?ar,a bicicletas —
Nuevas rutas senalizadas para bicicletas
* Programas Comunitarios Pasos peatonales de alta visibilidad
e Mejoras en la Seguridad de las Autopistas y los Intercambiadores Aceras mds anchas
e« Movimiento de Bienes Mejora de los cruces para peatones y bicicletas
L . Estacionamiento, iluminacion y estaciones de reparacién
e Transporte Publico (Bus o Ferrocarril) para bicicletas
5.1.5 Transporte Activo Seguridad y servicios Programas de t?i.cicletas compartidas -
Controles de trafico para peatones y bicicletas
Las mejoras en el Transporte Activo incluyen mejoras en las infraestructuras Mejoras de la Ley de Estadounidenses con
que promueven una variedad de necesidades a pie y en bicicleta. Estas Discapacidades (ADA)
mejoras pretenden fomentar entornos mas seguros, accesibles y atractivos Estructuras de sombra, arboles, paisajismo
para peatones y ciclistas, induciendo en Ultima instancia a un mayor nimero Seguridad e iluminacion
de personas a optar por opciones de transporte activo en lugar de depender Programas de uso compartido de automdviles y

de las motorizadas. Las subcategorias de mejoras del transporte activo son: furgonetas

Gestion de la demanda de Programas de teletrabajo

) ) . ) viajes
° mejoras para peatones y en la primera/ultima milla; Campafias promocionales para fomentar modos de viaje
. . . alternativos
e rutas e instalaciones para bicicletas
* seguridad y servicios; y Notas:

o gestién de la demanda de viajes Fuente: Reunion #16 del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA, Enero 2023.
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5.1.6 Camino del rio de Los Angeles

El proyecto LA River Path es un sendero peatonal y ciclista de uso
compartido de ocho millas a lo largo del rio LA entre Elysian Valley y
la ciudad de Maywood, a través del centro de Los Angeles y la ciudad
de Vernon. Es la instalacion central para bicicletas/peatones a través
del corredor LB-ELA. Este proyecto colmara la laguna existente en el
LA River Path, creando una opcién de transporte seguro, eficiente y
activo gque conectara el valle de San Fernando y Long Beach.

FalWoNT

El proyecto esta llevando a cabo actualmente andlisis
medioambientales y estudios técnicos basados en el siguiente

calendario. El borrador del informe de impacto ambiental (EIR,
por sus siglas en inglés) esta previsto para la primavera de 2024.

Cronologia

Alcance publica 4o N Qoo G O=C
Reuniones publicas y periodo del proyecto . £ ». =

Analisis medioambientales y estudios técnicos

Realizar analisis y estudios técnicos (Estamos aqui) 5
== Lo A o
DO0E

. .. Oy Metro Busway & Stations. = 2
Publicacion del borrador de la EIR 3 i §
Audiencias publicas y periodo de comentarios Los Angeles River Path Project % <
pUbliCOS S Existing Path ‘
Publicacion del EIR final ¥
Acta de la decisién con respuesta a los comentarios
del pablico y reunién de la junta directiva https://www.metro.net/projects/lariverpath/
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Tabla 5-3. Tipos de Proyectos de Calles Principales/Calles Completas por Subcategoria

Subcategoria

Calles completas

Tipos de Proyectos

Nuevos espacios verdes, arboles, desaglies biolégicos

Mejoras para bicicletas y peatones

Arte publico

Senalizacioén

Paradas de transporte publico (mobiliario, marquesinas)

Mejoras operativas y de seguridad

Mejoras de la ADA

Alumbrado publico con LED

Retencion de aguas pluviales

Subcategoria Tipos de Proyectos

Reducciones de velocidad

Reductores de velocidad

Restricciones para camiones en los vecindarios

Rotondas

Reduccioén del trafico Reducciones de carriles

Senales de pare, sefales de trafico

Cadmaras de control de velocidad

Pasos peatonales con luces intermitentes

Dispositivos de advertencia de zonas escolares

Vias generales locales/
regionales

Tratamiento de aguas pluviales

Mejora de senales de tréfico, pasos peatonales, aceras, entradas
de vehiculos, rampas de bordillos, etc.

Puentes nuevos o mejorados

Mejoras de la ADA

Mejoras en las intersecciones

Circulaciéon y seguridad de los peatones

Mejoras del paisaje urbano

Mejoras para bicicletas y peatones

Ampliacién/realineacion de carreteras

Mejora de las senales de trafico y de peatones

Instalacién de cdmaras de video

Coordinacion de sefales/ Actualizacién de equipos

Gestion de Sistemas de
Transporte (GST)/

Sistemas Inteligentes de
Transporte (ITS)

Prioridad para vehiculos de emergencia

Senalizacion

Sincronizacién de sefnales

Tecnologias avanzadas para gestionar el trafico e
informar a los viajeros

Fuente: Reunién #16 del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA, enero 2023.

5.1.7 Calles Principales/Calles Completas

Las mejoras en las Calles Principales/Calles Completas engloban las
mejoras y actualizaciones realizadas en las principales carreteras,
denominadas carreteras principales, para mejorar su flujo de trafico,
seguridad, eficiencia y eficacia general. Estas carreteras principales sirven
como arterias vitales de transporte, gestionando voliumenes de trafico
sustanciales y conectando diversos vecindarios dentro de una Ciudad o
uniendo ciudades entre si. Estas mejoras tienen como objetivo aumentar
la eficiencia del transporte, aliviar la congestion del trafico, mejorar la
seguridad de todos los usuarios de la carretera y fomentar una mejor
conectividad entre las comunidades del Corredor LB-EA.

@ Metro

Las subcategorias para las mejoras de las carreteras principales/calles
completas son:

e calles completas;
e reduccion del trafico;
e vias generales locales/regionales;y

e coordinacién de sefnales/gestion de sistemas de transporte (TSM)/
sistemas inteligentes de transporte (ITS).

La Tabla 5-3 muestra los tipos de proyectos especificos por subcategoria
para la mejora de carreteras principales y calles completas.
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5.1.8 Programas Comunitarios

Los Programas Comunitarios son mejoras que implican la mejora de

los programas existentes o la creacidn de otros nuevos que benefician
directamente a las comunidades locales de forma mas amplia que la
inversién tipica en transporte. Estas mejoras abordan necesidades,
problemas o intereses especificos de la comunidad y fomentan la inclusién
y la participacién. Varios de estos programas no son elegibles para usar
fondos de Metro para su implementacién; sin embargo, debido a que son
muy importantes para las comunidades dentro del Corredor y apoyan la
Vision, Metas y Principios Directivos del Plan de Inversién, el equipo del
proyecto recomienda que Metro se comprometa a identificar y asociarse
con otras agencias y entidades que son responsables de esos asuntos -
por ejemplo, el Departamento de Salud del Condado de Los Angeles - para
ayudar a desarrollar, apoyar, financiar y liderar estos programas. Las
subcategorias para las mejoras de los programas comunitarios son:

creacion de empleo/oportunidades laborales
e salud/calidad del aire/ medio ambiente; y

estabilizacion de la vivienda/uso del suelo

La Tabla 5-4. Tipos de Proyectos de Programas Comunitarios por
Subcategoria muestra los tipos de proyectos especificos por subcategoria
para las mejoras de los programas comunitarios.

Tabla 5-4. Tipos de Proyectos de Programas Comunitarios por Subcategoria

@ Metro
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Subcategoria Tipos de Proyectos

Contratacién local selectiva

Iniciativas de contratacion laboral

Creacidn Programas de educacién vocacional

de emplgo/ Politicas de estabilizacién econdmica
oportunidades

laborales Educacién y desarrollo de la fuerza laboral

Asociaciones con empleadores

Asociaciones con instituciones académicas

Reduccion de las emisiones de GHG

Proyecto de energia renovable/solar

Reverdecimiento urbano, arbolado, espacios verdes

Cinturones verdes, zonas verdes con plantaciones resistentes a la
sequia

Restauracién de habitats y conectividad

Salud/calidad
del aire/ medio
ambiente

Arte y estética publicos

Infraestructura de emisiones cero para automaéviles

Electrificacion de autobuses

Programa comunitario de beneficios para la salud

Filtros de aire para escuelas e instalaciones comunitarias

Mejoras medioambientales en edificios

Educacién y difusion sobre salud

Exdmenes médicos comunitarios

Barreras vegetales/paisajismo de amortiguacion

Politicas de estabilizacién de viviendas/alquileres

Programas contra el desplazamiento

Programas de ayuda con el alquiler

Viviendas de inclusion

Estabilizacion
de la vivienda/
uso del suelos

Comunidades orientadas al transporte publico

Programas para personas sin hogar

Colaboracién con organizaciones comunitarias

Programas de bonos de densidad

Fideicomisos de tierras comunitarias

Asistencia para la redaccion de subvenciones

Fuente: Reunién #16 del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA, Enero 2023.
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Mejora de las instalaciones de apoyo maritimo de POLA America’s Green Gateway (Muelle B) de POLB

Fuente: https://www.californiaconstructionnews.com/2023/07/24/port-of-la-receives- Fuente: https://polb.com/port-info/news-and-press/port-receives-283-million-for-
233-million-for-infrastructure-projects/. americas-green-gateway-12-18-2023/.

El Puerto de Los Angeles (POLA, por sus siglas en inglés) es el mayor El Puerto de Long Beach (POLB, por sus siglas en inglés) es el segundo
puerto estadounidense por volumen de carga. En 2023, POLA recibié 233 puerto estadounidense por volumen de carga. El proyecto "America’s
millones de délares como parte de una iniciativa del Estado de California Green Gateway"” (el portal verde de los Estados Unidos), conocido como
de 1.500 millones de délares para mejorar las infraestructuras criticas, la instalacion de apoyo ferroviario en el muelle B del POLB, supone
fomentando una cadena de suministro mas eficiente y sostenible con una inversion de 1.600 millones de dolares para mejorar la capacidad

un enfoque en los esfuerzos de descarbonizacién en el transporte de ferroviaria en el muelle y se espera que comience a construirse en 2024.
mercancias. Esta inversion histérica respalda proyectos como la mejora de | Este proyecto pretende agilizar las entregas de la cadena de suministro
las instalaciones de apoyo maritimo, el puente de separacién peatonal Rail | nacional, reducir la congestion, y mejorar la calidad del aire, posicionando
Mainline/Wilmington, y las mejoras de los intercambiadores de State Route | al puerto para reforzar la competitividad y aliviar el trafico de camiones
47/Seaside Avenue y Navy Way.llL en las autopistas regionales. El proyecto ha recibido casi 650 millones de

délares de programas de financiacion estatales y federales, incluida una
reciente adjudicacion de 283 millones de délares del programa MEGA del
Departamento de Transportes de los Estados Unidos.?

[1] Port of Los Angeles secures $233 million in state infrastructure grants - Port Technology International
[2] Port Receives $283 Million for ‘America’s Green Gateway’ - Port of Long Beach (polb.com)
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Apéndices

Complejo portuario de la bahia de San Pedro

Nos complace anunciar el lanzamiento del carril “Clean Truck
Express” (caminos limpios expresos) en la terminal Pier 400 de
Los Angeles a partir del 5 de diciembre en apoyo del transporte
sostenible. Este carril reservado es exclusivo para vehiculos
regisltrados en el "Programa de Camiones Limpios” del puerto de o
Los Angeles y propulsados por baterias eléctricas, gas natural, oong Beach
u otras tecnologias de cero emisiones. Al proporcionar un carril
exclusivo para estos camiones, APM Terminals pretende reducir
los tiempos de entrada para los clientes, minimizando asi el
consumo de energia, promoviendo la reduccién de emisiones,

y mejorando la eficiencia operativa. Este enfoque refleja el
compromiso de APM Terminal con la gestién medioambiental

y el apoyo a sus clientes para que alcancen sus objetivos de
sostenibilidad.

Long Beach

Port of Los
. . p . L . Angeles

APM Terminals intentara ampliar su iniciativa de carriles o

expresos alli donde se ajuste a las necesidades de los clientes A

tras recopilar datos de rendimiento durante un periodo piloto.

La introduccién de estos carriles prioritarios es una pequena

parte del compromiso mas amplio de APM Terminal con la

descarbonizacidn y la elevacion del nivel de responsabilidad para

0 025 05 1 Miles

garantizar un futuro sostenible. Fuente: Departamento de Transporte de los Estados Unidos (USDOT, por sus siglas en inglés)/ Oficina
de Estadisticas de Transporte (BTS, por sus siglas en inglés), 2023, https://geodata.bts.gov/datasets/
Puede obtener mas informacion en: https://www.apmterminals.com/ usdot::principal-ports/about.

en/los-angeles/practical-information/news-and-alerts/2023/231201-
clean-truck-express-lane-opens-at-pier-400
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Centro de capacitacion movimiento de bienes

El puerto de Los Angeles y el puerto de Long Beach estan creando el primer
centro de capacitacion del pais dedicado especificamente a los trabajadores de
la cadena de suministro, situado en el complejo portuario de la bahia de San
Pedro. El campus de capacitacion en circulacién de mercancias proporcionara
una ubicacién Unica y centralizada destinada a atraer, contratar, y retener a

los trabajadores del sector de la circulacién de mercancias. El Estado asigné
110 millones de dolares a repartir en tres ejercicios fiscales, que comenzaron
con el presupuesto estatal de 2022-23 e incluyeron cantidades adicionales en
2023-24 y 2024-25. El centro de capacitacion ofrecera nuevas oportunidades de
empleo a los residentes de las comunidades cercanas, al tiempo que reforzara
las cualificaciones de la mano de obra existente en el ambito de la logistica.

@ Metro

Estibadores, camioneros, empleados de almacén y otros trabajadores de
logistica esenciales tendran la oportunidad de aprender a manejar los equipos
de vanguardia que ayudaran a los puertos de la bahia de San Pedro a mejorar
la calidad del aire, luchar contra el cambio climatico y realizar la transicién a
operaciones de cero emisiones para 2035.

El campus de 20 hectéareas, cuya apertura esta prevista para 2029, es una
asociacion entre el puerto de Los Angeles, el puerto de Long Beach, la Junta de
Desarrollo de la Mano de Obra de California, el sindicato ILWU y la Asociacion
Maritima del Pacifico. Los puertos se repartiran a partes iguales el resto del
coste del proyecto, al tiempo que colaboraran con sus socios para obtener
financiacién adicional para el material de capacitacion y el plan de estudios.
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Necesidad de reducir las emisiones que no son de los tubos
de escape

Las emisiones de los vehiculos, sus impactos en la calidad del aire y

las cargas acumulativas resultantes para la salud de la comunidad

se encuentran entre los temas de maxima prioridad planteados
repetidamente por las comunidades del Corredor a lo largo del proceso de
participacién para el Plan de Inversién. El programa de camiones de cero
emisiones (ZE, por sus siglas en inglés) financiado a través del Plan de
Inversion es una estrategia vital para eliminar las emisiones de los tubos
de escape de los camiones diésel de servicio pesado que viajan a lo largo
del Corredor y ayudara a cumplir con las regulaciones estatales que rigen
la transicidn de los camiones diésel a la tecnologia ZE. Sin embargo, el
material particulado dafino (PM) también se produce a partir de fuentes
gue no son los tubos de escape, incluido el polvo fugitivo de la carretera,
el desgaste de los neumaticos y el desgaste de los frenos asociados con el
trafico vehicular, particularmente los camiones pesados, en las autopistas
y carreteras locales. La cantidad de PM emitida por fuentes que no son los
tubos de escape es proporcional al volumen de trafico y se correlaciona con
el peso del vehiculo, el trafico y las condiciones climaticas. La presencia
de emisiones no relacionadas con los tubos de escape en la I-710 fue una
de las principales razones por las que la Agencia de Proteccion Ambiental
de los Estados Unidos no encontré que el proyecto anterior de la I-710 Sur
cumpliera con los estandares de conformidad de la calidad del aire.

Los impactos en la salud de las PM, incluida su relacion causal con

el cancer de pulmoén y las enfermedades respiratorias, estan bien
documentados. Cada vez mas, los hallazgos de la investigacion vinculan
las emisiones de desgaste de los neumaticos con ciertos tipos de cancer,
enfermedades del desarrollo, reproductivas y cardiacas, ya que las
personas respiran el aire que contiene sustancias quimicas téxicas y
metales pesados de las emisiones de desgaste de los neumaticos.

@ Metro

Proyectos y Programas

Dado que se espera que el paso de carga aumente a través de los puertos,
también lo harad el nimero de camiones que prestan servicio a los puertos
y viajan a través del corredor LB-ELA. Ademas, los vehiculos eléctricos

de bateria (BE), incluidos los camiones, son hasta un 30 por ciento mas
pesados que los vehiculos que no son BE debido al peso de la bateria, y
este mayor peso del vehiculo probablemente resultard en un aumento en
las emisiones que no son de los tubos de escape. A medida que esperamos
un futuro ZE para cada camién y automaévil que viaja por la I-710 y en el
Corredor LB-ELA, reconocemos que la carretera seguird generando PM que
continuara causando impactos en la salud publica de las comunidades en
el Corredor.

El Plan de Inversidn incluye los Proyectos Piloto de Reduccion de Material
Particulado (PM) para abordar estas emisiones no relacionadas con los
tubos de escape. El proyecto tiene como objetivo probar y evaluar varios
conceptos y estrategias, incluidas las barreras de vegetacion al borde de
la carretera dentro del derecho de paso disponible de Caltrans, los filtros
de aire para las escuelas cercanas o las instalaciones comunitarias, los
materiales del pavimento, los materiales de los neumaticos, el barrido
frecuente de las calles y la implementacion de sistemas de monitoreo de la
calidad del aire. Los doseles verdes, la vegetacion que cubre el suelo y los
biopantanos incluidos en el Plan de Inversion capturan las emisiones que
no son de los tubos de escape y alivian los efectos de isla de calor cuando
se incorporan en los disenos de autopistas y carreteras.

Un concepto que puede resultar efectivo relacionado con los materiales del
pavimento es el uso de asfalto modificado con caucho (RMA). RMA es un
material de recubrimiento de pavimento rentable que reduce el polvo de la
carretera y las emisiones de desgaste de los neumaticos en comparacion
con el asfalto o el hormigon convencionales. RMA mezcla materiales de
neumaticos reciclados y rotos en el asfalto y se considera un material de
pavimento mas sostenible que el asfalto convencional porque reduce los
desechos que de otro modo irian a los vertederos.
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Caltrans ha estado usando RMA en carreteras estatales
desde la década de 1990. Caltrans tiene en cuenta muchos
factores a la hora de seleccionar el material de pavimento
para sus instalaciones. Sin embargo, dados los conocidos
beneficios de la calidad del aire y la sostenibilidad del RMA
en comparacion con el concreto o el asfalto convencionales,
Caltrans puede considerar un uso mas amplio del RMA para
obtener beneficios para la salud y el medio ambiente.

A medida que los vehiculos hagan la transicion a

la tecnologia ZE, es probable que las emisiones de

fuentes distintas de los tubos de escape se conviertan

en un problema mas importante que deba abordarse.
Reconociendo esta perspectiva, el Plan de Inversion
considera soluciones creativas para las condiciones actuales
gue exacerban la calidad del aire y los resultados de salud
publica e incluye proyectos piloto para probar y evaluar la
efectividad de varias estrategias a medida que se incorporan
a los elementos de los proyectos.

@ Metro

Iniciativa STAR de Long Beach Transit

Long Beach Transit (LBT) ofrece servicios de transporte publico que incluyen, entre
otros, servicio de ruta fija, servicio de respuesta a la demanda, y servicio de taxi
acuéatico en el sureste del condado de Los Angeles y el noroeste del condado de
Orange. Abarcando 14 ciudades y mas de 107 millas cuadradas, LBT registré mas
de 17,3 millones de usuarios anuales, 5,6 millones de millas anuales de servicio y
571.000 horas de servicio durante el ano fiscal (FY, por sus siglas en inglés) 2022,
operando en 38 rutas fijas con una flota de 250 autobuses. En 2018, LBT publicé
recomendaciones para mejorar su sistema de transito de autobuses. Este es el
resultado de una amplia labor de divulgacién y analisis y se denomina Iniciativa
STAR (por las siglas en inglés de Analisis y Reevaluacién del Transito en Todo el
Sistema). La hoja de ruta a corto plazo incluye mejoras especificas que responden
a las necesidades de movilidad con pequenas modificaciones a la red de servicios
existente. Estas mejoras se traduciran en mejores conexiones con destinos locales
y regionales, un mayor acceso a servicios frecuentes y un mayor nimero de
usuarios. Tenga en cuenta que la iniciativa STAR de LBT se llevé a cabo en 2018 y
las suposiciones de ese momento podrian no ser aplicables en la actualidad debido
a la pandemia y sus impactos en el nimero de usuarios del transporte publico.
LBT espera llevar a cabo otra iniciativa similar en los proximos anos. La hoja de
ruta a largo plazo incluye las mejoras necesarias para satisfacer las necesidades
de movilidad que se identificaron a través de la Iniciativa STAR en toda la zona de
servicio existente y mas alla. En la elaboracion de la hoja de ruta a largo plazo no
se analizaron los costes.
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5.1.9 Mejoras en la Seguridad de Autopistas e Intercambiadores

Las Mejoras en la Seguridad de Autopistas e Intercambiadores implican
redisenar y modernizar algunos intercambiadores y carriles auxiliares
de la I-710 para mejorar la seguridad y el funcionamiento del trafico

de la autopista principal, reducir la congestién de la autopista y, por

lo tanto, reducir el desvio del trafico a través de los intercambiadores
arteriales hacia las arterias y las calles adyacentes de la comunidad.
Estas mejoras ayudaran a reconectar las comunidades separadas por la
[-710 reduciendo los retrasos del transito y mejorando la seguridad de
los ciclistas y peatones que cruzan la [-710 vy, en algunos lugares, el cruce
del rio LA.%° Los proyectos de Mejoras en la Seguridad de Autopistas

e Intercambiadores incluidos en el plan deben mostrar alineacién con

la Vision, Metas y Principios Directivos del Corredor y otras politicas
relacionadas, como la politica de Objetivos de Inversion en Autopistas
Multimodales de Metro. Es por ello que los proyectos de mejora de los
pasos elevados pasan a denominarse MOSAICo de la I-710: Multimodal,
Operacional, Seguridad y Acceso e Inversiones para la Comunidad.

Las subcategorias para las mejoras en la seguridad de autopistas e
intercambiadores son la tarificacion de la congestién, las mejoras de
autopistas, los servicios/ITS de autopistas y los carriles de emisiones cero
en la I-710. Estas subcategorias se describen en la Tabla 5-5. Tipos de
Proyectos de Mejoras en la Seguridad de Autopistas e Intercambiadores
por Sub-Categoria.

Tabla 5-5. Tipos de Proyectos de Mejoras en la Seguridad de Autopistas e Intercambiadores
por Sub-Categoria

Subcategoria Tipos de Proyectos

Tarificacién de la congestion para cobrar a los
vehiculos de un solo ocupante; los automaviles
compartidos, los autobuses, los camiones de
emisiones cero y los automdviles de emisiones cero
viajarian gratis.

Tarificacién de la congestion

Mejoras en los intercambiadores

Seguridad y rediseno de rampas

Carriles auxiliares y operativos

Controles de trafico para proteger a bicicletas y

Mejoras en las autopistas peatones en las rampas de la autopista

Carriles de desvio para camiones

Tapas de autopistas y puentes ensanchados para
crear conexiones de “cinturén verde” entre la I-710
y el rio LA.

Proyecto piloto de reduccion de particulas

Proyectos de reparacién y seguridad de autopistas

Servicios/ITS de autopistas -
Pantallas acUsticas

Paisajismo tolerante a la sequia

Restricciones a la circulacion de camiones cero

Carriles de emisiones cero en la emisiones

[-710

Carriles para camiones cero emisiones

Fuente: Reunién #16 del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA, enero 2023. Movimiento de
Bienes

5.1.10 Movimiento de Bienes

Las mejoras en el Movimiento de Bienes abarcan la implementacion de
diversas mejoras en la infraestructura y las practicas de logistica, con la
meta optimizar el movimiento eficiente de bienes y mercancias dentroy
a través del Corredor y apoyar los beneficios econdmicos. Los programas
de ferrocarriles y camiones de cero emisiones y la infraestructura de

50 Los fondos de Calles Principales/Calles Completas también se pueden utilizar para reconectar comunidades.

@ Metro
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cero emisiones estan destinados especificamente a reducir las emisiones 5.1.11 Transporte Publico
nocivasy los impactos en la salud de las comunidades del Corredor. _ o _
Las mejoras del Transporte Publico (Bus o Ferrocarril) abarcan la
Las subcategorias de mejoras del Movimiento de Bienes son: realizacion de diversos proyectos de servicios e infraestructuras y en los

e (Gestion de la demanda de viajes de ferrocarril de mercancias/
movimiento de bienes;

e puertos;y

e programas para camiones/sistemas de transporte inteligentes.

sistemas de transporte publico de una regioén o ciudad. Los objetivos de
estas mejoras son mejorar la calidad del servicio, expandir la accesibilidad
e impulsar la movilidad general de los viajeros. Al hacer el transporte
publico mas atractivo, cémodo y rapido, estas mejoras tienen la intencion
de mejorar los viajes de los actuales usuarios del transporte publico y
promover un cambio hacia el transporte publico como alternativa viable y

La Tabla 5-6. Tipos de Proyectos de Movimiento de Bienes por sostenible a usar vehiculos privados.
Subcategoria muestra los tipos de proyectos especificos por subcategoria

para las mejoras del Movimiento de Bienes.

Las subcategorias de mejoras del transporte publico son:

Tabla 5-6. Tipos de Proyectos de Movimiento de Bienes por Subcategoria e transito de alta capacidad (ferrocarril/autobus rapido [BRT]);

Subcategoria Tipos de Proyectos e servicios de transito;

Ampliacién del muelle ferroviario e transito en autobus;y
Gestién de la demanda Nuevo puerta interior, mayor uso del ferrocarril de * mejoras en lineas/estaciones ferroviarias
de viajes de ferrocarril de mercancias
mercancias/movimiento de Ampliaciéon y modernizacion de los astilleros portuarios La Tabla 5-7. Tipos de Proyectos de por Sub-Categoria muestra los tipos
bienes Separacion de vias para el transporte de mercancias de proyectos especificos por subcategoria para las mejoras del transporte
Piloto de ferrocarril de mercancias de cero emisiones publico.
Mejora de los intercambiadores
Separacién de niveles
Reordenacion de carreteras, mejoras de seguridad y
Puertos paisajisticas

Ampliacién de muelles y reduccion de las emisiones de
los buques

Eficiencia operativa del transporte de mercancias

Programas para camiones/
sistemas de transporte
inteligentes

Programas de camiones con emisiones cero

Infraestructura de emisiones cero

Gestion de contenedores vacios

Usar tecnologias avanzadas para optimizar la secuencia
de entrega y recogida de contenedores y reducir la
congestion cerca de las terminales ferroviarias y los
puertos.

Fuente: Reunién #16 del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA, Enero 2023.
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Tabla 5-7. Tipos de Proyect

os de por Sub-Categoria

Subcategoria Tipos de Proyectos

Transito de alta capacidad
(ferrocarril/BRT)

Nuevas estaciones/lineas de tren ligero

Ampliacién de lineas de tren
Proyectos BRT

Servicios de transito

Paradas de autobus e iluminacion

Elementos de seguridad en el transporte

Aplicacién web de horarios de transporte

Descuentos y pases gratuitos

Programa de educacion vial

Programa de experiencia del cliente

Pantallas en tiempo real

Limpieza y mantenimiento del transporte

Mobiliario y sombra en las estaciones
Mejoras ADA

Control de tréafico para peatones y bicicletas

Transito en bus

Servicio exprés

Lanzaderas

Recarga de buses eléctricos

Autobuses a demanda (microtransito)

Mejorar la velocidad de los buses

Aumento de la frecuencia de los buses

Carriles bus prioritarios

Proyectos de electrificacion de autobuses

Mejoras en las lineas/
estaciones ferroviarias

Mejoras en las estaciones

Priorizacion de senales para trenes

Mantenimiento de estaciones

Mejoras de la seguridad peatonal en las estaciones

Mejora de las conexiones entre bicicletas y peatones

Mejora de la fiabilidad de los trenes

Separaciones de nivel para trenes

Fuente: Reunién #16 del Co

mité Consultivo del Corredor LB-ELA, enero 2023.

51 Reunidén del Comité Consultivo del corredor sur de la I-710, 17 de febrero de 2023.

@ Metro

5.2  Otros Proyectos/Proyectos Adicionales a Considerar

Este MSPP se define en el momento de la publicacién de este documento,
que puede considerarse un Plan de Inversién "vivo”. Se trata de 1)
proyectos incluidos en listas anteriores basados en orientaciones
politicas previas o en la financiacidn disponible para su desarrollo, 2)
proyectos sugeridos directamente por la comunidad, 3) conceptos que
deben desarrollarse para ser evaluados con vistas a su futura aplicacion.
En adelante, el Plan de Inversion usara los Programas Modales para
perfeccionar y complementar el MSPP con el fin de seguir aplicando la
Vision, las Metas y los Principios Directivos del Corredor.

Tras integrar los comentarios del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA,
el CLC y los grupos de trabajo a principios de 2023, se cre6 el MSPP inicial
revisado con nuevos proyectos, programas, caracteristicas y mejoras.
También se revisaron las descripciones de los proyectos y programas en
funcion de los comentarios recibidos.5! Mientras tanto, los organismos
correspondientes y los patrocinadores de los proyectos aclararon cémo se
habfan desarrollado los MSPP iniciales revisados.

Apéndices
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Este capitulo describe el proceso de evaluaciony
priorizacién del Comité Consultivo del Corredor Long
Beach - Este de Los Angeles (LB-ELA, por sus siglas
eninglés) y el Comité de Liderazgo Comunitario (CLC,
por sus siglas en inglés) para revisar mas de 200
Estrategias, Proyectos y Programas Multimodales
(MSPP) del Corredor LB-ELA. Describe cada paso de la
evaluacion y priorizacién, incluyendo:

e el proceso, los criterios y los resultados de la
evaluacion;

e el proceso de creacion de niveles y los
resultados iniciales dentro de cada modalidad;

e el papelyelusode losindicadores de equidad y
los indicadores de consideracién de aportes de
la comunidad (CIC); y

e como se utilizan los resultados de la evaluacion
y los criterios de priorizacién adicionales para
las recomendaciones de inversion.

Este proceso se ilustra en la Figura 6.1
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Figura 6-1. Diagrama del Proceso de Evaluacién

El origen de los MSPP

Mas de 200 estrategias, proyectos
y programas multimodales

Visidn, objetivos y
principios rectores

Proyectos/Programas

para financiacion
inicial

Los MSPP (ver Capitulo 5) para el Plan de Inversién en Movilidad

del Corredor LB-ELA (Plan de Inversidn) generaron mas proyectos y
programas de los que el Plan de Inversién podria financiar mediante
el uso y aprovechamiento de los fondos disponibles de las Medidas R
y M. Para desarrollar las recomendaciones de inversidn, las Metas y
los Principios Directivos se tradujeron en métricas especificas. Cada
proyecto se clasificd segun estas métricas en una escalade0a 30
“no aplicable” (N/A). Se resumieron las puntuaciones de las métricas,

@ Metro

/
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Programa Modal
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Fondo Catalizador

de Programas
Comunitarios

incluida la consideracion de las puntuaciones N/A, lo que dio lugar a la
primera etapa de clasificacion de los proyectos. Los proyectos recibieron
calificaciones de métricas individuales como numeros enteros (0, 1, 2,

3 0 N/A), mientras que los promedios de las categorias de metas tenian
puntos decimales cuando se hacia un promedio de estos nimeros juntos.
El proceso de evaluacion resulté en la clasificacién de los proyectos
dentro de cada modo de viaje: Transporte Activo, Calles Principales/
Calles Completas, Mejoras de Seguridad y Conexiones en las Autopistas,

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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Movimiento de Bienes, Transporte Publico y Programas Comunitarios.

Las puntuaciones clasificadas de los proyectos se combinaron con una
evaluacion de la preparacion del proyecto en el analisis de niveles y una
evaluacion de la implementacién. Los programas comunitarios pasaron
por la misma evaluacion que otros proyectos, pero el equipo del proyecto
determind después de la evaluacién gue todos los programas comunitarios
debian priorizarse en una via separada (es decir, no serian clasificados ni
organizados por niveles) dada la importancia de promover la equidad en el
corredor. Al proceso de evaluacién le siguidé un proceso de priorizacién que
evalud el potencial de aprovechamiento de la inversién de las Medidas Ry
M con financiamiento regional, estatal y federal y los impedimentos para la
implementacion. El resultado de estos procesos fue la identificacién de:

MSPP adecuadas para recibir financiamiento de las Medidas Ry M

a través de su inclusién en las Recomendaciones de Inversidn Inicial
en el Plan de Inversién debido a su mayor nivel de alineacion con la
Visidn, las Metas y los Principios Directivos y una preparacion mas
avanzada del proyecto;

MSPP que necesitaban planificacién o desarrollo, para ser mejor
definidos y/o alineados con la Visidn, las Metas y los Principios
Directivos, a través de los Programas Modales que complementan la
implementacion del Plan de Inversién para luego ser considerados
para financiamiento en anos futuros.

6.1
6.1.1

Proceso

Evaluacién

La Visidon, Metas y Principios Directivos del Corredor LB-ELA, como se
describe en el Capitulo 4, proporcionaron la base para el proceso de
evaluacion, resultando en 82 métricas®', en forma de Beneficio (66) y
Problema (16), mediante las cuales se evalu6 cada proyecto o programa

para determinar sus beneficios potenciales. También se evaluaron los
proyectos para identificar si habia consideraciones adicionales o posibles
inquietudes relacionadas con un proyecto pero que aun no se habian
identificado en las 82 métricas. Los resultados resumidos de cada MSPP se
presentaron al Comité Consultivo, al CLC y a las comunidades del Corredor
para comprender mejor qué tan bien cada proyecto y programa cumple y
avanza la Visién, las Metas y los Principios Directivos del Corredor LB-ELA.
Este proceso dio como resultado que el borrador de la evaluacion calificara
los resultados y clasificara los proyectos por modo, que se utilizaron para
organizar los proyectos y programas en dos niveles.

Como se describe en el Capitulo 2, el Comité Consultivo, el CLC, el Grupo
de Trabajo de Equidad y otras partes interesadas y miembros de la
comunidad, proporcionaron informacién al equipo del proyecto en cada
paso de la fase de evaluacién de marzo de 2023 a diciembre de 2023. Del
mismo modo, la lista de MSPP se compilé a través de planes, programas
y aportes comunitarios existentes. Esta lista incluia una amplia gama de
conceptos en todas las etapas de desarrollo, desde un simple concepto
hasta estar listos para comenzar, como se describe en el Capitulo b.

Se identificaron mas de 200 MSPP para su evaluacion, que van desde
conceptos hasta proyectos reales listos para su implementacién. Esta
disparidad en la preparacién de los proyectos reflejoé brechas de equidad
para las comunidades de menores recursos en el Corredor LB-ELA y dio
lugar a informacién incoherente para cada proyecto o programa objeto de
examen. Considerando este desafio, el equipo del proyecto utilizé toda la
informacidn disponible para cada proyecto y programa para determinar las
puntuaciones de cada métrica en este proceso de evaluacion.

Se desarrollaron reglas metodoldgicas de puntuacién para cada una de
las 66 métricas de Beneficio y 16 métricas de Problemas para definir
como se aplicarian para evaluar el desempeno potencial de cada MSPP al
abordar esa métrica. El equipo del proyecto asigné a miembros del equipo
técnicos experimentados para desarrollar cada regla en funcién de su

51 El borrador de la lista de métricas incluia 73 métricas. A través del desarrollo del plan, se agregaron nueve criterios de problema adicionales al proceso de evaluacién para un total de 82

métricas.
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area de especializacién y conocimiento de los métodos y herramientas Beneficios Potenciales del Proyecto
de evaluacidn. Se aplicaron métricas de evaluacién cuantitativas y . o .
cualitativas, dependiendo de la naturaleza del criterio y de los datos Cada regla de evaluacién Incluyo suposiciones, fuentes de datos y cualquier
disponibles para evaluar cada una de las 82 métricas. Especificamente, las literatura o informacién adicional utilizada. Establecié umbrales para que
evaluaciones cuantitativas se basaron en los datos disponibles del Modelo ~ '0S p.royec.tos y programas recibieran una puntuacion, como se indica a
de Prondstico de la Demanda de Viajes de la Asociacién de Gobiernos del continuaciony se ilustra en Figura 62:

Sur de California, que se adapt6 a los analisis del Corredor LB-ELA, el
Modelado de la Calidad del Aire y los Sistemas de Informacion Geografica.
Las evaluaciones cualitativas se basaron en la experiencia profesional ¢ 1 (Beneficio bajo o Impacto adverso bajo),
de la experiencia previa con proyectos similares, la literatura sobre los « 2 (Beneficio medio o Impacto adverso medio),
beneficios y los posibles impactos adversos esperados relacionados con los
tipos de proyectos y las caracteristicas declaradas del proyecto o programa
en funcién de la informacién disponible de los patrocinadores del proyecto. * No aplicable (N/A) por lo general, cuando un proyecto o programa no
puede planificarse o disenarse de manera realista para proporcionar
el beneficio asociado con un criterio determinado o cualquier
impacto sobre el mismo. Asimismo, proyectos o programas que no

Figura 6-2. Escala de Calificacién de Beneficios y Problemas del Proyecto tengan ningun impacto en la métrica de Problema especifica.

1 Y 3y

No aplicable Sin beneficio Beneficio bajo

e 0 (Ningun beneficio o Ningln impacto adverso),

» 3 (Beneficio alto o Impacto adverso alto), o

1) 2 3

No aplicable Sin impacto Impacto adverso Impacto adverso
adverso bajo medio
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FOCO DE ATENCION: Calidad del aire y disparidades sanitarias en el corredor Long Beach-Los Angeles Este

Las inversiones en infraestructuras de transporte regionales y locales
han afectado de manera desproporcionada a las comunidades de bajos
ingresos y a las comunidades de color, que soportan la mayor parte de
la carga de contaminacion y de los factores de estrés ambiental.b1 Las
fuentes moviles utilizadas para el movimiento de mercancias (camiones,
locomotoras, y buques oceanicos) son responsables de la generacién

de cantidades significativas de contaminantes criterio, definidos por la
Agencia de Proteccion Ambiental (EPA, por sus siglas en inglés) de los

Enfermedades cardiovasculares
Resultados sanitarios de LB-ELA Resultados sanitarios de LB-ELA
(CalEnvironScreen 4.0) Enfermedades (CalEnvironScreen 4.0)
___cardiovasculares. .. | [

Tasas de asma

Leyenda
Enfermedad
cardiovascular
Emergencias por

Leyenda
Asma
Emergencias por

cada 10.000 cada 10.000
- [
[t

— i
— L —Ir

Las clasificaciones reflejan los intervalos de percentiles a escala estatal.

EE.UU,, que incluyen ozono, monodxido de carbono, didéxido de nitrégeno,
diéxido de azufre, plomo y particulas, que impactan negativamente en

la salud de las comunidades cercanas a los puertos y a lo largo de los
principales corredores comerciales.52 Ademds de las emisiones de escape
de estas fuentes maviles, se prevé que las emisiones no procedentes de los
tubos de escape, que proceden de componentes de los vehiculos distintos
del escape, como los frenos, los neumaticos y la propia carretera, dominen
las emisiones de particulas en los préximos anos.53

Herramienta de evaluacion de la salud medioambiental de las comunidades
de California: CalEnviroScreenb4, una herramienta desarrollada por la
Oficina de Evaluacién de Peligros para la Salud Ambiental (OEHHA, por sus
siglas en inglés), es utilizada por los organismos gubernamentales para
evaluar la carga de la contaminacion y tener en cuenta la vulnerabilidad
potencial a los efectos adversos de la contaminacion. Como se muestra en
las siguientes figuras, los resultados de CalEnviroScreen para Long Beach-
Corredor Este de Los Angeles (LB-ELA) han identificado disparidades
aparentes para las tasas de asma y enfermedades cardiovasculares.
Ademas, la tasa de visitas a las salas de emergencia entre la poblacion
que vive a menos de 1 milla de la Interestatal 710 es superior a la

del condado de Los Angeles.55 Estas disparidades sanitarias estan
intrinsecamente ligadas a los contaminantes procedentes del trafico de
vehiculos, en particular a las emisiones de particulas de 2,5 micras o
menos de didmetro (PM2.5) y a las particulas diésel (DPM, por sus siglas
en inglés). En Estados Unidos, la exposicion a las PM2.5 ambientales es
responsable de la mayor parte de las muertes prematuras asociadas a

51 Disparidades en la exposicidn a la contaminacion atmosférica en Estados Unidos por raza/etnia e ingresos. Liu et al. Disponible en: https://pubmed.ncbi.nim.nih.gov/34908495/. Accedido:

noviembre de 2023.

52 Estrategia de fuentes moéviles 2020. Disponible en: https://ww2.arb.ca.gov/sites/default/files/2021-09/Proposed_2020_Mobile_Source_Strategy.pdf. Accedido: noviembre de 2023.
53 Emisiones de desgaste de los neumaticos por frenado de la Junta de Recursos Atmosféricos de California (CARB). Disponible en: https://ww?2.arb.ca.gov/resources/documents/brake-tire-

wear-emissions.Accedido: marzo de 2024.

54 CalEnviroScreen 4.0. Disponible en: https://oehha.ca.gov/calenviroscreen/report/calenviroscreen-40. Consultado en noviembre de 2023
55 Evaluacién del impacto en la salud 1710 2017. Disponible en: https://humanimpact.org/wp-content/uploads/2017/09/HIA-1710-Air-Quality-Plan.pdf. Consultado en noviembre de 2023.
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la contaminacién atmosféricabé y las particulas diésel son el principal PM Diesel PM
indicador de evaluacion de los efectos toxicos en el aire (incluido el riesgo Contaminacion atmozs'?érica de LB-ELA  Contaminacién atmosférica de LB-ELA
de cancer).57,58 Posteriormente, los resultados de CalEnviroScreen59 (CalEnviroScreen 4.0) (CalEnviroScreen 4.0)

de las concentraciones de PM2.5 y particulas diésel en el corredor Long
Beach-Los Angeles Este son significativos y se sittan en los rangos de
percentiles mas altos de todo el estado.

Dado que las particulas diésel y las PM2.5 son indicadores primarios de
los resultados sanitarios relacionados con el aire, Metro ha incluido estas
concentraciones contaminantes como criterios sustitutivos del impacto

positivo o negativo de un proyecto sobre la salud humana.

Leyenda

Leyenda
Diesel PM (kg/dia)

PM2.5 (ug/m3
e (Eg m3)

[ R
0

Las clasificaciones.reflejan.los. intervalas.de percentiles a escala estatal.

56 Plan de gestion de la calidad del aire SCAQMD 2022. Disponible en: https://www.agmd.gov/docs/default-source/clean-air-plans/air-quality-management-plans/2022-air-quality-
management-plan/final-2022-agmp/appendix-i.pdf?sfvrsn=6. Consultado en noviembre de 2023.

57 Riesgo de mortalidad por PM2.5: Comparacion de enfoques de modelizacion para identificar disparidades. Spiller et al. Disponible en: https://ehp.niehs.nih.gov/doi/10.1289/EHP9001.
Consultado en noviembre de 2023.

58 Informe final de SCAQMD MATES V. Disponible en: http://www.agmd.gov/home/air-quality/air-quality-studies/health-studies/mates-v. Consultado en noviembre de 2023

59 CalEnviroScreen 4.0 se basa en datos de monitorizacién de PM2.5 de 2015-2017 y datos de DPM de 2016 que estén desactualizados debido al progreso continuo realizado en la mejora de
la calidad del aire regional por las acciones regulatorias existentes y recientemente adoptadas. OEHHA. 2022. Resumen de cambios en CalEnviroScreen Versién 4.0. Disponible en: https://
oehha.ca.gov/media/downloads/calenviroscreen/document/calenviroscreen40summaryofchangesf2021.pdf. Accedido: febrero de 2023.
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FOCO DE ATENCION: El plan de accién para un aire limpio (CAAP, por sus  Estrategias del plan de accién para un aire limpio:

siglas en inglés) de 2017

La actualizaciéon de 2017 del plan de accién para un aire limpio (CAAP)

de los puertos de la bahia de San Pedroé0, propuesta para su adopcién
por las juntas conjuntas de comisionados portuarios de Long Beach y Los
Angeles en noviembre de 2017, se basa en versiones anteriores del plan de
accion para un aire limpio para ayudar a la region a reducir las emisiones
atmosféricas y apoyar la vision estatal de un movimiento de mercancias
mas sostenible. La actualizaciéon de 2017 del plan de accion para un

aire limpio establece varios objetivos clave de reduccién de emisiones y
contiene 14 estrategias para recortar las emisiones de las fuentes que
operan en los puertos y sus alrededores, con el objetivo final de avanzar
hacia un futuro de movimiento de mercancias sin emisiones, al tiempo que
se refuerzan los intereses econdmicos de los puertos. Estos objetivos y
estrategias incluyen:

Objetivos de reduccion de emisiones del plan de accién para un aire
limpio:

Reducir el riesgo de cancer residencial por las emisiones de DPM
relacionadas con el puerto en un 85% para 2020.

Reducir las emisiones relacionadas con los puertos en un 59% para
los éxidos de nitrégeno (NOx), un 93% para los oxidos de azufre
(SOx), y un 77% para las particulas diésel (DPM) de aqui a 2023.

Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI)
procedentes de fuentes relacionadas con los puertos hasta un 40%
por debajo de los niveles de 1990 en 2030 y un 80% en 2050.

Avanzar en el programa de camiones limpios para eliminar
progresivamente los camiones mas antiguos y pasar a camiones
de emisiones proximas a cero (NZE, por sus siglas en inglés) en los
primeros anos y a camiones de emisiones cero (ZE) en 2035, con
una tasa para camiones que entrara en vigor en 2020.

Exigir a los operadores de terminales que adquieran equipos de
emisiones cero si es factible, o de emisiones cercanas a cero o los
mas limpios disponibles a la hora de adquirir nuevos equipos.

Reducir las emisiones de los bugues atracados, y retirar de la flota
de la bahia de San Pedro los bugues mas viejos y contaminantes.

Acelerar el despliegue de motores mas limpios y estrategias
operativas para reducir las emisiones de las embarcaciones
portuarias.

Ampliar el uso del ferrocarril en el muelle para que un mayor
numero de mercancias salgan del puerto por ferrocarril.

60 Actualizacion de 2017 del plan de accion para un aire limpio. Disponible en: https://cleanairactionplan.org/2017-clean-air-action-plan-update/. Accedido: noviembre de 2023
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Reduccion de las emisiones del puerto de Los
Angeles y del puerto de Long Beach en 2022*
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*Emission reductions for year 2022 compared to 2005 levels

Progreso desde

la adopcion Desde

la adopcion de la
actualizacién del CAAP
de 2017, los puertos han
publicado informesé1 de
progreso trimestrales
sobre el estado de los
objetivos y estrategias
del plan de accion para
un aire limpio, dos
evaluaciones de viabilidad
de los camiones de
acarreo (publicadas

en 201862y 202163),

e inventarios anuales

de emisionesé4. Tal y
COMO Se recoge en sus

respectivos inventarios de emisiones de 2022, tanto el puerto de Long
Beach como el de Los Angeles han alcanzado sus objetivos de reduccién de

emisiones del plan de accién para un aire limpio de 2023 para particulas
diésel (DPM), éxidos de nitrégeno (NOx) y éxidos de azufre (SOX). Estas
reducciones se produjeron en un momento en el que el nimero de cargas
en contenedores aumentd un 36% y un 32% en el puerto de Long Beach y
en el de Los Angeles, respectivamente.

Se espera que las emisiones sigan disminuyendo gracias a las normativas
estatales adoptadas recientemente, como el reglamento sobre flotas
limpias avanzadas (Advanced Clean Fleets, ACF)65 de la CARB, las
enmiendas sobre embarcaciones comerciales portuarias (Commercial
Harbor Craft Amendments, CHC) de la CARB66, el reglamento sobre
locomotoras en uso (In-Use Locomotive Regulation) de la CARB67,

y la norma sobre buques de navegacién maritima en puerto (Ocean

Going Vessels At-Berth Rule) de la CARB68, que exige el despliegue de
tecnologias ZEV y NZEV en los puertos. Ademas, la CARB también esta
elaborando una normativa sobre equipos de manipulacién de carga (CHE,
por sus siglas en inglés) para convertir el 90% de la flota CHE del Estado a
equipos ZE antes de 2036.69

61 Actualizacién de 2017 del Plan de Accién para un Aire Limpio, https://cleanairactionplan.org/2017-clean-air-action-plan-update/
62 Borrador de evaluacion de viabilidad de camiones de acarreo de 2018. Disponible en: https://cleanairactionplan.org/documents/final-drayage-truck-feasibility-assessment.pdf/. Accedido:

noviembre de 2023

63 Evaluacion final de la viabilidad de los camiones de acarreo. Disponible en: https://cleanairactionplan.org/2017-clean-air-action-plan-update/#. Accedido: noviembre de 2023

64 Inventarios anuales de emisiones de los puertos de la bahia de San Pedro. Disponible en: https://cleanairactionplan.org/results/emission-reductions/. Accedido: noviembre de 2023
65 Sitio web de CARB ACF. Disponible en: https://ww2.arb.ca.gov/our-work/programs/advanced-clean-fleets/about. Consultado en diciembre de 2023.

66 Reglamento CARB CHC. Disponible en: https://ww2.arb.ca.gov/our-work/programs/commercial-harbor-craft. Accedido: marzo de 2024.

67 Reglamento CARB sobre locomotoras de uso interno. Disponible en: https://ww?2.arb.ca.gov/our-work/programs/reducing-rail-emissions-california/locomotive-fact-sheets. Consultado en

diciembre de 2023.

68 Regulacion CARB en el muelle. Disponible en: https://ww2.arb.ca.gov/our-work/programs/ocean-going-vessels-berth-regulation Accedido: diciembre de 2023.

Apéndices

69 Reglamento CARB sobre equipos de manipulacién de carga para la transicion a las emisiones cero. Disponible en: https://ww2.arb.ca.gov/resources/documents/cargo-handling-equipment-
regulation-transition-zero-emissions Accedido: marzo de 2024
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Apéndices

Lista de acrénimos

Evaluacion de riesgos para la salud ambiental (OEHHA)
Agencia de proteccion ambiental (EPA)

Junta de Recursos del Aire de California (CARB)

Herramienta de evaluacién de la salud ambiental de las
comunidades de California: Equipos de manipulacion
CalEnviroScreenCargo (CHE)

Particulas diésel (DPM)

Gases de efecto invernadero (GHGs)

Corredor Long Beach-Este de Los Angeles (LB-ELA)
Emisiones cercanas a cero (NZE)

Oxidos de nitrogeno (NOx)

Emisiones de particulas con un diametro igual o inferior a 2,5
micras (PM2.5)

Puerto de Long Beach (POLB)
Puerto de Los Angeles (POLA)

Plan de accion para un aire limpio en los puertos de la bahia de
San Pedro (CAAP)

Oxido de azufre (SOx)

Cero emisiones (ZE)

@ Metro

Las reglas detalladas para cada criterio de Beneficio y Problema

se muestran en el Apéndice 6-A, que documenta la metodologia de
evaluacion, con reglas de puntuacion individuales para cada criterio de
evaluacion. En el Apéndice B se muestran los resultados del proceso de
evaluacion, incluida la puntuacion individual y resumida de los beneficios
y los problemas de cada proyecto. En la siguiente seccion se proporciona
una explicacién mas detallada de cada categoria de evaluacion.

6.1.1.1  Calidad del aire

Se utilizaron tres métricas de beneficios para medir la efectividad del
proyecto para mejorar la calidad del aire en el Corredor, como se muestra
en la Tabla 6-1.

Tabla 6-1. Métricas de beneficios de la calidad del aire (Air Quality, AQ)

Numero de la
métrica Nombre de la métrica Descripcion

AQ1 Reduce las emisiones (6xidos de nitrégeno Reduce las emisiones
[NOxNOx], particulas finas [ PM, 1) de NO, y PM, . de los
vehiculos de carretera
0 equipos moviles
todoterreno.

Facilita el despliegue
de vehiculos/equipos
de ZE; los ejemplos
incluyen, entre otros,
la financiacion de la
compra de tecnologia
de vehiculos/
equipos limpios y la
infraestructura de
abastecimiento de
combustible ZE.

AQ2 Facilita las tecnologias limpias y los
vehiculos con menos emisiones

AQ3 Cambio de modo de transporte a modos de Aumenta la proporcion
transporte mas limpios de viajes realizados en
transporte publico, a pie
y en bicicleta.

Notas: NOX = 6xidos de nitrégeno
PM2.5 = material particulado menor o igual a 2.5 micras de didmetro

ZE = cero emisiones (del inglés Zero-Emission)
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6.1.1.2 Salud comunitaria

Se utilizaron cinco métricas de beneficios para medir la efectividad del proyecto en
mejorar la salud de la comunidad en el Corredor, como se muestra en la Tabla 6-2.

Tabla 6-2. Métricas de beneficios de salud de la comunidad (Community Health, CH)

5. Desarrollo

de Estrategias

Multimodales,
Proyectos y Programas

Niumero de

la métrica Nombre de la métrica Descripcion

CH1 Reduce las emisiones Reduce las emisiones DPMy PM,  de los vehiculos de
(métricas de efectos en | carretera, lo que a su vez puede generar beneficios para la
la salud: DPM, PM, ) salud.

CH2 Reduce la exposicion de | Reduce la exposicidn de los receptores sensibles (p. g].,
los receptores (HVAC/ escuelas y guarderias, hospitales y clinicas de atencion
HEPA, vegetacidn médica, centros para personas mayores y residencias)

receptores.

cercana a la carretera) mediante la instalacion de sistemas de filtracién en
estos receptores y/o la instalacién de vegetacién cerca
de la carretera entre las carreteras principales y estos

CH3 Cambio de modo de Aumenta la proporcién de viajes realizados en transporte

transporte a transporte | publico, a pie y en bicicleta.
activo, transporte

publico

CH4 Mejora la experiencia Proporciona una red de carreteras intuitiva para todos
del usuario (puede los usuarios; cierres de brechas; vias exclusivas para
haber diferentes el transporte activo; orientacién; acceso a informacion
métricas para sobre direcciones u opciones de transporte; y soluciones
diferentes modos de tecnoldgicas que hacen que la informacion de viaje,
transporte) incluidas las direcciones y las opciones modales, esté mas

disponible para el usuario.

CH5 Acceso de bicicletas/ Proporciona instalaciones nuevas o mejoradas para
peatones a parques, bicicletas/peatones que se conectan con parques, areas
areas recreativas o recreativas o espacios abiertos; A los efectos de este
espacios abiertos andlisis, esto se define como dentro de % de milla de un

espacio recreativo.

Notas:

DPM = particulas diésel

HEPA = particulas de aire de alta eficiencia

HVAC = calefaccion, ventilacién y aire acondicionado

PM2.5 = material particulado menor o igual a 2.5 micras de didmetro

@ Metro
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6.1.1.3 Movilidad 6.1.1.4 Seguridad (SF)

Se utilizaron siete métricas de beneficios para medir la eficacia del proyecto
en mejorar la movilidad en el Corredor, como se muestra en la Tabla 6-3.

Se utilizaron siete métricas de beneficios para medir la eficacia del proyecto
en mejorar la seguridad en el Corredor, como se muestra en la Tabla 6-4.

Tabla 6-3. Métricas de beneficios de movilidad (MB)

Tabla 6-4. Métricas de beneficios de seguridad

Numerode Nombre de la Numero de
la métrica métrica Descripcion la métrica Nombre de la métrica Descripcion
MB1 Ndmero de Aumenta el nimero de pasajeros del transporte publico al SF1 Protecciones para bicicletas/ Proporciona caminos exclusivos y
pasajeros trasladar los viajes al transporte publico desde otros modos usuarios (clase de bicicleta) separados para bicicletas.
de transporte. SF2 Protecciones de trafico (Bicicleta/ | Proporciona una separacién nueva o
MB2 Velocidades/ Aumenta la velocidad de la carretera (o reduce los tiempos Peatén) mejorada entre bicicletas/peatones y el
Tiempos de de viaje) para personas y mercancias. trafico de automoviles.
viaje (per;onas, SF3 Seguridad personal Proporciona funciones y/o servicios
mercancias) para proteger a los usuarios
MB3 Reduce la Reduce las horas de retraso para personas y mercancias. individuales de delitos y danos
congestion personales.
(horas de SF4 Incluye caracteristicas de Proporciona seguridad contra
retraso para seguridad colisiones automovilisticas,
personasy principalmente para otros modos de
mercancias) transporte que utilizan la carretera;
MB4 Accesibilidad Mejora el acceso a nuevas instalaciones de transporte para incluye la seguridad vial para el uso
modal (por zona) | los residentes; cuantifica la poblacién que se beneficia de la de camiones, pero no la seguridad
mejora en funcién de una distancia de % de milla desde la ferroviaria de Metro a menos que esté
nueva instalacién de transporte. interactuando con los usuarios de la
MB5 Confiabilidad Mejora la confiabilidad del tiempo de viaje del transporte, carretera en el proyecto.
(transporte proporcionando un rango consistente de tiempos de SFb5 Reduce los puntos de conflicto Reduce el nimero y la gravedad de los
publico, viaje predecibles en todos los modos de transporte; la (seguridad del vehiculo) puntos de conflicto entre los vehiculos
carretera, confiabilidad se mejora mediante la optimizacion de los que circulan por las autopistas y las
movimiento de | sistemas de transporte existentes y la expansion de la carreteras para mejorar la seguridad
bienes) capacidad de viaje y la reduccion de la demora en el viaje; de los vehiculos; Esta métrica se
ejemplos de cosas que mejoran la confiabilidad incluyen centra en la seguridad de vehiculo
la mejora de la seguridad (reduccién de choques/retrasos frente a vehiculo y no aborda ninguna
inesperados), la sincronizacién de las sefales, la prioridad interaccion de los vehiculos con los
de las senales de transito, los carriles de transito dedicados, modos de transporte activos, como las
las instalaciones separadas para los modos de transporte bicicletas o los peatones.
activos, la gestion de la demanda de transporte y las tarifas SFé Funciones para calmar el trafico | Tiene el efecto de ralentizar el tréfico
dinamicas de los usuarios de las carreteras. de automoviles.
MB6 Cierres de Aborda una brecha en la red dg transporte, o elimina una SE7 Preserva/Rehabilita la Contiene elementos dirigidos
brechas barrera de transporte, proporcionando un nuevo servicio o Infraestructura existente especificamente al estado de estar en
una nueva instalacion de transporte. buenas condiciones o realizar mejoras
MB7 Aumenta las Hace que una gama de opciones de transporte (sostenibles, tangibles en la infraestructura de
opciones de viaje | no SOV) sea més realista para los posibles viajes de los transporte existente.
usuarios.

M)

Nota:SOV = vehiculo de una sola persona (del inglés “single-occupancy vehicle”)

Metro
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6.1.1.5 Medioambiente

Se utilizaron ocho métricas de beneficios para medir la eficacia del proyecto en mejorar el

medioambiente en el Corredor, como se muestra en la Tabla 6-5.

Table 6-5. Métricas de beneficios para el medioambiente (EN)

Numero de
la métrica

Nombre de la métrica

Descripcion

5. Desarrollo

de Estrategias

Multimodales,
Proyectos y Programas
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PRTTRTE TR TR

LTI i

EN1 Mejora el Considera el impacto del cambio de modo de transporte resultante del proyecto en
medioambiente a partir | la comunidad y el medio ambiente circundantes; tiene en cuenta la probabilidad de
de los cambios de modo | cambio de modo de transporte del proyecto y el beneficio de ese cambio de modo

de transporte sobre otros miembros de la comunidad.52

EN2 Potencial de reduccién Reduce las emisiones de gases de efecto invernadero del tubo de escape de los
de GHG vehiculos de carretera y todoterreno.

EN3 Protege el habitat Apoya la mejora de los resultados de salud asociados con el aire y el agua limpios
natural (caracteristicas | mediante la proteccién o mejora de los habitats naturales a través de inversiones
de reverdecimiento) en infraestructura verde, principalmente a través de la provisién de arboles,

parquesy vegetacion.

EN4 Caracteristicas de la Mejora la calidad del agua y/o el drenaje y la gestion de inundaciones.
calidad del agua, el
drenaje y la gestidn de
inundaciones

ENbS Reduce el uso de Reduce de manera medible el uso total de energia en el Corredor (BTU por
energia pasajero-milla y/o BTU por tonelada-milla).

EN6 Reduce el efecto isla Reduce el efecto de isla de calor mediante el despliegue de caracteristicas de
de calor; Proporciona enfriamiento como la plantacion de &rboles de sombra urbana, la instalacion de
funciones de techos reflectantes y el uso de pavimentos y superficies de colores claros o de alto
refrigeracién para los albedo.
usuarios

EN7 Potencial de reduccién Reduce la contaminacion acustica del transporte o incluye funciones de reduccién
de ruido de ruido, como barreras acusticas o tecnologias de bajo nivel de ruido.

EN8 Apoya los principios de Beneficia y se beneficia de los usos del suelo circundante que fomentan la
uso eficiente de la tierra | conectividad con el transporte publico, los viajes multimodales y el desarrollo de
en el transporte terrenos de alta densidad y uso mixto.

Notas:

BTU = Unidad térmica britanica (del inglés “British thermal unit”)

GHG = gas de efecto invernadero (del inglés “greenhouse gas”)

§21 'I]O%puce)s?ggtgs?a{%&r?’ca%?l%%%ggga inducida de viajes en automdévil, que se mide en Con9: Potencial de aumento de VMT.

@ Metro
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Se utilizaron siete métricas de beneficios para medir la efectividad del

proyecto para la meta combinada de mejora de oportunidades y prosperidad

en el Corredor, como se muestra en la Tabla 6-6.

Tabla 6-6. Métricas de beneficio de oportunidad y prosperidad (OP)

Numero de
la métrica

Nombre de la
meétrica

Descripcion

0P1 Acceso a los puestos | Nimero promedio de trabajos accesibles dentro de un
de trabajo periodo de tiempo de 30 minutos en transporte publico
o un periodo de tiempo de 45 minutos en automadvil.
0P2 Accesibilidad (mejora | Proporciona opciones de transporte nuevas o
de los desafios de mejoradas, o elimina barreras, para usuarios de todas
movilidad para las capacidades, incluido el servicio a personas con
todas las edades y discapacidades, viajeros muy jévenes y muy viejos; Los
capacidades) proyectos incluyen accesibilidad ADA, instalaciones de
transporte activo protegidas y otros programas que
hacen que la red de transporte esté mas disponible
para sus usuarios mas vulnerables.
0P3 Aumenta la Aumenta la ventaja econdmica competitiva de la
competitividad region en comparacion con otros lugares de los EE.
regional UU.; genera empleos en toda la amplia regién de Los
Angeles de cinco condados y estimula la actividad
economica regional.
OP4 Desarrollo de la El proyecto/programa incluye un componente de
fuerza laboral desarrollo de la fuerza laboral.
0P5 Posibles La agencia/ciudad responsable tiene una politica de
contrataciones contratacién especifica y la escala del proyecto de
especificas, construccién/infraestructura.
nuevos trabajos de
construccion
0P6 Acceso a servicios Proporciona nuevas instalaciones de transporte
de calidad de cerca de los servicios de calidad de vida; cuantifica
vida (tiendas de el nimero de servicios de calidad de vida dentro de
comestibles, un radio de % de milla desde la nueva instalacién de
servicios de salud, transporte.
escuelas)
0oP7 Acceso a espacios Proporciona nuevas facilidades de transporte cerca de

abiertos, recreacion
y parques, rio de LA,
etc.

parques y espacios abiertos; Cuantifica la superficie
de los parques dentro de un radio de % de milla de la
nueva instalacion de transporte.

Nota: ADA = Americans with Disabilities Act (Ley de Estadounidenses con Discapacidades)

6.1.1.7 Equidad

@ Metro
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Los criterios de equidad se disenaron para evaluar si era probable que los
proyectos proporcionaran beneficios relacionados con las disparidades
existentes en el Corredor LB-ELA vy, de ser asi, si esos beneficios se
dirigirian a las zonas geograficas y poblaciones mas necesitadas. La
mavyoria de las métricas de equidad se adaptaron de otros criterios de
evaluacion relacionados con la meta (“criterios base”) para reforzar que el
Principio Directivo de la Equidad se aplique de manera holistica en todas
las dreas de la meta. Este proceso implicé la aplicacion de una evaluacién
de superposicién a la regla correspondiente para el criterio base. En la
mayoria de los casos, la superposicién fueron las Comunidades Enfocadas
en la Equidad (EFC, por sus siglas en inglés) (ver cuadro explicativo) de
Metro. En este enfoque “Lente EFC", la puntuacion del criterio de equidad
se calculd como la puntuacion del criterio base, y se sumaron o restaron
puntos en funcidn de la participacion del area del proyecto dentro de las
EFC. Otras superposiciones de datos utilizadas para evaluar los criterios de
equidad incluyeron altas tasas de asma y enfermedades cardiovasculares
(CalEnviroScreen 4.0); Areas prioritarias para aumentar el acceso a la
recreacion regional (Evaluacién de Necesidades de Parques del Condado
de Los Angeles PNA+); y 4reas de dosel arbéreo bajo (indice de Lugares
Saludables de California). Al igual que con todas las métricas de evaluacion,
las métricas de equidad se sometieron a una revisién exhaustiva con el
EWG, el Comité Consultivo y el CLC.

El propdsito de estos criterios de equidad de estilo superpuesto era otorgar
crédito adicional a proyectos que no solo proporcionaban beneficios, sino
que proporcionaban beneficios especificos para las necesidades de un
area o poblacién especifica. Por ejemplo, si dos proyectos proporcionaran
las mismas caracteristicas relacionadas con la sombra y la refrigeracion,
recibirian la misma puntuacion para el criterio base EN6. Sin embargo, si
uno de esos proyectos estaba ubicado en un vecindario bien sombreado

y el otro estaba ubicado a lo largo de una arteria concurrida con pocos
arboles existentes en la calle, el puntaje del criterio EQ-EN6 aumentaria la
puntuacion de equidad general para el segundo proyecto ubicado en un area
de dosel arbéreo bajo.

Se utilizaron veinticuatro métricas de beneficios para medir la efectividad
potencial del proyecto en el avance de la equidad en todo el Corredor,
como se muestra en la Tabla 6-7. Los veinticuatro criterios de equidad se
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resumieron en una puntuaciéon media de equidad por proyecto o programa (en una escala de 0 a 3 o N/A), que contribuyé a la suma de la puntuacién
total del proyecto. Por lo tanto, si bien muchos criterios de equidad reflejan fielmente sus criterios basicos correspondientes, las puntuaciones no se
contabilizaron dos veces en la puntuacion total del proyecto.

Tabla 6-7. Métricas de beneficios de equidad (EQ)

Numero de la métrica

Nombre de la métrica

Descripcion

EQ-AQ1 Reduce las emisiones (NOX, PM, ) en Reduce las emisiones de NOX y PM, .de los vehiculos de carretera o equipos moviles todoterreno en areas EFC.
areas EFC

EQ-AQ3 Cambio de modo de transporte a modos | Aumenta la proporcién de viajes realizados en transporte publico, a pie y en bicicleta.
de transporte mas limpios en dreas EFC

EQ-CH1 Reduce las emisiones (métricas de Reduce las emisiones DPM y PM, . de los vehiculos de carretera, lo que a su vez puede generar beneficios para la
efectos en la salud: DPM, PM, ) en dreas | salud.
EFC

EQ-CH2 Reduce la exposicidn a la contaminacién | Reduce la exposicion a receptores sensibles (p. ej., escuelas y guarderias, hospitales y clinicas de atencion
del aire en comunidades que enfrentan médica, centros para personas mayores y residencias) mediante la instalacidn de sistemas de filtracion en
una alta carga de contaminacidn y tasas | estos receptores y/o la instalacidén de vegetacion cerca de la carretera entre las carreteras principales y estos
de asma receptores.

EQ-CH3 Cambio de modo de transporte a modos | Aumenta la proporcién de viajes realizados en transporte publico, a pie y en bicicleta.
de transporte activo, transporte publico
en areas EFC

EQ-CH5 Aumenta el acceso a instalaciones Apoya la mejora de los resultados de salud asociados con la actividad fisica y la recreacién al proporcionar
recreativas de alta calidad en areas que enlaces directos a parques e instalaciones recreativas y proporcionar infraestructura de transporte activo,
carecen de infraestructura de transporte | particularmente en dreas que carecen de acceso a estas instalaciones y elementos de infraestructura.
activo y parques

EQ-MBI1 Cantidad de pasajeros en areas EFC Aumenta el nimero de pasajeros del transporte publico al trasladar los viajes al transporte publico desde otros

modos de transporte.

EQ-MB2 Velocidades/Tiempos de viaje (personas, | Aumenta la velocidad de las carreteras (o reduce los tiempos de viaje) para las personas y el movimiento de
mercancias) en areas EFC bienes.

EQ-MB3 Reduce la congestién (horas de retraso Reduce las horas de retraso para personas y mercancias.
para personasy mercancias) en dreas
EFC

EQ-MB4 Accesibilidad modal en areas EFC Mejora el acceso a nuevas instalaciones de transporte para los residentes; cuantifica la poblacidén que se beneficia

de la mejora en funcién de una distancia de % de milla desde la nueva instalacién de transporte.

EQ-MB5 Confiabilidad (transporte publico, Mejora la confiabilidad del tiempo de viaje del transporte, proporcionando un rango consistente de tiempos de
carretera, movimiento de bienes) en viaje predecibles en todos los modos de transporte.
Areas EFC

EQ-MB6 Cierres de brechas en areas EFC Aborda una brecha en la red de transporte, o elimina una barrera de transporte, proporcionando un nuevo servicio

0 una nueva instalacién de transporte.

@ Metro
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Descripcion

EQ-MB7 Aumenta las opciones de transporte Proporciona mejoras de confiabilidad y accesibilidad para respaldar la viabilidad de los modos de viaje que no
confiables y accesibles para aquellos que | usan automadviles, como el transporte activo y el transporte publico, para las poblaciones actualmente marginadas
no pueden o prefieren no manejar por la infraestructura centrada en el automovil, incluidos los hogares sin vehiculos; ninos; personas mayores;

personas con discapacidad; y aquellos que optan por no manejar por razones ambientales, relacionadas con la
salud u otras razones.

EQ-SF1 Mejora la seguridad fisica de las Apoya los resultados de salud asociados con lesiones fisicas y muertes al mejorar la seguridad contra colisiones
personas que caminan, andan en automovilisticas o conflictos modales, principalmente a través de la provisidn de vias protegidas y separadasy
bicicleta o sobre ruedas caracteristicas de la ADA.

EQ-SF3 Mejora las percepciones de seguridad Proporciona caracteristicas y/o servicios que pueden aumentar la sensacion de seguridad para peatones, ciclistas,
personal de las personas que caminan, usuarios del transporte publico y, en particular, para aquellos de grupos marginados, contra la delincuencia y los
andan en bicicleta, sobre ruedas y toman | danos personales.
el transporte publico

EQ-EN3 Contribuye a la remediacién de danos Apoya los resultados de salud asociados con suelo, aire y agua limpios; Contribuye a la remediacion o restauracion
ambientales o pérdida de caracteristicas | de caracteristicas naturales como la vegetacién, el suelo o los cuerpos de agua que se han perdido o danado
naturales debido a decisiones previas de infraestructura, desarrollo y uso de la tierra.

EQ-EN6 Incluye reverdecimiento urbanoy Esta métrica de equidad se basa en EN6, ya sea agregando un beneficio de +1 si un proyecto se encuentra en un
enfriamiento para areas de bajo dosel area con un dosel arbdreo bajo y/o un +1 si se encuentra en un area con altas temperaturas de isla de calor (> = 40
arbdreoy alta carga de isla de calor grados) a la puntuacion original en EN6 (beneficio agregado). (Las puntuaciones ENé se utilizaron como base para

calcular EQ-EN).

EQ-EN7 Potencial de reduccidén de ruido en dreas | Reduce la contaminacién acustica del transporte o incluye funciones de reduccién de ruido, como barreras
EFC acusticas o tecnologias de bajo nivel de ruido.

EQ-OP1 Acceso a empleos para las personas en Aumenta el numero promedio de trabajos accesibles dentro de un periodo de tiempo de 30 minutos en transporte
las Areas de EFC publico o un periodo de tiempo de 45 minutos en automovil.

EQ-OP6 Acceso a servicios de calidad de vida Proporciona nuevas instalaciones de transporte cerca de los servicios de calidad de vida (tiendas de comestibles,
(tiendas de comestibles, servicios de atencion médica y escuelas).
atencion médica, escuelas) en areas de
EFC

EQ-OP7 Acceso a espacios abiertos, recreaciéony | Proporciona nuevas instalaciones de transporte cerca de parques y espacios abiertos.
parques para personas en areas de EFC

EQ-OP8 Aumenta la cantidad y calidad de las Ofrece nuevas oportunidades de trabajo para personas subempleadas y de bajos ingresos en la fuerza laboral.
oportunidades de empleo para la fuerza
laboral subempleada y de bajos ingresos

EQ-0P9 Reduce los costos de vivienda o Tiene el potencial de reducir los costos de vivienda o transporte a través de mejoras en la frecuencia del
transporte para hogares de bajos transporte publico, lineas ferroviarias, proyectos peatonales, proyectos de bicicletas.
ingresos

EQ-OP10 Reduce el riesgo de desplazamiento Reduce el riesgo de desplazamiento econdmico (en lugar de fisico) como efecto adverso de la inversion en
residencial o comercial infraestructura, que puede resultar en nuevos intereses de desarrollo, aumento de los precios de la tierra, valores

de las propiedades y, en ultima instancia, costos de vivienda/negocios.

Notas: ADA = Ley de Estadounidenses con Discapacidades

DPM = particulas diésel

NOX = 6xidos de nitrégeno

PM2.5 = material particulado menor o igual a 2.5 micras de diametro

Apéndices

EFC = Comunidad de Enfoque de Equidad

@ Metro

6-15 Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles



2. El Comité Consultivo y 3. Condiciones 4. Vision, Metas

5. Desarrollo

Ejecutivo 1 Antecedentes €l Proceso de Elaboracion  Existentes y y Principios de Estrategias 6. Evaluacion y 7. Estrategia de 8. % Apéndices
Resumen : de Los Estatutos del Proyecciones Directivos del Multimodales, Priorizacion Financiacion Recomendaciones  Préximos Pasos P
Comité Consultivo Futuras Corredor Proyectos 'y Programas

6.1.1.8 Sostenibilidad

Se utilizaron cinco métricas de beneficios para medir la eficacia potencial

Tabla 6-8. Métricas de beneficios de sostenibilidad (SA)

Numero de la

del proyecto en el avance de la sostenibilidad en todo el Corredor, como métrica Nombre de la métrica Descripcién
se muestra en la Tabla 6-8. A diferencia de los criterios de equidad, que SA1 Reduce la dependencia Apoya los resultados de salud asociados
aplicaban una evaluacion de “superposicion” para medir los beneficios de los modos de viaje y con el aire limpio al reducir el consumo
., . .. . . . movimiento de bienes de combustibles fésiles en la movilidad
en relacion con la necesidad y las condiciones existentes, los criterios de contaminantes y de uso a través de proyectos o programas que
sostenibilidad se disenaron para medir qué tan bien los proyectos integran intensivo de energia apoyan la electrificacién, los combustibles
los beneficios en todas las areas objetivo para promover un cambio mas limpios o el comportamiento de viaje
- . . . . que reduce el VMT per capita.
positivo en los sistemas e innovar para proteger y mejorar el bienestar de — —
l idad. A la distincio t idad tenibilidad dio L SA?2 Promueve la actividad Apoya los resultados de salud fisica
d Clomum ad. Aunque la dis InC|qn entre egUI ‘a y sosteni .' .' .a 10 Ugar fisicay la salud a través y mental asociados con la actividad
a diferentes enfoques de evaluacion, los criterios de sostenibilidad también del transporte activo y la al proporcionar o mejorar el acceso a
se resumieron en una puntuacién media de sostenibilidad por proyecto o recreacion la infraestructura o los servicios que
. . promueven la actividad fisica.
programa (en una escala de 0 a 3 0 N/A), que contribuy¢ a la suma de la . — _
untuacion total del proyecto. Por lo tanto, la puntuacion media de equidad SA3 Mejora la resiliencia Apoya la mejora de los resultados de salud
P s proy ' ap ) - d climatica a través de la asociados con la reduccion de la exposicion
y sostenibilidad de un proyecto o programa contribuyo igualmente a la mitigacion de los impactos | a peligros; Mejora la resiliencia de la
puntuacion total del proyecto. de inundaciones y calor comgnidad y lla infraestructur.a al miti.gar
extremo los riesgos e impactos de las inundaciones
o el calor extremo.

SA4 Apoya la creacién de Brinda oportunidades de desarrollo de la
empleo y la transicion fuerzay capacitacion laborales en sectores
de la fuerza laboral a los verdes o apoya la transicién a empleos
sectores de tecnologia e verdes.
infraestructura verde

SAb Mejora la eficiencia de la Mejora la eficiencia de la carga para
carga para minimizar los minimizar los volUmenes de viaje y las
volumenes de viaje y las emisiones de la actividad de movimiento de
emisiones de la actividad bienes.
de movimiento de bienes

Nota:

@ Metro

VMT = millas recorridas por vehiculos
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6.1.1.9 Problemas

Se identificaron dieciséis criterios de Problemas a través de consultas con
el CLC y el Comité Consultivo y una revisién exhaustiva de cada criterio de
Beneficio para garantizar que cualquier impacto adverso potencial asociado
se capturara con los criterios de Problema. Por ejemplo, si un proyecto
pudiera obtener crédito por agregar nuevos espacios verdes, también puede
haber posibles inconvenientes si elimina espacios verdes. El documento
explicativo de Problemas completo, incluido el proceso para identificar
nuevos criterios de preocupacion, se incluye en el Apéndice 6-A.

Las puntuaciones de problema contribuyeron al ajuste de la puntuacion
general de beneficios, la asignacién de indicadores de equidad y la
priorizacién. Por ejemplo, las preocupaciones sobre los resultados, que son
menos faciles de mitigar durante el desarrollo del proyecto, se utilizaron
para ajustar los resultados de la evaluacidn del proyecto durante el proceso
de clasificacion del proyecto que se describe a continuacién. La implicacién
de las puntuaciones de problema varié segun el tipo de problema y otros
factores especificos del proyecto, como la proporcién del area del proyecto
dentro de las EFC. Los problemas se clasificaron en tres categorias segun
el tipo de impacto y cuanto dependia el impacto potencial del diseno del
proyecto: Problemas sobre los resultados, problemas de diseno y de
construccién. El total de 16 criterios de problema incluia ocho problemas de
resultado, siete problemas de diseno y un problema de construccidn.

Los problemas relacionados con los resultados se refieren a los impactos
no deseados que normalmente se experimentan a escala regional o de todo
el sistema, en lugar de limitarse al drea del proyecto. Estos son dificiles de
evitar a través de la planificacion y el diseno del proyecto.

Los problemas de disefio se refieren a los impactos fisicos directos en

el drea del proyecto que normalmente se pueden evitar o minimizar
mediante el diseno del proyecto.Los problemas de construccidén se refieren
a interrupciones temporales en el drea del proyecto relacionadas con las
actividades de construccion del proyecto.
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Descripcion

Con3 Potencial para aumentar los Evalla el potencial de aumentar los tiempos de viaje.
tiempos de viaje
Con4 Potencial de desvio del trafico | Evalua el potencial de desvio de trafico/cambio de emisiones.
Conb Potencial para aumentar Evalta los aumentos en las emisiones localizadas de DPM y PM2.5 de los vehiculos de carretera que pueden estar
las emisiones localizadas / relacionados con problemas de salud.
desplazamiento de emisiones
Con7 Potencial de impactos de Evalla el potencial de impactos de congestidén concentrada.
congestion concentrada
Con?9 Potencial para aumentar las Evalla si un proyecto o programa tiene el potencial de aumentar las VMT.53
VMT
Con10 Potencial para aumentar los Evalla si un proyecto o programa tiene el potencial de aumentar los costos para el usuario, ya sea directa o
costos de usuario indirectamente.
Con12 Potencial para aumentar el Captura el potencial de una mayor vulnerabilidad al desplazamiento econdmico (en lugar de fisico) de residentes o
desplazamiento econémico negocios como un efecto adverso de la inversion en infraestructura, que puede resultar en un nuevo interés de desarrollo,
un aumento de los precios de la tierra, el valor de las propiedades y, en ultima instancia, los costos de vivienda/negocios
Conl14 Potencial para reducir el Evalla si un proyecto o programa tiene el potencial de disminuir el nimero de pasajeros del transporte publico.
numero de pasajeros del
transporte publico
Problemas de diseno
Con1 Potencial de desplazamientos | Captura los posibles desplazamientos de residencias o negocios causados por la construccion de un proyecto.
Con?2 Potencial de impactos fisicos | Captura los posibles impactos fisicos en el ROW adyacente causados por la construccion de un proyecto.
(ROW)
Coné Impacto potencial en la Captura el potencial del proyecto/programa para introducir nuevos peligros de seguridad o conflictos modales para
seguridad de las bicicletasy | peatones, ciclistas u otros usuarios activos del transporte.
los peatones
Con11 Potencial para aumentar la Captura los posibles impactos negativos relacionados con la adicién de superficies impermeables que podrian aumentar
cobertura impermeable la escorrentia de aguas pluviales, el aumento de calor ambiental o empeorar la calidad del agua, todo lo cual tiene
impactos negativos en los ecosistemas y la salud humana.
Con13 Potencial para aumentar la Evalla si un proyecto o programa tiene el potencial de aumentar la contaminacién acustica.
contaminacion acustica
Con15 Posibilidad de nuevas Evalua si un proyecto o programa tiene el potencial de disminuir el acceso a través de la adicion de una nueva barrera

barreras/disminucion del
acceso

fisica.

53 Esto ocurriria a través de la demanda inducida de viajes en automovil.
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Conlé Potencial de aumento de Captura los posibles impactos negativos relacionados con la adicién de infraestructura que no incluye caracteristicas
la escorrentia de aguas especificas que aborden la escorrentia de aguas pluviales o la gestidn de inundaciones (el riesgo de inundacién aumenta
pluviales y/o aumento del cuando el agua no puede penetrar en el suelo y, en cambio, se escurre de superficies impermeables; cuando la lluvia es
riesgo de inundacién intensa, esto puede provocar inundaciones, erosién y dafos a la infraestructura circundante; estos riesgos aumentan con

los cambios climaticos asociados con el calentamiento global).

Con8 Impactos potenciales Captura el potencial de impactos relacionados con la construccidn para las comunidades y los viajeros causados por la
relacionados con la construccion de un proyecto.
construccion

Notas:

DPM = particulas diésel

PM2.5 = material particulado menor o igual a 2.5 micras de diametro
ROW = derecho de paso

VMT = milla recorrida por un vehiculo

6.1.1.10 Consideraciones de salud en la evaluacién

El equipo del proyecto, con aportes del Comité Consultivo, el CLC y

las comunidades del Corredor, identificé la salud publica como una
consideracién y resultado prioritario en el desarrollo del Plan de
Inversion para el Corredor LB-ELA. Varias comunidades en el area del
proyecto histéricamente han enfrentado importantes disparidades de
salud (como altas tasas de asma y enfermedades cardiovasculares) y
han experimentado cargas de contaminacion desproporcionadas (como
las emisiones de PM2.5 y PM de diésel) en comparacién con otras
comunidades en el condado de Los Angeles. Estos impactos en la salud
se documentaron a través de herramientas de evaluacién de la salud y la
justicia ambiental, como CalEnviroScreen, el Indice de Lugares Saludables
de California, el Explorador del indice de Justicia Ambiental del Centro
para el Control y la Prevencién de Enfermedades (CDC) y varios estudios
relacionados con la contaminacion vehicular y los resultados de salud
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en torno a la autopista [-710 y en toda la regién. 54,55,56,57 Ademas de
las altas cargas generales de salud que enfrentan las comunidades del
Corredor LB-ELA en relacién con el condado y el estado en general, las
cargas de salud dentro del Corredor afectan de manera desproporcionada
a las personas de color y a las poblaciones de bajos ingresos.

Al desarrollar los criterios de evaluacién, el equipo del proyecto considerd
cuidadosamente la forma mas efectiva de evaluar los Resultados del
Proyecto que apoyarian los Resultados Comunitarios deseados por el
Comité Consultivo, tal como se identifican en la Visién, Metas y Principios
Directivos. El resultado de un proyecto es “un estado futuro claramente
definido de ser a nivel de programa, local o agencia como resultado de la

accion propuesta que, en ultima instancia, apoya el resultado comunitario”.

Un resultado comunitario, tal como se define en la Herramienta Piloto de
Planificacién y Evaluacion de la Equidad (EPET, por sus siglas en inglés)
del equipo del proyecto, es “la condicién de bienestar a nivel comunitario
gue nos gustaria lograr. Carece de disparidades basadas en la raza, los
ingresos, la capacidad u otro grupo demografico social”.

54 https://humanimpact.org/wp-content/uploads/2017/09/HIA-1710-Air-Quality-Plan.pdf
55 https://la.myneighborhooddata.org/2019/09/community-health-in-the-710-corridor/
www.metrans.org/assets/research/psr-20-19_boeing_final-report_v2.pdf

57 https://www.metrans.org/assets/research/psr-18-sp91_giuliano_final-report.pdf
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Los criterios de evaluacién se clasificaron principalmente segun las Metas
y Principios Directivos adoptados por el Comité Consultivo. Sin embargo,
para considerar la salud de manera mas integral en el proceso de
evaluacion, también se presentaron varios criterios relacionados con cada
Meta al Comité Consultivo, al CLC, al Grupo de Trabajo de Equidad y a las
comunidades del Corredor a través de un marco de Determinantes Sociales
de la Salud para demostrar cémo el Plan de Inversion puede apoyar la
mejora de la equidad de salud en el corredor. Como se ilustra en la Tabla
6-b, este enfoque relacioné 27 criterios con uno o mas resultados del
proyecto relacionados con la salud (“Resultados de Salud del Proyecto”),
gue pueden contribuir a varios resultados comunitarios relacionados
con la salud a largo plazo, como se analiza en la literatura de los CDC, el
Departamento de Transporte de los EE. UU. y el Distrito de Gestién de la
Calidad del Aire de la Costa Sur. Los resultados de salud del proyecto se
enumeran en la Figura 6-3 con ejemplos de resultados comunitarios.
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Figura 6-3. Resultados de salud del proyecto y resultados comunitarios de ejemplo

salud
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Resultados de salud del proyecto Ejemplo de resultados comunitarios

Indices de enfermedades cranicas
(asma, enfermedades cardiovasculares,
cancer)

Indices de enfermedades cranicas,
salud mental, fuerza y coordinacion

Indices de lesiones, discapacidades y
muertes relacionadas con colisiones

Indices de enfermedades relacionadas
con el calor (insolacion, agotamiento
por calor, deshidratacion)

Atencidn preventiva, seguridad

alimentaria y nutricién, determinantes
sociales de la salud
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Descripcion de criterios
Reduccion de emisiones [MOx, PM2,5)
Reducir las emisiones | medicion de los efectos sobre |a salud: particulas diésel, PM2,5)
Reducir la exposicion en losreceptores (HVAC/HEPA, vegetacion cercana a la carretera)
Cambiomodal atransporte activo, transito
Acceso a parques zonas recregivas o espacios abiertos
Protecciones para bicicletas) usuarios de bidcietas (cleee biciclem)
Protecciones para el trafico | bidcletas/peaones)
Incluye elementos de seguridad
Caracteristicas para calmar el trafico
Reducir el efecto isla de calor; proporcionar elementos de refrigeracion a los usuarios
Accesoalempleo
Desarrollode lafuerza laboral
Posible contratacion especifica, nuevos puestos detrabajo en la construccion
Acceso aservicios decalidad devida | supermercados, servicios de salud, escuelas)
ArCceso a espadios abiertos, recrestivos y parques, rio LA, etc.
Reduccion de la dependencia de medios de transportey bienescontaminantes y que consumen mucha energia
Fomenta laactividad fisicay |a salud mediante el transporte activo y el odo
Mejora laresigenciaclimatica mediante la mitigacion de los efectos d e las inundacionesy el calor extremo.
Apoya creacion de empleo y transicion de mano de obra a sectores de tecnologia e infraestructuras ecologicas.
Mejora eficiendade carga para minimizar volumen deviagjesy emisiones de actividad de movimiento de bienes
Potencial de desviodel trafico
Potencial de aumentode las emisiones lom@lizadas/ desplaramiento de las emisiones
Potencial de impacto en la seguridad de ciclistas y peatones
Potencial para el aumentode VMT
Potencial de aumentode la cubierta impermesble
Potencial de aumento de lacontaminacion aclstica
Potencial de nuevas barreras/disminucion del acceso
6-22 Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles



2. EL Comité Consultivo y 3. Condiciones 4. Vision, Metas 5. Desarrollo

Ejecutivo 1 Antecedentes el Proceso de Elaboracion Estten?es y y Pmrjuplos de Estrategias 6. E\l/al'uau‘oln y 7. Evstratvegl.a/ de 8. , - 9. e
Resumen de Los Estatutos del Proyecciones Directivos del Multimodales, Priorizacion Financiacion Recomendaciones  Préximos Pasos
Comité Consultivo Futuras Corredor Proyectos y Programas

6.2 Priorizacién

El proceso de evaluacién dio como resultado la clasificacion de los
proyectos dentro de cada modo de viaje: Transporte activo, calles
principales/calles completas, seguridad en autopistas y mejoras de

nudos, movimiento de bienes, y transporte publico. Las clasificaciones

se basaron en las puntuaciones resumidas totales de cada criterio de
beneficios y se ajustaron por el nimero de problemas sobre los resultados
(Apéndice 6-C). Estas clasificaciones no representaban automéaticamente
las recomendaciones de financiamiento, sino mas bien el primer paso para
identificar qué proyectos estaban mas alineados con la Visién, las Metas

y los Principios Directivos del Corredor LB-ELA. El Apéndice 6-B muestra
la lista de proyectos y programas por clasificacion, modo y resultados de
la evaluacion. Los resultados de la evaluacién fueron sélo una parte del
proceso de priorizacion. Las puntuaciones clasificadas de los proyectos

se combinaron con una evaluacion de la preparacién del proyecto en el
analisis de estratificacion y una evaluacién de la implementacion que

se describe en las siguientes secciones. Para proporcionar al equipo del
proyecto informacién importante para desarrollar recomendaciones para el
Plan de Inversidn.

6.2.1 Organizacién por niveles

La organizacion por niveles describe el proceso del equipo del proyecto
de agrupar proyectos y programas en dos categorias en funcion de los
resultados de su evaluacion (alineacion con la Vision, las Metas y los
Principios Directivos) y su preparacion para su implementacion futura (la
categoria de preparacion, se describe a continuacion). La Vision, Metas

y Principios Directivos del Corredor LB-ELA apoyaron el proceso de
evaluacion descrito anteriormente en este capitulo; esto dio lugar a que
cada proyecto se clasificara, con su tipo de modo, como Nivel 1 (alineacién
superior) o Nivel 2 (alineacion inferior) como resultado de los resultados de
su evaluacion. Por lo general, los proyectos de nivel 1 obtuvieron buenos
resultados en muchos criterios de evaluacion; Los proyectos de nivel 2

generalmente recibieron puntuaciones mas bajas en todos los criterios de
evaluacion, o solo obtuvieron buenos puntajes en un nimero limitado de
Metas o Principios Directivos. Los proyectos se clasificaron en niveles en
funcién de su rango de percentil dentro de su respectiva modalidad, lo que
significa que los proyectos con diferentes modos no se compararon entre
modalidades para su ubicacidn en el nivel 1. Se establecieron diferentes
umbrales para cada modalidad en funcién del nimero de proyectos dentro
de la modalidad y de las interrupciones naturales en los resultados de la
puntuacion (Apéndice 6-C).

Los proyectos también se organizaron en categorias de preparacion de
“Implementacion”, “Pre-Implementacion” o “Desarrollo” para identificar
el camino correcto para cada proyecto y programa. Por ejemplo, algunos
proyectos eran conceptuales y necesitarian estudios de viabilidad para
perfeccionar las mejores soluciones, mientras que otros proyectos,

como las mejoras de las autopistas, requeririan el tiempo y los recursos
necesarios para desarrollar el alcance, el diseno y la autorizacion
ambiental (sujetos a CEQA/NEPA).58 Por lo tanto, la categoria de
“Implementacién” indicaba proyectos o programas que estaban listos para
la construccidn o el lanzamiento del programa, y que probablemente eran
elegibles para competir por fondos de subvenciones discrecionales en los
proximos anos. La categoria de “Pre-Implementacion” indicaba proyectos
0 programas bien definidos que requerian financiamiento y apoyo para
las actividades previas a la construccién, como la planificacién, el disefo,
la participacion de la comunidad y la revisién ambiental. La categoria de
“Desarrollo” indicaba conceptos de proyectos o programas gue requerian
un trabajo sustancial para definir el alcance, las funciones de la agencia

y las responsabilidades de la agencia, y que pueden requerir asistencia
técnica para definirlos mejor a través del fondo del Plan de Inversion
propuesto, denominado Fondo START-UP (Strategic Technical Assistance
for Reparative Transportation Uplifting People).

La asignacion de los proyectos en niveles y categorias de preparacion
ayudo a determinar la idoneidad para la priorizacién en el Plan de Inversidn

58 Ley de Calidad Ambiental de California: https://opr.ca.gov/ceqa/ // National Environmental Policy Act: https://www.epa.gov/nepa
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como una prioridad de inversién para la Junta Directiva de Metro. Las
categorias de Nivel 1-Implementacién y Nivel 1-Pre-implementacion
incluyeron proyectos y esfuerzos de planificacién que seran competitivos
para oportunidades de subvenciones discrecionales a corto plazo o medio
plazo. Los proyectos de desarrollo de nivel 1 pueden recibir fondos de
desarrollo de proyectos para apoyar la blsqueda de futuras oportunidades
de subvenciones discrecionales y su implementacion. Los proyectos

de Nivel 2-Implementacién tenian dos vias posibles para la seleccién:
proporcionar beneficios complementarios como parte de un paquete con
otros proyectos del nivel 1 o del nivel 2; o ser elegibles y competitivos para
una oportunidad de subvencidon especifica y disponible adaptada a dicho
proyecto. Los proyectos de Nivel 2-Desarrollo no se considerarian para
inversidn en ese momento, pero podria reconsiderarse como parte del
proceso de desarrollo del Programa Modal en anos futuros.

Figura 6-4.Vias de financiacion para proyectos y programas organizados por niveles

Una vez que se determind la organizacion por niveles propuesta del
proyecto, se presentaron los hallazgos para recibir comentarios del Comité
Consultivo, el CLC, la Junta Directiva de Metro y otras partes interesadas
en noviembre de 2023. Sobre la base de los comentarios recibidos y de un
analisis mas detallado, en enero de 2024 se publicé un conjunto revisado
de resultados por niveles, y se muestra en el Apéndice 6-C. La &4 muestra
graficamente este proceso.

6.2.1.1 Evaluacién de la implementacién

Ademas de la alineacidon y preparacién de los proyectos, la lista de
proyectos se refind aun mas en funcién de varios factores estratégicos

de implementacién para determinar si los proyectos debian considerarse
para el financiamiento inicial o asignarse a un Programa Modal para su
consideracién de financiamiento futuro. Estos factores ayudaron al equipo
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del proyecto y al Comité Consultivo del Corredor LB-ELA a priorizar los
proyectos y hacer recomendaciones finales para el financiamiento.

Los factores de priorizacién adicionales incluyeron:

Roles y responsabilidades identificados: Metro no fue considerado la
agencia lider para la implementacion de muchos de los proyectos bajo
consideracidn, particularmente aquellos en las carreteras locales. Para que
un proyecto sea priorizado para el financiamiento de Metro y tenga éxito

en la obtencion de fondos discrecionales, los roles y responsabilidades
para implementar el proyecto deben ser entendidos y acordados. Para los
proyectos bajo consideracién, se esperaba que Metro desempenara uno o
mas de los siguientes roles: Lider, socio, financiar, apoyar o colaboracion
(Apéndice 6-C).

Estrategia de subvenciones discrecionales: Este factor examiné qué tan
bien los proyectos y programas candidatos se alinearon y compitieron

por el financiamiento de los programas de subvenciones regionales,
estatales, federales y otros programas de subvenciones discrecionales
para aprovechar los fondos locales. EL Capitulo 7 (financiacidn) describe

la metodologia utilizada para examinar la alineacién entre los proyectos
candidatos al Plan de Inversién y las posibles oportunidades de subvencion.

Costo del proyecto/contrapartida local requerida: En combinacion con la
evaluacion de la estrategia de subvencidn discrecional, la revision también
considero el costo del proyecto y la cantidad de contrapartida local que se
necesitaria para ejecutar el proyecto, considerando la cantidad de fondos
disponibles, y cuando estarian disponibles, para servir como contrapartida
local. Este factor fue importante para garantizar que las recomendaciones
incluyeran un programa completo de proyectos, considerando las
limitaciones en el financiamiento disponible de las Medidasde Ry M
(Capitulo 7) y los costos potenciales del proyecto para proyectos mas
grandes y complejos.

Apoyo politico/institucional/jurisdiccional: La revisiéon considerd
cualquier preocupacion legitima existente o esperada que plantearan las

@ Metro
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instituciones relevantes o jurisdicciones politicas que podrian socavar el
potencial de implementacién del proyecto.

Consideraciones de equidad: Los proyectos para el financiamiento inicial
se alinean con el Principio Directivo de Equidad del Plan de Inversién;
brindar beneficios a las EFC y a las jurisdicciones de escasos recursos; y
considerar los problemas basados en la equidad en las fases de diseno,
construccién y resultados de la implementacién del Plan de Inversion. Este
factor evalud la distribucion geografica equitativa de los fondos, considerd
las oportunidades para brindar asistencia técnica (Fondo START-UP) a

las jurisdicciones con menos proyectos listos para ser implementados e
identificé un camino a seguir para que los problemas se aborden después
de la aprobacién del Plan de Inversién.

Factibilidad practica/constructibilidad: Los proyectos y programas fueron
evaluados para detectar cualquier limitacidn potencial para su construccién
o implementacién.

Problemas de disefo: Los proyectos que estaban mas listos para su
implementacion y tenian un gran ndmero de problemas de diseno se
examinaron con mas cuidado antes de finalizar las recomendaciones.

Estos factores de priorizacién se presentaron al Comité Consultivo del
Corredor LB-ELA y al CLC para su revisidn y aportes. El equipo del proyecto
utilizé estos factores, las puntuaciones de la evaluacidn, el analisis de
niveles y los indicadores que se analizan a continuacion para desarrollar
un conjunto de proyectos para recibir financiacién inicial bajo este Plan de
Inversion.
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6.2.2. Indicadores

Los “indicadores” son resultados adicionales del proceso de evaluacion

y participacién de la comunidad y sirven como consideraciones
complementarias para la priorizacion y los futuros procesos de desarrollo
e implementacién de proyectos. En el Apéndice 6-C se muestra la lista
completa de indicadores de Consideracién de los Aportes de la Comunidad
(CIC, por sus siglas en inglés) e indicadores de equidad por proyecto o
programa.

6.2.2.1. Indicadores de equidad

Los indicadores de equidad se derivaron de la evaluacién de los
Problemas, destacando los proyectos que tenian el potencial de afectar
negativamente a las comunidades de enfoque de equidad (EFC) y que

requerian orientacién especifica y adicional para minimizar esos impactos.

Se levantaba un indicador de equidad cuando un proyecto estaba ubicado
0 parcialmente ubicado en dreas de EFC (al menos 1/3 0 33% del rea
del proyecto) y tenia al menos un Problema total (ver Apéndice 6-C). A los
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6.2.2.2. Indicadores de consideracién de los aportes de la comunidad

Los indicadores de Consideracién de los Aportes de la Comunidad (CIC)
capturaron los aportes de la comunidad que no se reflejarian en los
resultados de la evaluacion técnica del proyecto. Los indicadores de

CIC incluian problemas de implementacidn especificos del proyecto y
recomendaciones para mejorar el concepto o diseno del proyecto. Los
indicadores de CIC se sintetizaron a partir de las notas de la reuniény
las discusiones con el Comité Consultivo, el CLC y otros miembros de la
comunidad y partes interesadas. Sin embargo, es importante senalar, que
no se llevd a cabo una campana de participacién publica detallada para
cada proyecto. Los indicadores del CIC no deben considerarse una lista
exhaustiva de posibles preocupaciones de la comunidad y se recomienda
divulgacion adicional a medida que los proyectos avanzan hacia la
implementacion.

proyectos se les asignaron indicadores bajos, moderados y altos en funcién
de su numero total de problemas. En el caso de los proyectos liderados por

Metro, los indicadores especifican estrategias para abordar los problemas
y minimizar los impactos. En el caso de algunos proyectos liderados por
otras agencias o jurisdicciones, los indicadores de equidad informaron los
requisitos especificos para que los patrocinadores de proyectos aborden
las inquietudes como parte de la elegibilidad para el financiamiento.

También se aplicaron indicadores de equidad moderada y alta como factor

de priorizacién. Todos los proyectos recomendados para financiacién
inicial no tienen un indicador de equidad alta. En los programas modales
y el desarrollo de proyectos futuros, se pueden utilizar indicadores

para priorizar las inversiones o garantizar que se aborden los posibles
inconvenientes durante la planificacidn del proyecto.
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Apéndices

El éxito del Plan de Inversion en Movilidad del corredor (Plan de Inversién) de Long Beach - Este
de Los Angeles (LB-ELA) en implementar proyectos y programas que promuevan la Visién, Metas,
y Principios Directivos del Grupo de Trabajo depende del apalancamiento de los limitados délares
del impuesto local sobre las ventas asignado al corredor a través de la Medida R y Medida M con
un nivel robusto de financiacién regional, estatal, y federal. Este capitulo describe los procesos,

la informacidn y las limitaciones para desarrollar la estrategia global de financiamiento para los
Programas del Plan de Inversién, Programas Comunitarios del Fondo Catalizador y el Programa
del Fondo de START-UP y proyectos identificados para la Inversidn Inicial de la financiacién de las
Medidas R/M en el Plan de Inversién en Movilidad del Corredor LB-ELA.

La estrategia de financiacidon presenta las consideraciones y criterios usados para asignar

los fondos disponibles de las Medidas R/M a estos programas y proyectos durante la

proxima década y en los anos siguientes, incluyendo una evaluacién de como estos fondos
pueden aprovecharse para maximizar acceso a los délares regionales, estatales, y federales
discrecionales. Se suministra una vision general de los programas relevantes de financiacion
regionales, estatales y federales discrecionales, los resultados que buscan en sus proyectos, y
sus requisitos de elegibilidad. En el Apéndice 7-A se incluye una lista completa de los proyectos
del Plan de Inversiones y de los programas de financiamiento para los cuales son potencialmente
elegibles.

7.1 Enfoque

El desarrollo de la estrategia de financiacidon del Plan de Inversion fue un proceso de varias
etapas que requirié un enfoque especifico. Las siguientes etapas de analisis han ayudado a
desarrollar la estrategia de financiacién: desarrollar la estrategia de financiacion:

Evaluacion del programa y proyecto del Corredor LB-ELA: este analisis involucra desarrollar
un entendimiento holistico de proyectos candidatos y sus atributos para determinar su idoneidad
para los fondos de las Medidas R/M y elegibilidad para oportunidades de subsidio discrecional.
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7. Estrategia de
Financiacion

Identificacion de proyectos y programas para uso de los fondos de
las Medidas R/M (en curso): basandose en el analisis realizado, se
identificaron subconjuntos de Programas Modales y proyectos como
candidatos idoneos para recibir los fondos de las Medidas R/M. Estos
fondos pueden usarse como financiacion inicial preliminar para avanzar
fases de desarrollo del proyecto, o para proyectos en un nivel mas
avanzado de preparacion, pueden usarse como una contrapartida local
para cumplir con los requisitos de los programas regionales/estatales/
federales de financiacién de la aplicacion y construccion.

Evaluacion de programas de financiacion regional, estatal y federal,
incluyendo requisitos de elegibilidad y de contrapartida (en curso):
este elemento de andlisis incluye identificar y evaluar programas
discrecionales regionales, estatales, y federales idéneos a través de
varios modos de transporte y programas comunitarios. Los atributos y los
resultados buscados de estos programas de financiacién relevantes se

Figure 7-1. Desarrollo de la estrategia de financiacion

cotejaron con los atributos y con los impactos y beneficios previstos del
Plan de Inversidn.

Desarrollo continuo de la preparacién del proyecto, posicionamiento,

y oportunidades de asociacion (en curso y planeado): a lo largo del
proceso, se llevardn a cabo actividades de desarrollo no relacionadas

con la construccion y otras acciones para avanzar y posicionar proyectos
para mejorar su competitividad y para tener mas posibilidades de acceder
exitosamente a financiacion discrecional en ciclos futuros: incluyendo

la realizacién de disenos, la puesta en marcha de estudios técnicos, y el
establecimiento de oportunidades de asociacion.

En el Grafico 7-1. se muestra una visién general del proceso de desarrollo
de la estrategia de financiacién.

Estrategia de Medida R/M

Priorizacién
de proyectos y
programas

Evaluacién de
proyectos y
programas
Evaluacién de

elegibilidad del
programa de
financiacién

Evaluacién de necesidad

Proyectos y programas
recomendados para
financiacién por Metro

Estrategia de
financiacién

de apalancamiento
(contrapartida/costo
compartido)

Estrategia de financiacién discrecional
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7.2 Medida Ry Medida M

Desde 1980, los votantes del condado de Los Angeles aprobaron cuatro
iniciativas distintas, no compensatorias, sobre el impuesto sobre las
ventas de transporte que evaltan un impuesto combinado sobre las ventas
del condado del dos por ciento a ser dedicado a varios usos del transporte,
desde la construccion, operacién, y mantenimiento de los sistemas de
transito por autobus y ferroviario, hasta la implementacion de programas
y proyectos de carreteras locales y multimodales. Cada impuesto sobre las
ventas generara aproximadamente $1,200 millones en ingresos para su
uso en el transporte del condado de LA en el ano fiscal (FY, por sus siglas
eninglés) de 2024.%

Las primeras dos iniciativas del impuesto sobre las ventas, la Proposicién
A (1980) y la Proposicion C (1990), crearon categorias generales de
proyectos, beneficiarios, y usos para los cuales se programaron los
ingresos. Ademas de identificar compromisos de financiacién para varias
categorias de uso, la Medida R (2008) y la Medida M (2016) también
incluyeron una prevision de gastos que estipula exactamente el monto

y el ano de la financiacion que se destinaria a proyectos vitales en todos
los modos, propositos, y regiones del condado de LA. Gracias a esta
especificidad con respecto a cdmo estas iniciativas usarian el dinero de
los contribuyentes, los votantes aprobaron abrumadoramente la Medida R
(67%) y la Medida M (71%), superando el umbral requerido de dos tercios
de los votos para nuevos impuestos sobre las ventas.

Las previsiones de gastos de la Medida R y M identificaron cada una al
Corredor Sur (ahora el Corredor LB-ELA) de la Interestatal 710 (I-710)
como una prioridad para inversion, asignando $590 millones y $500
millones, respectivamente, al Corredor. De los $1.090 millones totales
asignados al Corredor, quedan $743 millones originalmente destinados

para el Proyecto del Corredor Sur I-710, y se reprogramaran a través del
Plan de Inversidn de la siguiente manera:

e $243 millones de los fondos restantes de la Medida R para la
autopista Sur I-710 estan disponibles para proyectos del Plan
de Inversion, incluyendo $50 millones programados por la Junta
Directiva de Metro para usarse como financiacién inicial para el
programa de $200 millones de Camiones de Emisidn Cero del
Corredor LB-ELA.®

- Laprevisién de gastos de la Medida R hace que estos fondos
estén disponibles inmediatamente para implementar proyectos
en el Corredor. El Plan de Inversion recomienda usar estos
fondos para invertir en proyectos y programas elegibles
gue demuestren una elevada preparacién para el proyecto,
alinedndose en gran medida con la Visidn, las Metas, y los
Principios Directivos del Corredor LB-ELA, y que necesiten
financiacion de implementacion antes del FY de 2026.

- $500 millones de los fondos de la Medida M estaran disponibles
para propositos de implementacién en el FY de 2026 ($250
millones) y en el FY de 2032 ($250 millones). Estos fondos
estan disponibles antes del ano fiscal indicado en la previsidon
de gastos con propdsitos de planeacion, desarrollo, y pre-
implementacion.

- ElPlan de Inversion recomienda usar estos fondos para
suministrar inversién a corto plazo en actividades de pre-
implementacion para apoyar la ejecucion futura de proyectos
priorizados a mas largo plazo, y para ayudar a financiar los
Programas Modales del Plan de Inversion y compromisos de
implementacion futuros.

59 Informe de la Junta Directiva de LA Metro: https://boardagendas.metro.net/board-report/2023-0044/
60 Consulte la ficha informativa del Plan de Inversion para mas detalles con respecto a este programa. Identificacion del proyecto: LB-ELA_0004
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En la siguiente seccidn se describen los programas de financiacion discrecional identificados y evaluados para determinar su idoneidad y aplicabilidad
para los proyectos de Inversion Inicial del Plan de Inversion y Programas Modales. Tomando esto en cuenta, junto con la disponibilidad de la financiacién
de las Medidas R/M, en el Capitulo 6 se discute la evaluacion y priorizacion de los proyectos del Plan de Inversion y de las oportunidades de financiacion
regional/estatal/federal identificadas como idéneas para esos proyectos especificos.

Tabla 7-1. Costes estimados del proyecto y programaciéon recomendada de los fondos de las Medidas R/M

A. Inversion estimada B. Recomendacién de financiacion de las Medidas R/M ($m) Estimado de la
que aprovecha la subvencidn necesaria
financiacion de las B.1. Proyectos para B.2. Programas ($m)
Medidas R/M ($m) financiacion inicial modales B.3. Total (B.1 + B.2) (A-B.3)
Transporte activo/TDM $195 $44 $56 $100 $95
Arterias viales/Calles completas $1767 $116 $72 $188 $1,579
Seguridad en las autopistas y mejoras en los $894 $171 $39 $210 $610
enlaces
Movimiento de mercancias $332 $62 $18 $80 $252
Transito $478 $57 $68 $125 $353
Programas comunitarios $340 $40 $0 $40 $300
Total $4,005 $490 $253 $743 $3,262
Notas:

El redondeo puede afectar los totales.
TDM = gestidn de la demanda del transporte.

Los votantes del condado de LA esperan que Metro aproveche la
financiacion del impuesto sobre las ventas locales con la financiacion
regional, estatal, y federal para aumentar una posible inversion en
proyectos y programas vitales de transporte. La Tabla 7-1 demuestra que
el monto total de financiacién disponible para las Medidas R/M solo seria
suficiente para abordar un nimero modesto de los proyectos del Plan de
Inversién mejor calificados. Metro y sus socios necesitardn aplicar para
otras fuentes de financiacion externa (programas de financiacion regional/
estatal/federal); en muchos casos, los fondos de la Medida R y/o Medida M
serdn aprovechados para cumplir con los diversos requisitos minimos de
aportacion local exigidos por dichos programas de financiacion.
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7.3 Programas de subsidio discrecionales idéneos

Una variedad de programas de subsidio regionales, estatales, y federales
pueden ser idéneos y aplicables para los distintos proyectos y programas
comprendidos dentro del Plan de Inversion. Con la promulgacion de la Ley
de Empleo e Inversién en Infraestructura (lIJA, por sus siglas en inglés) y
la Ley de Reduccion de Inflacion (IRA, por sus siglas en inglés) en el 2022,
hay disponible un nimero sin precedentes de programas de financiacién
y fondos discrecionales para financiar proyectos de transporte. lIJA
habilita aproximadamente 380 programas de financiacién discrecional

y basados en férmulas para todos los tipos de infraestructuras, de los
cuales 120 se destinan a proyectos y programas de transporte superficial.
IRA suministrara cientos de miles de millones de délares federales
adicionales para desarrollo de infraestructura, con sus programas
orientados en gran medida a resultados de sostenibilidad. Estos nuevos
programas federales complementan programas de subsidio discrecional
estatales en curso financiados a través del Proyecto 1 de Ley del Senado
en 2017, estableciendo programas como el Programa Capital de Transito
y Ferroviario Interurbano, y programas dedicados a reducir la polucion
del aire e impulsar tecnologias de emisidn cero en los niveles estatales

y regionales. A medida que surgen nuevos programas de financiacién

o que los programas de financiacion existentes cambian, se expanden

o concluyen, el Plan de Inversién se adaptara a estas condiciones
cambiantes e identificara nuevos enfoques para financiar proyectos y
programas prioritarios.

Aungue la amplitud de los programas de financiacién disponibles
representa una oportunidad significativa para las agencias de transporte,
el aumento del niumero de programas de financiacién y niveles de
dolares discrecionales disponibles puede ser también potencialmente
desalentador si la estrategia de financiaciéon no es clara y especifica.
Aplicar a cada programa posible para cada proyecto prioritario del

Plan de Inversion no dara un resultado efectivo. Para garantizar un
enfoque centrado, el equipo del proyecto realizé primero una evaluacion
de los Programas del Plan de Inversion seguido de evaluaciones a

@ Metro
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nivel de proyecto para determinar la idoneidad de cada proyecto para
acceder a varios programas de financiacién. Este analisis tenfa como
objeto identificar programas de financiacion discrecional a los que

se pueda acceder en el corto a mediano plazo para aprovechar los

fondos disponibles para medidas locales. Para esta evaluacion, no se
consideraron programas de financiacion basados en formulas porque la
inclusion de proyectos y programas en el Programa Estatal de Mejora del
Transporte y otros programas de transporte estatales determinan en gran
medida el uso de estos fondos.

7.3.1  Evaluacién de elegibilidad de programas de financiacién

Se evalué la evaluacién de programas de financiacion y su idoneidad

para Programas Modales del Plan de Inversién y proyectos de Inversion
Inicial usando un analisis cruzado. En el analisis cruzado, se evalué todo
el conjunto de programas de financiacion federales y estatales disponibles
con respecto a los programas y proyectos del Plan de Inversion,
determinando la idoneidad basada en los siguientes factores:

Alineacién de los resultados (mejoras de seguridad, eficiencias

de viajes, mejoras a la sostenibilidad y equidad) de los probables
programas y proyectos candidatos con criterios de mérito y/o los
objetivos indicados de los programas de financiacion especificos;

Atributos de los programas y proyectos candidatos y alineacién con
las tipologias de infraestructura (por ejemplo, autopistas, transporte
activo, puertos, transito, y calles completas) a las que estan
dirigidos programas de financiacion especificos;

Estimados de costo de programas y proyectos evaluados en funcién
de los fondos comunes discrecionales previstos, los montos
maximos de las subvenciones concedidas, y los importes de
concesion tipicos senalados por el programa de financiacion;
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» Disponibilidad de financiacion local (o no federal, no estatal) que
pueda ser aprovechada y requisitos minimos de compatibilidad
(distribucion de costos) para los programas de financiacion
relevantes;y

e Preparacion general del proyecto y estado de la planificacién y
desarrollo de proyectos candidatos.
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7.3.2

La Tabla 7-2 ofrece un resumen de programas de subsidio discrecional federal
que se identificaron para proyectos y programas del Plan de Inversion. En el
Apéndice 7-B se ofrecen mas detalles sobre estos programas.

6. Evaluacion y
Priorizacion

7. Estrategia de 8. 9.
Financiacion Recomendaciones

Programas federales de financiacién discrecional

Proximos Pasos

Tabla 7-2. Programas federales de subsidio discrecional para proyectos del plan de inversion
Agencia emisora | Programa de subsidio Abreviacion
FEMA Construyendo Infraestructuras y Comunidades Resilientes BRIC
FHWA Programa de Inversion en Puentes BIP
FRA Programa Consolidado de Infraestructura Ferroviaria 'y CRISI
Mejoras de Seguridad

FRA Programa de Subsidio para la eliminacién de Cruces RCE
Ferroviarios

FTA Subsidios de Planificaciéon de Desarrollo Orientado al Transito | TOD

FTA Programa de Subsidios para Inversiones de Capital CIG
(Pequenos Comienzos)

MARAD Programa de Desarrollo de Infraestructura Portuaria PIDP

usboT Reconstruyendo Infraestructura Americana con RAISE
Sostenibilidad y Equidad

usboT Reconectando Comunidades y Vecindarios RCN

usboT Calles y Caminos Seguros Para Todos SS4A

usboT Infraestructura para Reconstruir a América INFRA

UsboT Fortaleciendo la Movilidad y Revolucionando el Transporte SMART

usboT Reduccion de Emisiones de Camiones en Instalaciones RTEPF
Portuarias

usboT Programa de Subvencion para Infraestructura de Cargay CFlI
Abastecimiento de Combustible

Notas:

FEMA = Agencia Federal para el Manejo de Emergencias
FHWA = Administraciéon Federal de Autopistas
FRA = Administracion Federal de Ferrocarriles

FTA = Administracion Federal de Transito
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MARAD = Administraciéon Maritima
USDOT = Departamento de
Transporte de los Estados Unidos
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Programas estatales de financiacién discrecional

La Tabla 7-3 ofrece un resumen de programas de subsidio discrecionales
estatales que se identificaron para proyectos y programas del Plan de
Inversion. Como se muestra en el Apéndice 7-B, los fondos comunes y

los tamanos tipicos de las subvenciones asociadas con estos programas
son generalmente mas bajos que la mayoria de los programas federales
discrecionales. Sin embargo, dado que el nimero de solicitantes es menor,
muchos de estos programas estatales pueden ofrecer generalmente una
probabilidad mas alta de concesion del subsidio.

Tabla 7-3.

inversion

Agencia
emisora

Programas estatales de subsidio discrecional para proyectos del plan de

Programa de subsidio

Abreviacion

CalSTA Programa Capital de Trénsito y Ferrocarril Interurbano TIRCP
Caltrans | Programas de Operaciones de Transito con Emisiones bajas LCTOP
de Carbono
CARB Programa Comunitario de Proteccién del Aire (AB617) AB617
CNRA Programa de Subvencion para Ecologizacién Urbana UGG
CSGC Comunidades Climaticas Transformativas TCC
CSGC Programa de Vivienda Asequible y Comunidades Sostenibles | AHSC
CTC SB-1 -Programa de Soluciones para Corredores SCCP
Congestionados
CTC Programa Estatal de Transporte Activo ATP Estatal
CTC SB-1 - Programa de Cooperacion Local — Competitivo LPP-C
CTC SB-1 - Programa de Mejora de los Corredores Comerciales TCEP
Notas:

AB = Proyecto de Ley de la Asamblea

CalSTA = Agencia Estatal de Transporte de California
Caltrans = Departamento de Transporte de
California

CARB = Junta de Recursos del Aire de California

California

CNRA = Agencia de Recursos Naturales de California
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CTC = Comision de Transporte de

SB = Proyecto de Ley del Senado
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7.3-4 Programas Regionales de Financiacién Discrecional

La Tabla 7-4 ofrece un resumen de los programas regionales de
subvenciones discrecionales que se identificaron para proyectosy
programas del Plan de Inversidn. Estas oportunidades regionales de
financiacion tipicamente tienen un objetivo mas especifico y pequeno
que el de los fondos comunes de financiacién. Sin embargo, los
proyectos y programas en el Plan de Inversion probablemente serdn
fuertes candidatos dado el impacto esperado en las comunidades
locales y partes interesadas, y se alinean con los resultados esperados
de los programas regionales. La lista de posibles programas regionales
y locales de subsidios discrecionales continta siendo revisada y
aumentada después de discusiones con socios locales.

Tabla 7-4. Programas regionales de subsidio discrecional para proyectos del plan de
inversion
Agencia
emisora Programa de subsidio Abreviacion
AQMD Programa Comunitario de Proteccién del Aire CAPP
(Incentivos)
AQMD Fondo de Mitigacion Ambiental de Volkswagen VEMT
MSRC Financiacion para un Transporte Limpio CTF
MSRC Programa Transformativo de Estrategias del TTSMS
Transporte y Soluciones de Movilidad
Nota:

AQMD = Distrito de Gestion de Calidad del Aire de la Costa Sur
MSRC = Comité de Revision para la Reduccion de la Polucion del Aire de Fuentes Mdviles
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7.3.5 Requisitos de la contrapartida local

Un aspecto importante por considerar cuando se busca acceder a
programas federales y estatales discrecionales es que la mayoria

tienen requisitos locales de distribucion de costos. También conocido
como la contrapartida local, esta distribucion de costos representa la
contribucién minima de financiacién no federal y no estatal al que se debe
de comprometer un solicitante para entregar un proyecto candidato si a
este se le fuera a otorgar una financiacién federal o estatal. La mayoria
de los programas de financiacién requieren una contrapartida local de

al menos 20%, aungue este umbral minimo puede variar de programa a

5. Desarrollo
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Proyectos y Programas

6. Evaluacion y
Priorizacion

7. Estrategia de 8. 9.
Financiacion Recomendaciones  Proximos Pasos

programa -y puede diferir en un mismo programa dependiendo de si el
solicitante esta buscando financiacion para actividades de planificacién o
construccién. Adicionalmente, la ubicacidén de un proyecto candidato puede
ser un factor entre los requisitos de contrapartida local, con un umbral
minimo reducido, o incluso eximido, para proyectos en areas estatales

o designadas federalmente como desfavorecidas econdmica, social, y/o
ambientalmente.

La Tabla 7-5 ofrece el rango de requisitos de contrapartidas locales para
los programas de financiacién descritos anteriormente.
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Tabla 7-5. Requisitos de contrapartidas locales por programa de financiacién

Federal/Estatal | Programa de subsidio : Requisitos minimos de contrapartida

Federal Programa de Inversién en Puentes BIP Planificacion: 10%
Construccién: 20%/50% (<$100 millones/>$100 millones categorias)

Federal Construir Infraestructuras y Comunidades Resistentes BRIC 25%

Federal Programa de Subvencién para Infraestructura de Carga y Abastecimiento de | CFl 20%

Combustible

Federal Programa de Subvenciones para Inversiones de Capital (Pequefos Comienzos) | CIG 20%

Federal Programa Consolidado de Infraestructura Ferroviaria y Mejoras de Seguridad | CRISI 20%

Federal Infraestructura para Reconstruir a América INFRA 40%

Federal Programa de Desarrollo de Infraestructura Portuaria PIDP 20%

Federal Reconstruyendo Infraestructura Americana con Sostenibilidad y Equidad RAISE 20% (Areas Urbanas), 0% (Rural, HDC o APP)

Federal Programa de Subsidio para la Eliminacién de Cruces Ferroviarios RCE 20%

Federal Reconectando Comunidades y Vecindarios RCN 20% (Planificacion de RCP y Capital/Planificacion NAE), 50% (Capital RCP)

Federal Reduccion de Emisiones de Camiones en Instituciones Portuarias RTEPF 20%

Federal Fortaleciendo la Movilidad y Revolucionando el Transporte SMART Ningun requisito de contrapartida para subvenciones de planificacion,
20% para proyectos capitales

Federal Calles y Caminos Seguros Para Todos SS4A 20%

Federal Subvenciones de Planificacion de Desarrollo Orientadas al Transito TOD 20%

Estatal Programa de Vivienda Asequible y Comunidades Sostenibles AHSC 10%

Estatal Programa Estatal de Transporte Activo ATP Estatal| No se requiere contrapartida

Estatal Programas de Operaciones de Transito con Emisiones bajas de Carbono LCTOP No se requiere contrapartida

Estatal Programa de Cooperacién Local-Competitivo LPP-C 50%

Estatal SB-1 Programa de Soluciones para Corredores Congestionados SCCP No se requiere contrapartida

Estatal Comunidades Climaticas Transformativas TCC 50%

Estatal SB1 - Programa de Mejora de los Corredores Comerciales TCEP No se requiere contrapartida si es nominado por Caltrans. 30% de
contrapartida local requerido si nominado por regiones.

Estatal Programa Capital de Trénsito y Ferrocarril Interurbano TIRCP No se exige una contrapartida minima, pero el aprovechamiento de la
financiacion es deseable y sera considerado en la evaluacion

Estatal Programa de Subvenciones para el Arbolado Urbano UGG No se requiere contrapartida

Regional Programa Transformativo de Estrategias de Transporte y Soluciones de TTSMS No se requiere contrapartida

Movilidad
Notas: Se anadirdn programas de financiamiento adecuados que abordan
APP = Areas de Pobreza Persistente NAE = Acceso y Equidad Vecinal

programas y proyectos comunitarios al Plan de Inversién siguiendo

Caltrans = Departamento de Transporte de California  RCP = Proyecto Piloto Reconectando ] -
el desarrollo de cada grupo de trabajo del programa comunitario.

HDC = Comunidades Histéricamente Desfavorecidas Comunidades
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7.4 Resumen y Consideraciones

En la Tabla 7-6 se muestra la financiacién estimada necesaria para

los proyectos y programas del Plan de Inversion recomendados para
financiamiento, y se estima que exceda los $3,000 millones. Metro y sus
asociados necesitaran aprovechar los fondos disponibles y esperados de
las Medidas R/M para desarrollar y ejecutar los programas y proyectos.
Estos fondos deben usarse juiciosamente como inversién inicial para
desarrollo de proyectos y distribucion de costos para aprovechar la
financiacion maxima de programas discrecionales regionales, estatales, y

federales adecuados.

Tabla 7-6.

A. Inversion estimada

Funding Need and Discretionary Grant Programs to Target

El equipo del proyecto debe considerar un amplio rango de fuentes

de financiacién adicional para abordar los vacios significativos entre

la financiacidn de las Medidas R/My los niveles de capital requeridos
para ejecutar los proyectos y Programas Modales priorizados del Plan
de Inversién. Este capitulo ha resaltado un rango de oportunidades

de subvenciones federales, estatales, y regionales que se alinean con
el conjunto de diferentes proyectos y Programas Modales del Plan de
Inversién, a partir de un analisis cruzado detallado (Apéndice 7-A) y una
evaluacion de los atributos claves para programas de financiacién que
deben ser considerados (Apéndice 7-B).

B. Recomendacion de financiacién de las Medidas R/M ($m)

Estimacion de la
subvencion necesaria

Ejemplos de

aprovechada de las B.1. Proyectos para ($m) programas de
Medidas R/M ($m) financiacion inicial B.2. Programa modal B.3. Total (B.1 + B.2) (A-B.3) financiacion adecuados
Transporte Activo/TDM | $195 $44 $56 $100 $95 RCN, SS4A, ATP, TCC,
UGG, SCCP
Arterias viales/ Calles | $1767 $116 $72 $188 $1,579 RAISE, SS4A, ATP, BIP,
completas SCCP, TCEP, SMART
Seguridad en las $894 $171 $39 $210 $610 RAISE, SMART, BIP,
autopistas y mejoras INFRA, RCN, SCCP,
en los enlaces TCEP, CFI
Transporte de $332 $62 $18 $80 $252 TCEP, PIDP, RAISE,
Mercancias INFRA
Transito $478 $57 $68 $125 $353 RAISE, SCCP, TIRCP,
CRISI, RCE, TOD
Programas $340 $40 $0 $40 $300 UGG, AHSC, AB617,
comunitarios CAPP
Total $4,005 $490 $253 $743 $3,262
Notas:

TDM = gestidn de la demanda del transporte

@ Metro
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7.41 Implementation and Considerations

Este capitulo ha establecido un marco sobre cémo ha sido desarrollada y continuara

evolucionando la estrategia de financiacién para el Plan de Inversién. El siguiente capitulo

(Capitulo 8) aplica este marco para evaluar las recomendaciones de Inversion Inicial para

que los proyectos reciban los fondos de las Medidas R/M, y evalla cuales oportunidades

de subvencién federal/estatal/regional deberian abordarse para subsanar los déficits de \l
financiacion restantes para esos proyectos priorizados.

En el futuro, se continuara refinando la estrategia de financiacién a medida que los
programas y proyectos del Plan de Inversién se desarrollen y evolucionen, y que emerjan
nuevas oportunidades de financiacion discrecional. Por lo tanto, deberia de considerarse
como un “documento en evolucién constante” sujeto a actualizacién y adaptacién en linea
con las oportunidades cambiantes y los retos durante el periodo de tiempo de multiples B
décadas del plan de inversidn. A lo largo de este horizonte de tiempo, el desarrollo de \ N
programas y proyectos debe de incorporar los siguientes temas de posicionamiento, lo . : 3 I(Z % ‘
cual puede contribuir a la implementacion exitosa de la estrategia: ‘ T =

TN

Ajustar el tamano y la agrupacion de proyectos: esto podria involucrar agrupar proyectos

donde apliquen sinergias o tamanos minimos de proyectos, o dividir programas mas A dan)
grandes en proyectos individuales, fases, o grupos de proyectos para acceder mas = I
facilmente a programas de financiacidn especificos y abordar los limites maximos de i i S 2
concesién de subvencion. a8 e N

|
o

Posicionar proyectos: esto implica enmarcar los proyectos candidatos para mostrar una
alineacion polifacética y, cuando sea posible, directa con los resultados y los objetivos
esperados del (de los) programal(s) de financiacion discrecional(es) objetivo(s).

Acciones provisionales para avanzar la preparacion del proyecto: la preparacion del
proyecto es algunas veces una consideracién importante para programas discrecionales, g
con agencias federales y estatales buscando invertir en proyectos que se puedan ejecutar

en un horizonte temporal a corto plazo (por ejemplo, de hoy a cinco anos). Por lo tanto, para
aumentar la competitividad de un proyecto candidato es importante continuar avanzando

con la pre-construccion de actividades de desarrollo incluyendo, pero no limitado a, disefo

y planificacion (para proyectos capitales), estimacién de los costos, analisis regulatorio

ambiental (CEQA/NEPA), estudios técnicos (seguridad, trafico, y transporte de mercancias)

y/0 modelizacién econdmica (impactos, creaciéon de puestos de trabajo, y beneficios).
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8 RECOMENDACIONES

La Autoridad de Transporte Metropolitano del Condado de Los Angeles (Metro) inici6 el desarrollo del
Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach-Este de Los Angeles (LB-ELA) tras la decision de
la Junta Directiva de Metro de suspender el proyecto anterior del Corredor Sur de la I-710 que
amenazaba con desplazar a los residentes y negocios locales, aumentar la contaminacion del aire,
exacerbar las preocupaciones de salud publica y crear mds impactos ambientales para algunas de las
comunidades mas vulnerables del Condado de Los Angeles adyacentes a la autopista. En su lugar, la
Junta Directiva de Metro ordend a su director ejecutivo que desarrollara un nuevo proceso basado en el
consenso para involucrar a los residentes, las comunidades y las partes interesadas afectadas en el
desarrollo de un Plan de Inversidn en transporte integral, multimodal, receptivo a la comunidad y
regionalmente significativo. Este Plan de Inversidén contrasta marcadamente con su predecesor y sefiala
un punto de inflexién para Metro en la forma en que involucra a las comunidades y las partes
interesadas en el desarrollo de un enfoque integral para la inversion en corredores de autopistas a
través de una participacion comunitaria, sélida, continua y significativa.

Para lograr la visién de la Junta Directiva de Metro, el personal creé el Comité Consultivo del Corredor
LB-ELA y el Comité de Liderazgo Comunitario (CLC, por sus siglas en inglés) para dar a los residentes y
comunidades afectadas una voz significativa en el desarrollo de los valores, procesos y recomendaciones
del Plan de Inversion. El Comité Consultivo es el principal drgano asesor de Metro, compuesto por
representantes de las comunidades, instituciones, agencias gubernamentales e industrias del Corredor
gue se ven afectadas o dependen del movimiento de personas y bienes en el Corredor (como se
describe en el Capitulo 2). El CLC permitié que Metro convocara a un grupo diverso y comprometido de
representantes de la comunidad que viven a lo largo del Corredor LB-ELA para asesorar al Comité
Consultivo durante todo el proceso del Plan de Inversion (véase el Capitulo 2).

El Comité Consultivo y el CLC proporcionaron una voz significativa a las comunidades afectadas que se
sintieron excluidas o no escuchadas durante el proceso anterior del proyecto del Corredor Sur de la I-
710. Como resultado, el Plan de Inversién refleja un enfoque dedicado a abordar la gran cantidad de
problemas que enfrentan los residentes afectados por la I-710, incluida la mala calidad del aire; altos
niveles de contaminacidn; impactos significativos en la salud y el medio ambiente; fuerte congestion de
tréfico; la escasa seguridad vial de automaoviles, camiones, ciclistas y peatones; la falta de infraestructura
de transporte multimodal; bajos niveles de oportunidades econémicas para los residentes; y altos
niveles de pobreza (véase el Capitulo 3).

El Comité Consultivo y el CLC se reunieron por separado y en conjunto para revisar y asesorar sobre las
metas, propuestas y recomendaciones del Plan de Inversién a lo largo del proceso. Los miembros de
ambos grupos también participaron en grupos de trabajo, ayudaron a fundamentar los datos reales y
compartieron los préximos esfuerzos de divulgacidn y participacién con sus comunidades. Durante los
30 meses que durd el proceso del Comité Consultivo, el Comité Consultivo y los miembros del CLC
trabajaron juntos para reevaluar las muchas necesidades y metas de inversion en el Corredor,
desarrollar estrategias multimodales para satisfacer estas necesidades e identificar posibles proyectos y
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programas a corto y largo plazo basados en esas estrategias. La experiencia vivida por las partes
interesadas en el Corredor y el deseo de mejorar la movilidad, la seguridad y la calidad del aire
regionales, al tiempo que fomentan la vitalidad econdmica, la equidad social, la sostenibilidad ambiental
y el acceso a las oportunidades, desempeiaron un papel integral en la creacién de este Plan de
Inversion multimodal, centrado en la comunidad y de importancia regional.

Como documento de planificacién estratégica, el Plan de Inversidn establece una visién general para
identificar y asegurar la inversidon en proyectos y programas que se alineen y apoyen la Vision, Metas y
Principios Directivos del Corredor durante los préoximos 20 ainos. Si bien el enfoque principal del Comité
Consultivo y el CLC fue la identificacidon de proyectos y programas para que Metro invierta y aproveche
los fondos de la Medida R y M dedicados al Corredor, el meta integral del Plan de Inversidn también es
atraer inversiones regionales, estatales y federales para implementar otros proyectos y programas que
también promuevan los valores del Corredor. La necesidad general de inversion del Plan de Inversién
consiste en proyectos que son financiados total o parcialmente a través de subvenciones externas,
aquellos que recibiran otros fondos de Metro y proyectos que recibiran inversion de la Medida R/M del
Corredor como se identifica en este Plan de Inversién. El monto maximo de inversién que el Plan de
Inversién en Movilidad del Corredor LB-ELA busca asegurar es de aproximadamente $17.3 mil millones,
que incluye los compromisos de la Medida R/M, el aprovechamiento anticipado de los fondos de la
medida, asi como otras fuentes de subvenciones externas. Es probable que este monto aumente a
medida que se identifiquen, prioricen e incorporen nuevos proyectos y programas en el Plan de
Inversion.

8.1 Proyectos con compromisos de financiamiento externo

A través de la colaboracion con las partes interesadas del Corredor LB-ELA, Metro ha apoyado y ayudado
a generar inversiones en una serie de proyectos de transporte multimodal desde que inicié el Comité
Consultivo en septiembre de 2021, desde carriles para bicicletas locales hasta grandes proyectos de
infraestructura portuaria. El 6 de julio de 2023, la Agencia de Transporte del Estado de California
(CalSTA, por sus siglas en inglés) otorgd $643.5 millones para implementar proyectos portuarios y
proyectos ferroviarios de carga valorados en mas de $3 mil millones a través de su Programa de
Infraestructura Portuaria y de Transporte de Mercancias (PFIP, por sus siglas en inglés). * Estos incluyen
el financiamiento inicial para proyectos de eficiencia ferroviaria de transporte de bienes que respaldaran
un mayor movimiento de bienes por ferrocarril, incluido el proyecto Commerce sobre y la instalacién de
Hobart/Commerce Intermodal, que recibié un total de $27 millones para su costo total de $2.139 mil
millones y la Inversidn en todo el sistema de transporte de bienes del Puerto de Long Beach (SWIFT) con
$225 millones en fondos estatales para el costo estimado de $593.7 millones.

Ademds, el Comité Consultivo también identificd un conjunto de proyectos que recibieron inversién a
través de la Oportunidad del Plan de Pre-Inversion (PIPO), lo que permitié a Metro buscar fondos para

'Para obtener més informacion sobre el programa de CalSTA: https://calsta.ca.gov/-/media/calsta-media/documents/pfip-
awards-summary-narrative-7-6-23-a11y.pdf
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proyectos del Corredor antes de que el Plan de Inversién pudiera ser finalizado para aprovechar las
oportunidades de financiamiento disponibles. En 2023, PIPO obtuvo $46.6 millones en fondos de
subvenciones para respaldar una inversién de $76 millones en el Corredor. 2 En el Ciclo 6 del Programa
Estatal de Transporte Activo, 3 15 proyectos en ciudades del Corredor y comunidades no incorporadas
valorados en $114.8 millones recibieron $92.6 millones en fondos de subvencién, incluido un proyecto
que se incluyé en el PIPO. En total, estos compromisos recientes de subvenciones federales y estatales
suman mas de $1.33 mil millones de délares que ayudaran a entregar proyectos del Corredor valorados
en mas de $4.9 mil millones como parte del Plan de Inversién (Véase Tabla 8-1).

Metro también esta apoyando proyectos del Corredor que no necesariamente seran elegibles o
recibiran fondos de las Medidas R y M dedicados al Corredor. Se necesitaran aproximadamente $7.2 mil
millones de fondos de capital de transporte federales, estatales y de la Medida M para entregar el
primer segmento de la linea de tren ligero (LRT) de Southeast Gateway (anteriormente el ramal de West
Santa Ana). En general, el Plan de Inversién respalda la ejecucidon de proyectos valorados en $12.1 mil
millones que se financiaran a través de fuentes distintas a los fondos de la Medida R/M del Corredor que
se describen a continuacidn.

Tabla 8-1. inversiones del Corredor respaldadas por otras* fuentes de financiamiento

Movimiento de bienes

Transporte e
Infraestructura portuaria

Inversién en todo el sistema de transporte de (PFIP)*

mercancias (SWIFT) — Proyectos de Electrificacién $224.95 $593.67

Proyecto de mejora y ampliacion del Centro de
Apoyo Maritimo (MSF) $149.33 $198.25

Puente de separacion peatonal de la linea principal
del ferrocarril del puerto de Los Angeles

/Wilmington Community & Waterfront $42.08 $57.91
Proyecto de mejora del paso a desnivel de la Ruta

Estatal 47-Seaside Avenue y Navy Way $41.79 $62.98
Paso elevado de Commerce Rail $12.00 $939.00

2 Para leer sobre esta inversién: Financiamiento de LPP-C para SELA TIP: https://catc.ca.gov/-/media/ctc-
media/documents/programs/local-partnership-program/competitive/2022-guidelines-competitive/tab-18-4-6-a11y.pdf

3 Para méas informacién: MPO: https://catc.ca.gov/-/media/ctc-media/documents/programs/atp/2023/2023-atp-staff-
reccomendations-mpo-component-al1y.pdf y Nivel Estatal: https://catc.ca.gov/-/media/ctc-
media/documents/programs/atp/2022/2023-atp-staff-recommendations-final-a11y.pdf

4 CalSTA: https://calsta.ca.gov/-/media/calsta-media/documents/pfip-awards-summary-narrative-7-6-23-ally.pdf
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Instalacion Intermodal Hobart/Commerce $15.00 $1,200.00
America's Green Gateway: Construccion del Mega subvencion del
Programa Ferroviario del Muelle B Departamento de
$283.00 Transporte de EE. UU.?
- SWIFT - Componente Muelle B $158.40 PFIP
- Proyecto de reconstruccién del corredor Mitigacién de la
de transporte de mercancias de la calle congestion y calidad del
del Muelle B $26.30 aire (CMAQ)®
- America's Green Port Gateway: Proyecto Programa de mejora de
de Mejoras Ferroviarias Tempranas del los corredores
Muelle B $70.44 comerciales (TCEP)?
- America's Green Port Gateway Fase 1:
Mejoras tempranas del ferrocarril del
Muelle B $52.20
- Proyecto de Mejora del Sistema de Programa de Desarrollo
Transporte de North Harbor $52.63 $1,547 de Infraestructura
Portuaria del
Proyecto de Conversidn de Cero Emisiones de la Departamento de
Terminal de Middle Harbor $30.14 $37.68 Transporte de EE. UU.8
Centro de capacitacion de la fuerza laboral en Presupuesto estatal de CA
movimiento de bienes $110.00 $150.00
Proyecto de ampliacion del muelle/reduccion de Puerto de Los Angeles
emisiones de embarcaciones del muelle 300 $300.00 $300.00
Transporte activo
Mejoras para peatones y bicicletas de la ciudad de Ciclo 6 del Programa de
Bell Gardens $2.96 $2.96 Transporte Activo de
i i . California °
Mejoras en la seguridad comunitaria en toda la
ciudad de Carson $3.45 $3.47
Plan Maestro de la Ciudad de Carson Para el Uso
de Bicicletas $0.90 $0.90

3 https://www.transportation.gov/sites/dot.gov/files/2024-01/MEGA%20Fact%20Sheets%20FY%202023-2024_Final.pdf

® USDOT - CMAQ: https://www.transportation.gov/sustainability/climate/federal-programs-directory-congestion-mitigation-and-air-quality-
cmaq

7 https://catc.ca.gov/-/media/ctc-media/documents/programs/tcep/4192022-tcep-program-of-project-amendment-ally.pdf
8 Departamento De Transporte los EE. UU. 2023: https://www.maritime.dot.gov/sites/marad.dot.gov/files/2023-

11/PIDP%202023%20Awards%20Fact%20Sheets 0.pdfy 2022: https://www.maritime.dot.gov/sites/marad.dot.gov/files/2022-
10/FY%202022%20Port%20Infrastructure%20Development%20Grant%20Awards.pdf

% CA CTC: https://catc.ca.gov/-/media/ctc-media/documents/ctc-meetings/2023/2023-06/19-4-9.pdf
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Ciudad de Long Beach Conexiones peatonales y

ciclistas de Centro de la Ciudad $8.82 $9.80
Rutas seguras de Huntington Park para personas
mayores y estudiantes ** $4.26 $4.76
Conexiones de la Linea A de Metro para el
Condado No Incorporado de Los Angeles $9.86 $12.33
Proyecto de instalaciones para bicicletas y

peatones en Randolph St $0.15 $1.38
Proyecto de Accesibilidad Peatonal de Salt Lake Av $7.13 $7.13

Corredor de Slauson Av y mejoras en toda la
ciudad para peatones, bicicletas y transito $2.11 $2.11

Proyecto de Rutas Seguras a la Escuela de South
Downey (Fase 2) $1.15 $1.15

Mejoras en el transporte activo de Tweedy
Boulevard $5.26 $6.59

Southeast Gateway Proyecto de seguridad y acceso
para bicicletas “Primera-ultima milla” de la

estacioén de tren ligero $3.38 $3.38

Implementacidn del plan peatonal de Walnut Park $2.45 $9.66

Calles seguras de Wilmington: Un enfoque que

prioriza a las personas $32.30 $40.78

Camino de usos multiples de la servidumbre de

servicios publicos de West Paramount Fase | $9.66 $9.66

Proyecto de instalaciones para peatonesy Programa de Transporte
bicicletas de Randolph Street $6.70 $8.50 Activo de Metro 10
Puente de separacion peatonal a nivel de Rail Reconectando
Mainline/Wilmington Community & Waterfront $5.00 $62.60 comunidades y

L 1"
Reconectando North Long Beach - Proyecto vecindarios (RCN FY23)

Hamilton Loop (estudio de planificacién) $1.20 $1.50

Reconectando el este de Los Angeles : Proyecto 60
Green Bridge para Belvedere Park (estudio de
planificacién) $0.80 $1.00

Carreteras principales/Calles completas

I-710 Gestidn Integrada del Corredor (ICM)** $27.84 $40.15 TCEP

1% Informe de la Junta de LA Metro: https://boardagendas.metro.net/board-report/2020-0562/

1 Departamento de Transporte de EE. UU FY23: https://www.transportation.gov/grants/reconnecting-communities/reconnecting-
communities-fy23-awards
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Reconectando Barrios y
Comunidades Piloto (RCN
Puerta de enlace de Shoreline Drive $30.00 $60.00 FY22)12

Transporte publico

Programa de mejora del transito en el sureste Programa de

de Los Angeles ** $14.50 $31.13 Colaboracién Local®3
$1,435.00%** $7,167.00 Medida M1

Linea Southeast Gateway LRT (Estacién de la CIG del DOT de EE. UU.

Linea A de Slauson a Pioneer Segment)*** (POR DETERMIN/AR)®

Eliminacién de barreras y creacion de legado: $139.00 $162.00 RCN FY23

Un enfoque multimodal para el condado de Los

Angeles

Nota: Esta tabla no es una lista exhaustiva de todas las inversiones comprometidas en el Corredor. Los costos de los proyectos
estan sujetos a cambios.

*”Otras” fuentes de financiamiento excluyen los fondos disponibles de la Medida R/M para el Plan de Inversion*

**Proyectos incluidos en el PIPO de Metro

***El compromiso de la Medida M es para todo el corredor LRT

8.2 Proyectos y programas que reciben inversion de la Medida R/M

El Plan de Inversidon recomienda la inversion de $743 millones en fondos de la Medida R y M dedicados
al Corredor LB-ELA para catalizar mas de $3.2 mil millones en inversiones locales, estatales y federales
en proyectos y programas prioritarios consistentes con la Visidn, Metas y Principios Directivos del
Corredor LB-ELA, segun lo adoptado por el Comité Consultivo y aprobado por la Junta Directiva de
Metro como politica oficial para el Corredor. En conjunto, se espera que la inversion total generada por
el financiamiento de las Medidas R y M se acerque a los $4 mil millones.

Estos proyectos y programas fueron seleccionados a través de un proceso del Comité Consultivo que
inicialmente identificé mas de 200 proyectos y programas en todo el Corredor LB-ELA, atendiendo una
amplia gama de modos de viaje y necesidades identificadas por la comunidad. Después de evaluar el
potencial de cada proyecto y programa para promover las Metas y Principios Directivos adoptados por
el Comité Consultivo, se consideraron proyectos altamente calificados en el contexto del Corredor LB-

12 Departamento de Transporte de EE. UU.: https://www.transportation.gov/sites/dot.gov/files/2023-02/RCP%20Fact%20Sheets%202022.pdf

13 CA CTC: https://catc.ca.gov/-/media/ctc-media/documents/programs/local-partnership-program/competitive/2022-guidelines-
competitive/tab-18-4-6-ally.pdf

!4 Plan de gastos de la Medida M: https://www.metro.net/about/measure-m/
15US DOT CIG Dashboard: https://www.transit.dot.gov/sites/fta.dot.gov/files/2024-01/Public-CIG-Dashboard-01-05-2024.pdf
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ELA y se priorizaron evaluando la viabilidad técnica, logistica y politica de cada proyecto y programa.
Este proceso de evaluacién y priorizacion resultd en una lista completa de proyectos y programas de
Inversion Inicial (ver Tabla 8-1) recomendados para el financiamiento fijo de la Medida R/M de Metro
para el Corredor, segun se identifica en el plan de gastos respectivo de cada Medida. Los fondos de la
Medida representan una pequefia porcién del total necesario para llevar a cabo estas mejoras en el
Corredor; Para tener éxito, Metro y sus socios deben apoyar estos fondos con subvenciones
discrecionales regionales, estatales y federales adicionales y otras fuentes. Estos proyectos
recomendados para el financiamiento inicial representan pasos significativos hacia el cumplimiento de la
visién a largo plazo del Plan de Inversidn para el Corredor LB-ELA.

Como se ha adelantado en el Capitulo 6, el Plan de Inversidn tiene por objeto utilizar los fondos de la
Medida R/M de la siguiente manera'®:

Financiamiento para la implementacion: El Plan de Inversidn financiard proyectos que (1) tengan una
alta calificacion en el logro de la Visidn, Meta y Principios Directivos de Corredor segun lo definido por el
Comité Consultivo y el CLC y (2) estén listos para oportunidades de financiamiento a corto plazo a través
de los ddlares existentes y disponibles de la Medida R. Y7 Esta categoria podria incluir proyectos listos
para implementar identificados a través del proceso de Oportunidad del Plan de Pre-inversién (PIPO, por
sus siglas en inglés) (como se describe en el Capitulo 5).

Financiamiento para la pre-implementacidn: El Plan de Inversién asignara fondos a través de los
Programas Modales para avanzar en otros proyectos altamente calificados, pero menos listos, a través
de sus pasos restantes de planificacidn y pre-implementacion. Debido a su escala y complejidad, estos
proyectos a medio y largo plazo necesitan mds tiempo para estar listos para futuros ciclos de
financiamiento (con financiamiento de planificacion a corto plazo, financiamiento ambiental a medio
plazo y financiamiento de implementacién a largo plazo reservado para estos proyectos).

Financiamiento para el desarrollo: Para respaldar el compromiso del Plan con la equidad, el plan
asignard fondos a través de Programas Modales para apoyar la planificacién equitativa de proyectos, el
desarrollo y, en ultima instancia, la implementacién de proyectos futuros que aborden la Visién, Meta y
Principios Directivos del Corredor. Dado que algunas comunidades no tenian conceptos de proyectos
listos para su inclusién en el MSPP, este financiamiento se centrard en identificar brechas o necesidades
y ayudard a priorizar las Comunidades de Enfoque de Equidad (EFC, por sus siglas en inglés) (ademas de
las consideradas en las dos primeras categorias). Proporcionara la asistencia técnica necesaria y los
recursos de planificacidon de los que actualmente carecen las comunidades de escasos recursos para
desarrollar plenamente los conceptos de los proyectos que actualmente se encuentran en sus primeras
etapas para avanzar hacia la implementacién. La financiacidon se denomina Fondo START-UP (Asistencia
Técnica Estratégica para el Transporte Reparativo que Eleve a la Gente)y dard lugar a proyectos

16 Estas categorias se muestran por proyecto en las hojas informativas del proyecto en este documento como "fase" o en el panel de
visualizacién en linea como "estado".

17 yéase el Capitulo 7, Financiacién, para obtener mas informacién al respecto.
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candidatos adicionales que abordan el Principio Directivo de Equidad y que califican para financiamiento
futuro.

Financiamiento para Programas Comunitarios: Los Programas Comunitarios son un sello distintivo del
compromiso del Plan de Inversion con la equidad y la mejora de las vidas de los miembros de la
comunidad. Estos programas estan disefiados para proporcionar beneficios Unicos y centrados en la
equidad a los residentes afectados del Corredor LB-ELA, reflejando los aportes recibidos de los
miembros de la comunidad a lo largo del proceso de desarrollo del Plan de Inversién. El Plan de
Inversidn incluye $40 millones en financiamiento, llamado el Fondo Catalizador de Programas
Comunitarios, y apunta a recibir financiamiento de subvenciones adicionales por un total de $300
millones, un promedio de $20 millones para cada uno de los 15 Programas Comunitarios. La intencién
del Fondo Catalizador es permitir que cada programa se desarrolle alin mds hasta convertirse en un
proyecto o programa financiable, desarrollar prioridades para proyectos y programas y crear estrategias
para financiamiento continuo de fuentes locales y fuentes de subvenciones discrecionales. Debido a que
los programas comunitarios presentan diversos grados de alcance relacionado con el transporte, el
aprovechamiento de subvenciones externas serd un enfoque importante de este esfuerzo, ya que Metro
no puede financiar algunos de los programas comunitarios mas alla de la etapa de planificacion debido a
los requisitos de conexidn con el transporte de los fondos de las Medidas R y M. Metro se compromete
a colaborar y asociarse con otras agencias lideres asignadas para identificar fuentes de financiamiento
elegibles, vias de implementacion y patrocinadores apropiados para estos programas. El desarrollo de
los Programas Comunitarios contard con el apoyo de grupos de trabajo compuestos por miembros de la
comunidad y organizaciones comunitarias, que se describen con mas detalle en el Capitulo 9.

8.3 Inversiones Iniciales: Proyectos/Programas Recomendados para el
Financiamiento Inicial

Sobre la base de los procesos de divulgacion y evaluacién de proyectos, los proyectos recomendados
para la asignacion inicial de fondos de la Medida R/M asignados al Corredor LB-ELA se incluyen en la
Tabla 8-2 y se explican con mas detalle en las hojas informativas en la Seccion 8.4. Los proyectos
recomendados para la Inversidn Inicial se encuentran en varias etapas de desarrollo del proyecto, desde
la planificacidn hasta la implementacién. El desarrollo de los Programas Comunitarios contard con el
apoyo de grupos de trabajo compuestos por miembros de la comunidad y organizaciones comunitarias,
que se describe con mas detalle en el Capitulo 9. Estos proyectos/programas se muestran en la Figura
8-.
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Figura 8-16. Proyectos/Programas para la inversion inicial
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Ademas de los proyectos y programas identificados para la inversion inicial, el Plan de Inversién también
mira hacia el futuro del Corredor LB-ELA mediante el apoyo, la planificacidn, el desarrollo, la
identificacidon y el perfeccionamiento de proyectos, programas e iniciativas estratégicas, y el abordaje de
las necesidades de equidad insatisfechas para promover la Vision, Metas y Principios Directivos del
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Corredor. Los Programas Modales, que se detallan en una seccidn posterior, serviran como el
mecanismo por el cual se llevaran a cabo estas actividades de planificacién y desarrollo en curso que
conduzcan a la implementacidn después de la adopcion del Plan de Inversidn.

El Plan de Inversién cuenta con cinco Programas Modales centrados en los siguientes modos de
transporte para categorizar los proyectos durante el desarrollo del plan: Transporte Activo, Carreteras
Principales/Calles Completas, Seguridad en Autopistas y Mejoras de Conexiones, Movimiento de Bienes,
y Transporte Publico. Metro, sus socios y las partes interesadas deberan continuar colaborando para
avanzar en los proyectos de los Programas Modales hacia la implementacion para promover las Metas
del Plan de Inversion. Ademas, el Plan de Inversion reservard fondos dentro de cada Programa Modal
para llevar a cabo estas actividades de planificacidn y desarrollo e implementar algunos proyectos que
eventualmente surjan de este trabajo futuro.

En las siguientes tablas se proporcionan mas detalles sobre los proyectos y programas recomendados
para la inversién inicial. Las descripciones de los proyectos reflejan los detalles del proyecto disponibles
en el momento del proceso de recopilacion y evaluacién del proyecto del Plan de Inversién. La
descripcioén y el alcance de los proyectos que requeriran un trabajo adicional previo a la implementacién
pueden modificarse en el futuro en funcidon de estos procesos de planificacion y disefio. Los proyectos y
programas pueden incluir los Indicadores de Equidad y/o Consideracién de Aportes de la Comunidad
gue se describen a continuacion.

Indicadores de equidad: Resaltan las posibles preocupaciones que afectan a las EFC, segun se identifican
a través de los criterios de evaluacién técnica. Un indicador de equidad alto se refiere a mds o mayores
impactos potenciales, y los indicadores de equidad medios o bajos se refieren a menos o mas bajos
impactos potenciales, respectivamente. Cuando un proyecto incluye un indicador de equidad, se
proporcionan requisitos de implementacién y orientacidn para abordar los problemas de equidad
identificados.

Indicadores de Consideracion de Aportes de la Comunidad (CIC): Destacan las recomendaciones o
inquietudes planteadas por los miembros de la comunidad a través del proceso de desarrollo del Plan de
Inversidn que no fueron capturadas a través de los criterios de evaluacion técnica (consulte el Capitulo 6
para obtener mas informacién).

Los proyectos y programas recomendados para la financiamiento inicial se enumeran en la Tabla 8-2.
Los indicadores de equidad y CIC se indican en las hojas informativas del proyecto dentro de este
capitulo y en el Apéndice 6C, Tabla 8.

Tabla 8-2. Proyectos/Programas recomendados para la inversién inicial (Por orden alfabético)

Proyectos/Programas de Mejora de las Paradas de $19.0 LB-ELA_0203
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Autobds

Corredor de calles completas: Alondra Boulevard $9.0 LB-ELA_0060
Corredor de calles completas: Atlantic Boulevard $68.6 LB-ELA_0057
Corredor de calles completas: Florence Avenue $24.9 LB-ELA_ 0058
Corredor de calles completas: Long Beach Boulevard $0.75 LB-ELA_0062
Corredor de calles completas: Slauson Avenue $3.6 LB-ELA_0061
Infraestructura de camiones limpios* * LB-ELA_ 0023
Pasos subterraneos para bicicletas en Compton $0.5 LB-ELA_ 0165
Creek

Mejoras en el Centro de Operaciones de Gestidn del $2.0 LB-ELA 0168
Transito de Compton

Proyecto piloto de electrificacién de trenes de carga $10.0 LB-ELA 0217
Estudio ferroviario de carga de movimiento de $2.0 LB-ELA_0151
mercancias

lC8ruce peatonal/de bicicletas en Humphreys Avenue $8.9 LB-ELA_0139
[-710 Limite de autopistas y puentes ensanchados $5.0 LB-ELA_0181
Programa MOSAICo de la I-710 (Interestatal -710 $153.6

Multimodal, Operacional, Seguridad, Acceso e
Inversiones para la Comunidad

Mejoras en el paso a desnivel de I- LB-ELA_0033
710/Firestone

Mejoras en el paso a desnivel de I- LB-ELA 0034
710/Florence

Mejoras en el paso a desnivel I-710/Willow LB-ELA_0028
Mejoras en el paso a desnivel I-710/Del Amo LB-ELA_0029
Mejoras en el paso a desnivel de I-710/Long LB-ELA_0030
Beach BI.

76 El proyecto de cruce peatonal/de bicicletas de Humphreys Avenue fue seleccionado para la Oportunidad del Plan de Preinversién (PIPO) por
la Junta de Metro en septiembre de 2022 como una prioridad para el Corredor LB-ELA. Este proyecto recibié una subvencion del USDOT para la
reconexion de comunidades y vecindarios de $9.9615 millones.
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Mejoras en el paso a desnivel de I-710/Alondra LB-ELA_0031
y Modificacién de los conectores SB |-710 a SR-
91
Mejoras en el paso a desnivel de I-710/Imperial LB-ELA_0032
Carriles auxiliares de la 1-710 (de Willow a LB-ELA_0035
Wardlow)
e Proyecto de mejoras del conector I-710/1-405 LB-ELA_0036
e Proyecto de mejoras del conector I-710/1-105 LB-ELA_0037
e Carriles auxiliares de la I-710 (Del Amo Bl a Long LB-ELA 0038
Beach Bl)
e Mejora del paso a desnivel de I-710/Anaheim LB-ELA_0091
e Mejora del paso a desnivel de I-710/PCH LB-ELA_0092
e Mejoras en el paso a desnivel I-710/Wardlow LB-ELA_0093
I-710 Proyecto piloto de reduccién de particulas $2.0 LB-ELA_0157
(PM)
Estudio de planificacion de la I-710: Reconectando $2.5 LB-ELA_9318

las comunidades del Corredor Long Beach-Este de
Los Angeles***

Controles de trafico de la I-710 en las rampas de la $10.0 LB-ELA 0156
autopista
Programa de prioridad del transport publico de $31.1

autobuses del corredor LB-ELA (ocho corredores)

Corredor de carriles prioritarios para autobuses de LB-ELA 0146
Atlantic Boulevard

e Corredor de carriles prioritarios para LB-ELA_0062
autobuses de Long Beach Boulevard

e Corredor de carriles prioritarios para LB-ELA_0144
autobuses de Florence Avenue

e Corredor de carriles prioritarios para LB-ELA_0142
autobuses de Slauson Avenue

e Corredor de carriles prioritarios para LB-ELA_0143
autobuses de Gage Avenue
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e Corredor de carriles prioritarios para LB-ELA_0145
autobuses de Firestone Boulevard

e Corredor de carriles prioritarios para LB-ELA_0178
autobuses de Whittier Boulevard

e Corredor de carriles prioritarios para LB-ELA_0179
autobuses de Olympic Boulevard

Mejoras al plan de primera y ultima milla de la Linea $9.8 LB-ELA_0008
A del Metro

Linea A del Metro: Puertas de seguridad cuadruples $5.0 LB-ELA_0175
en todos los cruces de la Linea A [Linea Azul]

Corredor de transporte activo del ferrocarril al rio $3.2 LB-ELA 0141
Segmento B

Proyectos para bicicletas de importancia regional del $15.7 LB-ELA_0017
Plan de Transporte Activo de Metro

Puente Shoemaker/Shoreline Dr $9.0 LB-ELA_0010
Sendero para peatones y bicicletas de la linea $3.8 LB-ELA 0111
Southeast Gateway**

Programa de camiones limpios $50.0 LB-ELA_0004
Fondo Catalizador de Programas Comunitarios $40.0 NA
Notas:

*Inversion en Infraestructura de Camiones Limpios incluida como parte del Programa de Camiones de Cero Emisiones (LB-
ELA_0004)

** Anteriormente llamado el sendero “West Santa Ana Branch”. Se actualizé el nombre del proyecto de ciclovia para reflejar el
nuevo nombre del corredor ferroviario.

*** Nuevo proyecto que no fue evaluado directamente a través del proceso de evaluacidn descrito en el Capitulo 6. Este
proyecto esta alineado con las prioridades del corredor y se describe a continuacién y tiene el nimero LB-ELA 9318 en el
Plan de Inversiones.
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8.3.1 Nuevo proyecto nuevo recomendado para la inversion inicial

Se ha afadido un proyecto adicional a los Proyectos Recomendados para Inversién Inicial desde la
publicacion del borrador del Plan de Inversién. Si bien no fue evaluado a través del proceso de
evaluacion del Plan de Inversién, cumple con varias de las metas del Plan. Este estudio de planificacion,
gue se describe a continuacién, fue presentado por Metro, Gateway Cities COG y METRANS para
obtener fondos del programa de subvenciones federales Reconnecting Communities & Neighborhoods,
pero no logré obtener los fondos.

Estudio de planificacion de la I-710: Reconectando las comunidades del Corredor Long Beach-Este de
Los Angeles (LB-ELA 9318)

Este estudio de planificacidon avanzara el trabajo del Comité Consultivo en colaboracidn con el socio del
proyecto METRANS para identificar los cruces de la I-710 en los que se necesitan mejoras capitales para
reconectar las comunidades a ambos lados de la autopista. Este estudio encaja bien con el estudio de
Analisis de Alternativas de los proyectos del programa |-710 MOSAICo (consulte la hoja informativa a
continuacién). Estas mejoras en los cruces aumentaran el acceso a empleos, cuidado de la salud,
educacion, supermercados y espacios verdes en este corredor desfavorecido que durante mucho tiempo
ha estado privado de conexiones de calidad para estas necesidades, especialmente a pie y en bicicleta.
El Plan identificard qué cruces tienen mayor necesidad de mejoras y qué mejoras de capital especificas
abordan esas necesidades. Para lograr este resultado, el Plan avanzara en el trabajo del Comité
Consultivo y utilizara la experiencia en investigaciéon de METRANS para analizar los patrones de viaje
existentes a lo largo del corredor y a lo largo de la autopista I-710. El analisis también identificara cruces
gue no cumplan con los estandares y las ubicaciones que mas se beneficiarian de las mejoras en
seguridad, transporte activo y transito. El analisis considerara cdmo mejorar la movilidad, brindar acceso
seguro a empleos, cuidado de salud y supermercados, asi como espacios verdes y areas recreativas
como LA River Path. Desarrollara criterios de priorizacion para identificar las mejoras mas necesarias en
consulta con la comunidad y las organizaciones comunitarias (CBO).

Metro solicitd una subvencidn de Reconnecting Communities & Neighborhoods para financiar este
estudio, pero no tuvo éxito. Metro cree que esto es de vital importancia para ayudar a priorizar fondos
futuros para abordar brechas criticas y conectar a las comunidades divididas por la autopista |-710.
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8.4 Hojas informativas: Proyectos y programas recomendados para la inversién
inicial
Proyectos/Programas de mejoras en las paradas de autobuis [LB-ELA_0203]

Proyectos/Programas de mejoras en las paradas de autobus [LB-ELA_0203]

Colaborar con las jurisdicciones locales (ciudades y areas no incorporadas del
condado de Los Angeles ) para implementar mejoras en las paradas de
autobus en el Corredor LB-ELA. Las mejoras en las paradas de autobus
incluirian elementos como iluminacién, elementos de seguridad, bancos,
sombra y refugios, bebederos, pantallas de llegada con energia solar, botes de
basura, paisajismo, sefializacion, cruces peatonales y una mejor accesibilidad
segun la ADA, incluida la reubicacion de las cajas de servicios publicos en la
acera. Proporcionar apoyo financiero para ayudar a aprovechar fondos locales
para la implementacién del proyecto. Los fondos se pondrian a disposicion en
funcidn de criterios como la necesidad del proyecto, la preparacion del
proyecto y los beneficios del proyecto en relacion con los costos, entre otros
factores.Los Angeles

Metro, Long Beach Transit y jurisdicciones locales
Socio
Toda la zona de estudio

Seguridad, Salud Comunitaria, Oportunidad y Prosperidad

Indicador de equidad: Ninguna

Indicador CIC: Afiadir especificaciones de disefio para los materiales de
pavimentacion para garantizar la accesibilidad de las paradas de autobus para
los dispositivos de movilidad

Transporte Publico, Transporte Activo, Carreteras Principales

Desarrollo/ Implementacion
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Met rO BORRADOR Recomendaciones

La inversion del Plan de Inversidn se utilizaria para comprar e instalar
marquesinas de autobus con pantallas en tiempo real e iluminacién de
seguridad en 100 de las paradas de autobus que actualmente carecen de
marquesinas, asi como 1,000 rampas en las aceras para mejorar la
accesibilidad de la ADA a las paradas de autobus en el drea de estudio LB-ELA.
The $19 million can be used to leverage additional grant funding to implement
additional locations as well as to support the installation of additional
amenities mentioned above, such as lighting, security features, benches,
drinking fountains, solar-powered arrival displays, trashcans, landscaping, and
signage. Additionally, Metro is currently piloting portable public restrooms at
Metro rail stations; this pilot could be expanded to specific bus stop locations
if there is adequate space.

Las ubicaciones exactas de las marquesinas y las rampas de las aceras se
determinaran mediante un proceso de priorizacién que se centra en las areas
de mayor necesidad. Metro anticipa que usara las designaciones de EFC, la
coordinacién con las ciudades y los Servicios de Acceso, las areas con alto
numero de pasajeros y las areas que carecen de sombra y son vulnerables a los
impactos del calor para informar la priorizacién. La inversion en este programa
también abordara varios proyectos de mejora de paradas de autobus en toda
la ciudad, incluidas las mejoras de las paradas de autobus [LB-ELA_0118 —
Signal Hill], las mejoras de las paradas de autobus [LB-ELA_0077 — Commerce]
y las mejoras de las paradas de autobus [LB-ELA_0103 — Maywood]. Metro
también anticipa que las ciudades seran responsables de una contrapartida
local financiada por la ciudad para estos proyectos, por determinar.

Los proyectos relacionados incluyen el Proyecto de Mejoras de Transporte
Publico del Sureste de Los Angeles (SELA) [LB-ELA_0169], las Mejoras de las
Paradas de Autobus [LB-ELA_0118 — Signal Hill], las Mejoras de las Paradas de
Autobus [LB-ELA_0077 — Commerce] y las Mejoras de las Paradas de Autobus
[LB-ELA_0103 — Maywood].Los Angeles

$19 millones:

e $60,000 por marquesina (100 marquesinas)

$13,000 por rampa en la acera (1000 rampas)

Administracion Federal de Transporte Publico (FTA) (serie 7300)

Administracion Federal de Transporte Publico (FTA) Subvenciones para
instalaciones de Transporte Publico

Contrapartida local minima:
20% — Subvenciones de FTA

$19 millones*

Note:* Metro will expect cities to provide at least a portion of the local funding match for these projects and generally be
expected to be responsible for the future operations and maintenance costs of these facilities
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Met rO BORRADOR Recomendaciones

Corredor de calles completas: Alondra Blvd [LB-ELA_0060]

Corredor de calles completas: de Alondra Blvd

Alondra Boulevard, entre Central Avenue y Lakewood Boulevard. Reconstruir
Alondra Boulevard para establecer un corredor de calle completa, que incluya
instalaciones para bicicletas, instalaciones y cruces peatonales, caracteristicas
y servicios de paradas de transporte publico, caracteristicas de seguridad y
calmado del trafico, paisajismo, arte publico (tratamientos estéticos), espacios
verdes publicos, arboles y caracteristicas de calidad del agua como bioswales y
pozos para arboles.

Compton/ Paramount/ Gateway Cities COG
Financiar

Compton, Paramount

Calidad del Aire, Seguridad, Comunidad

Indicador de equidad: Moderado

Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la guia a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Indicador CIC: EvalUa el potencial de reconfiguracidn de la carretera para
afectar las rutas de camiones existentes y como los cambios pueden desviar el
trafico de camiones que afectara a las calles vecinas. Mantener el
estacionamiento existente siempre que sea posible y facilitar soluciones de
estacionamiento alternativas cuando se necesiten reducciones de
estacionamiento en la calle.

Transporte Activo, Carreteras Principales/Calles Completas, Transporte Publico
Implementacién/Pre-implementacion

Orientacién de disefio: Si bien las opciones de viaje multimodal y el
rendimiento son importantes, los proyectos de Calles Completas deben
priorizar la seguridad para todos los usuarios.

Desplazamientos e impactos fisicos: En general, los nuevos disefios de
carreteras principales importantes deben utilizar el derecho de paso existente
siempre que sea posible y minimizar las expansiones de carreteras que
requieran desplazamientos o impactos en el derecho de paso. Dondequiera
gue se consideren estos impactos, las jurisdicciones deben involucrar de
manera proactiva a los residentes, las empresas y los propietarios para
comprender las condiciones especificas del sitio y discutir las oportunidades
de asistencia para la reubicacion y otros beneficios para la comunidad.
Impactos de la construccion: La contaminacion acustica, las emisiones de
polvo, los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben
evaluarse y planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

e Mejoras en la interseccidon de Alondra Boulevard (LB-ELA_0109)
e Puentes de Alondra Boulevard (LB-ELA_0107)

e Mejoras en el paso a desnivel de I-710/Alondra y Modificacion de los
conectores SB I-710 a SR-91 (LB-ELA_0031)

S45 millones
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MetrO BORRADOR Recomendaciones

ATP estatal, SCCP

Contrapartida local minima:
0% — ATP estatal, SCCP

S9 millones

Corredor de calles completas: Atlantic Blvd [LB-ELA_0057]

Corredor de calles completas: de Atlantic Blvd [LB-ELA_0057]

Atlantic Avenue/Boulevard, entre Ocean Boulevard y State Route (SR) 60.
Reconstruir Atlantic Avenue/Boulevard para establecer un corredor de calles
completo, que incluya instalaciones para bicicletas, instalaciones y cruces
peatonales, caracteristicas y servicios de paradas de transporte publico,
caracteristicas de seguridad y calmado del trafico, paisajismo, arte publico
(tratamientos estéticos), espacios verdes publicos, arboles y caracteristicas de
calidad del agua como bioswales y pozos de arboles.

Gateway Cities COG/Ciudades
Apoyo y/o financiamiento

Bell, Commerce, Compton, Cudahy, Long Beach, Lynwood, Maywood, South
Gate, Vernon, East Los Angeles, East Rancho Dominguez

Calidad del Aire, Comunidad, Movilidad

Indicador de equidad: Moderado

Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la guia a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Indicador de Consideracion de Aportes de la Comunidad (CIC): Evaluda el
potencial de reconfiguracion de la carretera para afectar las rutas de camiones
existentes y como los cambios pueden desviar el trafico de camiones para
afectar las calles vecinas. Mantener el estacionamiento existente siempre que
sea posible y facilitar soluciones de estacionamiento alternativas cuando se
necesiten reducciones de estacionamiento en la calle.

Transporte Activo, Carreteras Principales/Calles Completas, Transporte Publico

Implementacion/ Pre-implementacion

19 La lista de fuentes de financiacién y sus abreviaturas figuran en las Tablas 7-2 a 7-5 del Capitulo 8
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Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach — Este de Los Angeles
BORRADOR Recomendaciones

Orientacién de disefio: Si bien las opciones de viaje multimodal y el
rendimiento son importantes, los proyectos de Calles Completas deben
priorizar la seguridad para todos los usuarios.

El proyecto del Corredor Atlantic pasa por diez jurisdicciones, incluidas Bell,
Commerce, Compton, Cudahy, Long Beach, Lynwood, Maywood, South Gate,
Vernon y comunidades en el condado no incorporado de Los Angeles . Dados
los diferentes cronogramas para este proyecto, con algunos segmentos listos
para su implementacion en 1 a 2 afios y otras secciones que necesitan de 4 a 5
afios antes de la construccion, este Corredor requerira financiamiento de
medidas a corto y largo plazo. Dado el alto costo del proyecto, este Corredor
tendra que aprovechar fondos significativos de programas de subvenciones
estatales y federales y debera desarrollarse en fases.

Desplazamientos e impactos fisicos: En general, los redisefios de carreteras
principales importantes deben utilizar el derecho de paso existente siempre
gue sea posible y minimizar las expansiones de carreteras que requieran
desplazamientos o impactos en el derecho de paso. Dondequiera que se
consideren estos impactos, las jurisdicciones deben involucrar de manera
proactiva a los residentes, las empresas y los propietarios para comprender las
condiciones especificas del sitio y discutir las oportunidades de asistencia para
la reubicacion y otros beneficios para la comunidad.

Impactos de la construccidn: La contaminacién acustica, las emisiones de
polvo, los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben
evaluarse y planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

e Priorizacion de carriles exclusivos para autobuses y sefiales de transito en
Atlantic [LB-ELA_0019 y LB-ELA_0146]

e Mejoras en las sefiales de trafico de Mixmaster (Telegraph/ Eastern/
Atlantic) [LB-ELA_0071]

e Atlantic Boulevard se ensancha sobre la I-5 en la interseccion de Mixmaster
[LB-ELA 0221]

$457 millones
RCN, ATP estatal, SCCP

Contrapartida local minima:
0% — ATP, SCCP

20% — RCN (Planificacion)
50% — RCN (Capital)

$68.68 millones
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Met rO BORRADOR Recomendaciones

Corredor de calles completas: Long Beach Blvd [LB-ELA_0062]

Corredor de calles completas: Long Beach Blvd

Long Beach Boulevard/Pacific Boulevard. Reconstruir Long Beach
Boulevard/Pacific Boulevard, entre Ocean Boulevard y Slauson Avenue para
establecer un corredor de calle completa, que incluya instalaciones para bicicletas,
instalaciones peatonales y cruces peatonales, caracteristicas y servicios de paradas
de transporte publico, caracteristicas de seguridad y calmado del tréfico,
paisajismo, arte publico (tratamientos estéticos), espacios verdes publicos, drboles
y caracteristicas de calidad del agua como bioswales y pozos de arboles.

COG/ Ciudades

Apoyo y/o financiamiento

Compton, Huntington Park, Long Beach, Lynwood, South Gate, Walnut Park
Calidad del Aire, Comunidad, Seguridad

Indicador de equidad: Moderado
Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la guia a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Indicador CIC: Evaluar el potencial de reconfiguracion de la carretera para
afectar las rutas de camiones existentes y cémo los cambios pueden desviar el
trafico de camiones para afectar las calles vecinas. Mantener el
estacionamiento existente siempre que sea posible y facilitar soluciones de
estacionamiento alternativas cuando se necesiten reducciones de
estacionamiento en la calle.

Transporte Activo, Carreteras Principales/Calles Completas, Transporte Publico
Desarrollo

Orientacion de disefio: Si bien las opciones de viaje multimodal y el
rendimiento son importantes, los proyectos de Calles Completas deben
priorizar |la seguridad para todos los usuarios.

Desplazamientos e impactos fisicos: En general, los redisefios de carreteras
Principales importantes deben utilizar el derecho de paso existente siempre
que sea posible y minimizar las expansiones de carreteras que requieran
desplazamientos o impactos en el derecho de paso. Dondequiera que se
consideren estos impactos, las jurisdicciones deben involucrar de manera
proactiva a los residentes, las empresas y los propietarios para comprender las
condiciones especificas del sitio y discutir las oportunidades de asistencia para
la reubicacidn y otros beneficios para la comunidad.

Impactos de la construccién: La contaminacién acustica, las emisiones de
polvo, los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben
evaluarse y planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

e Proyecto piloto de micromovilidad (LB-ELA_0220)

e Corredor de carriles prioritarios para autobuses metropolitanos a lo largo
de la linea 60 (Long Beach BI) (LB-ELA_0141)

e Mejoras en el paso a desnivel de I-710/Long Beach BI. (LB-ELA_0030)

e Mejoras del plan de la primera y ultima milla de la linea azul (estaciones
Willow/ Wardlow/PCH) (LB-ELA_0008)
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. Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach — Este de Los Angeles
Met rO BORRADOR Recomendaciones

$1.5 millones (estudio de planificacion)
SS4A, ATP estatal, SCCP

Contrapartida local minima:
0% — ATP estatal, SCCP
20% — SS4A

$750,000 (Estudio de Planificacién)

Corredor de calles completas: Slauson Ave [LB-ELA_0061]

Corredor de calles completas: Slauson Ave

Slauson Avenue, entre Alameda Street y Lakewood Boulevard. Reconstruir la
Slauson Avenue para establecer un corredor de calle completa, que incluya
instalaciones para bicicletas, instalaciones peatonales y cruces peatonales,
caracteristicas y servicios de paradas de transporte publico, caracteristicas de
seguridad y calmado del trafico, paisajismo, arte publico (tratamientos
estéticos), espacios verdes publicos, arboles y caracteristicas de calidad del
agua como bioswales y pozos para arboles.

COG/ Ciudades
Financiamiento
Bell, Commerce, Huntington Park, Maywood, Montebello, Vernon

Comunidad, Seguridad, Equidad

Indicador de equidad: Moderado

Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la guia a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Indicador CIC: Evalua el potencial de reconfiguracion de la carretera para
afectar las rutas de camiones existentes y cémo los cambios pueden desviar el
trafico de camiones para afectar las calles vecinas. Mantener el
estacionamiento existente siempre que sea posible y facilitar soluciones de
estacionamiento alternativas cuando se necesiten reducciones de
estacionamiento en la calle.

Transporte Activo, Carreteras Principales/Calles Completas, Transporte Publico

Implementacién/ Pre-implementacién
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Met rO BORRADOR Recomendaciones

Orientacién de disefio: Si bien las opciones de viaje multimodal y el
rendimiento son importantes, los proyectos de Calles Completas deben
priorizar la seguridad para todos los usuarios.

Desplazamientos e impactos fisicos: En general, los redisefios de carreteras
principales importantes deben utilizar el derecho de paso existente siempre
que sea posible y minimizar las expansiones de carreteras que requieran
desplazamientos o impactos en el derecho de paso. Dondequiera que se
consideren estos impactos, las jurisdicciones deben involucrar de manera
proactiva a los residentes, las empresas y los propietarios para comprender las
condiciones especificas del sitio y discutir las oportunidades de asistencia para
la reubicacion y otros beneficios para la comunidad.

Impactos de la construccidn: La contaminacidn acustica, las emisiones de
polvo, los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben
evaluarse y planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

Linea Metrolink (Estacién Union — Long Beach) (LB-ELA_0219)

Corredor de Slauson Av y mejoras en toda la ciudad para peatones, bicicletas y
transito (LB-ELA_0126)

Corredor de carriles prioritarios para autobuses metropolitanos a lo largo de la
linea 108 (Slauson) (LB-ELA_0142)

ATP estatal, SCCP

Contrapartida local minima:
0%— ATP estatal, SCCP

$3.6 millones

8.4.1 Corredor de calles completas: Florence Ave [LB-ELA_0058]

Corredor de calles completas: Florence Ave

Florence Avenue, entre Alameda Street y Lakewood Boulevard. Reconstruir
Florence Avenue para establecer un corredor de calles completas, que incluya
instalaciones para bicicletas, instalaciones peatonales y cruces peatonales,
caracteristicas y servicios de paradas para el transporte publico, caracteristicas
de seguridad y calmado del trafico, paisajismo, arte publico (tratamientos
estéticos), espacios verdes publicos, arboles y caracteristicas de calidad del
agua como bioswales y pozos de arboles.

Gateway Cities COG/Ciudades
Apoyo y/o financiamiento
Bell, Bell Gardens, Downey, Huntington Park

Calidad del Aire, Comunidad, Seguridad
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Met rO BORRADOR Recomendaciones

Indicador de equidad: Moderado
Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la guia a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Indicador CIC: Evalua el potencial de reconfiguracion de la carretera para
afectar las rutas de camiones existentes y como los cambios pueden desviar el
trafico de camiones para afectar las calles vecinas. Mantener el
estacionamiento existente siempre que sea posible y facilitar soluciones de
estacionamiento alternativas cuando se necesiten reducciones de
estacionamiento en la calle.

Transporte Activo, Carreteras Principales/Calles Completas, Transporte Publico
Implementacién/Pre-implementacion

Orientacion de disefio: Si bien las opciones de viaje multimodal y el
rendimiento son importantes, los proyectos de Calles Completas deben
priorizar la seguridad para todos los usuarios.

Desplazamientos e impactos fisicos: En general, los redisefios de carreteras
principales importantes deben utilizar el derecho de paso existente siempre
gue sea posible y minimizar las expansiones de carreteras que requieran
desplazamientos o impactos en el derecho de paso. Dondequiera que se
consideren estos impactos, las jurisdicciones deben involucrar de manera
proactiva a los residentes, las empresas y los propietarios para comprender las
condiciones especificas del sitio y discutir las oportunidades de asistencia para
la reubicacién y otros beneficios para la comunidad.

Impactos de la construccidn: La contaminacidn acustica, las emisiones de
polvo, los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben
evaluarse y planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

LB-ELA_0067 Puentes de Florence Avenue

LB-ELA_0080 Mejora de la interseccién de Florence Avenue y Paramount
Boulevard

LB-ELA_0083 Mejora de las sefiales de trafico

LB-ELA_0034 Mejoras en el paso a desnivel de I-710/Florence

LB-ELA_ 0144 Corredor de carriles prioritarios para autobuses

metropolitanos a lo largo de la linea 111 (Florence)

ATP, SCCP, UGG, TCC estatales

Contrapartida local minima:
0% — ATP, SCCP, UGG, TCC (Desarrollo)
50% — TCC (Implementacidn)

$25 millones
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Met rO BORRADOR Recomendaciones

Infraestructura de camiones limpios [LB-ELA_0023] (combinado con LB-ELA_0004)

Infraestructura de camiones limpios [LB-ELA_0023]

El proyecto de Infraestructura de Camiones Limpios (0023) instalaria
infraestructura de carga para camiones ZE.

Metro/ Caltrans/ Puertos
Socio
Toda el Area de Estudio

Calidad del Aire; Oportunidad; Medio ambiente

Indicador de equidad: Moderado
Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la guia a continuacion
para abordar los problemas de equidad

Solo movimiento de bienes

Implementacién
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Met rO BORRADOR Recomendaciones

Metro se compromete a explorar todas las tecnologias viables de cero
emisiones, incluidas las de bateria eléctrica y de hidrégeno, para cumplir con los
mandatos regulatorios y los objetivos de sostenibilidad sin apoyar una sola
solucion. Metro también se compromete a invertir sus fondos CMIP de una

manera que se alinee y avance con la Vision, las Metas y los Principios
Directivos del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA.

Desplazamientos e impactos fisicos: La ubicacion de la infraestructura de
camiones ZE debe evitar desplazamientos o impactos en el derecho de paso.
Evaluar el potencial de reconfiguracion de la carretera para afectar las rutas de
camiones existentes y como los cambios pueden desviar el trafico de camiones
para afectar las calles vecinas. Dondequiera que se consideren estos impactos,
Metro y las jurisdicciones deben involucrar de manera proactiva a los residentes,
negocios y propietarios para comprender las condiciones especificas del sitio y
discutir las oportunidades de asistencia para la reubicacion y otros beneficios
para la comunidad.

Impactos de la construccién: La contaminacién acustica, las emisiones de polvo,
los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben evaluarse y
planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

Preocupaciones por el hidrégeno: El impacto ambiental de la produccion de
hidrégeno, en particular su asociacién con los combustibles fésiles y las
importantes emisiones de gases de efecto invernadero en las comunidades ya
afectadas, es una preocupacion importante. Ademas, también son motivo de
preocupacion los riesgos de seguridad asociados con el transporte y
almacenamiento de hidrégeno, incluidos los riesgos relacionados con las tuberias,
camiones, ferrocarriles y barcos. Se deben evaluar las emisiones peligrosas como
el 6xido de nitrogeno (NOx) procedente de la combustion de hidrégeno y su
impacto en la salud respiratoria en las comunidades vulnerables. Metro debe
participar en la toma de decisiones centrada en la comunidad a través del Grupo
de Trabajo sobre Calidad del Aire y Salud con las comunidades afectadas y debe
evitar el respaldo de aplicaciones potencialmente dafiinas sin el aporte de la
comunidad. Metro también deberia llevar a cabo educacidn comunitaria sobre el
combustible de hidrégeno y temas relacionados con socios regionales y
comunitarios.

Preocupaciones sobre la revision medioambiental y la optimizacién del proceso
de obtencion de permisos: Metro apoya una revision y verificacion publica sélida
para todos los proyectos, incluidos aquellos proyectos etiquetados como de cero
emisiones. Metro debe participar en la toma de decisiones centrada en la
comunidad a través del Grupo de Trabajo sobre Calidad del Aire y Salud con las
comunidades afectadas y debe evitar el respaldo de aplicaciones potencialmente
dafiinas sin el aporte de la comunidad. Metro también deberia llevar a cabo
educacién comunitaria sobre el combustible de hidrégeno y temas relacionados
con socios regionales y comunitarios.

Inundaciones e impactos en la calidad del agua: Las instalaciones que requieren
la expansion o adicion de areas pavimentadas deben incorporar materiales y
disefios que mantengan o aumenten la cobertura permeable y/o los elementos
de paisajismo que permitan una escorrentia suficiente de aguas pluviales.
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MetrO BORRADOR Recomendaciones

Combinado con 0004

$200 millones
PIDP, RTEPF y CFI

Contrapartida local minima:

10% — Programa de Infraestructura de Carga y Abastecimiento de Combustible
(CFI);

20%— Programa de Desarrollo de Infraestructura Portuaria (PIDP), Reduccidn de
Emisiones de Camiones en Instalaciones Portuarias

S50 millones *
*Ya comprometido por la junta directiva de Metro (compartido con LB-ELA_0004)

Pasos subterraneos para bicicletas en Compton Creek [LB-ELA_0165]

Pasos subterraneos para bicicletas en Compton Creek [LB-ELA_0165]

A lo largo del carril bici de Compton Creek, entre la calle 120y el bulevar
Greenleaf, construir un carril de bicicletas en los cruces subterraneos de la calle
120, El Segundo Avenue, Rosecrans Avenue, Compton Avenue y Alondra Avenue.
Afadir iluminacién, paisajismo, bancos y sombra al camino existente.

Compton / Metro
Liderar y/o financiar
Compton

Seguridad, Comunidad, Equidad

Indicador de equidad: Bajo

Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la guia a continuacion
para abordar los problemas de equidad

Transporte activo

Planificacion (Estudio Conceptual)
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Met rO BORRADOR Recomendaciones

No se ha estudiado la viabilidad de afiadir pasos subterraneos. Este
financiamiento recomendado explorara los costos y beneficios de agregar pasos
subterrdneos, pasos elevados y otras mejoras en los cruces.

Inundaciones e impactos en la calidad del agua: Las ciclovias de Clase | u otras
instalaciones que requieran la expansién o adicién de un derecho de paso
pavimentado deben incorporar materiales y disefios que mantengan o aumenten
la cobertura permeable y/o elementos de paisajismo que permitan una
escorrentia suficiente de aguas pluviales.

Impactos de la construccién: La contaminacién acustica, las emisiones de polvo,
los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben evaluarse y
planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

Mejoras en el Plan de Primera y Ultima Milla de la Linea A (Estacion Artesia) [LB-
ELA_0008]

S1 millén para el estudio. Los resultados del estudio de factibilidad incluirdn una
estimacion de costos para pasos subterrdneos u otras opciones de cruce de
menor costo

ATP estatal, TCC, UGG, RCN, Rails to Trails

Contrapartida local minima:

0% — ATP, UGG

20% — RCN (Planificacion), Rails to Trails
50% — RCN (Capital), TCC (implementacion)

$0.5 millones (estudio de planificacion)

Mejoras en el Centro de Operaciones de Gestion del Transito de Compton [LB-ELA_0168]

Mejoras en el Centro de Operaciones de Gestidn del Transito de Compton [LB-
ELA_0168]

Las mejoras del proyecto incluirian embellecimiento, arte, monumentos,
seguridad, mayor almacenamiento de bicicletas, estacionamiento para
bicicletas, pasarelas y senderos para bicicletas (Fases 1 a 5). Ubicacion: Centro
de Operaciones de Gestion del Transito de Compton: 275 N. Willowbrook
Avenue, Compton.

Compton / Metro
Socio y/o liderar
Compton

Salud Comunitaria, Seguridad y Movilidad
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Indicador de equidad: Ninguno
Indicador CIC: Ninguno

Transporte Publico, Transporte Activo
Desarrollo/ Pre-construccion

N/A

Ciclovia de Compton Boulevard como parte del proyecto MSPP LB-ELA_0017:
Proyectos para bicicletas de importancia regional del Plan de Transporte Activo
de Metro

$27 millones (estimados en base a todos los proyectos incluidos en el Plan de
Primera y Ultima Milla de la Linea Azul)

ATP estatal, TCC

Contrapartida local minima:
0% — ATP estatal, TCC (Desarrollo)
50% — TCC (implementacidn)

S2 millones

Proyecto piloto de electrificacion de trenes de carga [LB-ELA_0217]

Proyecto piloto de electrificacion de trenes de carga [LB-ELA_0217]

Trabajar con la Autoridad de Transporte del Corredor de Alameda (ACTA) junto
con los ferrocarriles (Union Pacific (UP) y Burlington Northern Santa Fe (BNSF))
para continuar desarrollando y probando varias locomotoras eléctricas de bateria
y otras tecnologias de electrificacion para operar en el Corredor de Alameda, con
el objetivo final de reducir los impactos en la calidad del aire en el corredor con el
avance de una tecnologia ZE capaz de ingresar a las operaciones de servicios
comerciales y de generacién de ingresos.

Ferrocarril / Corredor Alameda / Puertos
Financiamiento

Vernon; Huntington Park; Florence-Graham; Firestone Park; South Gate;
Lynwood; Compton; Willowbrook; Rancho Dominguez; Long Beach

Medio Ambiente; Calidad del Aire; Salud Comunitaria

Indicador de equidad: Ninguno

Indicador CIC: Preocupacién en la medida en que el proyecto solo sirve a las
industrias privadas que deberian financiar directamente la electrificacion
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Solo movimiento de bienes
Implementacion

En respuesta al borrador de la normativa de la CARB sobre las emisiones de las
locomotoras a partir de 2030

N/A

$50 millones

Programas piloto de FRA, RAISE, INFRA, TIRCP, LCTOP y otros

Por determinar
Contrapartida local minima:
0% — LCTOP, TIRCP

20% — RAISE, INFRA, FRA

$10 millones

Estudio ferroviario de carga de movimiento de mercancias [LB-ELA_0151]

Estudio ferroviario de carga de movimiento de mercancias [LB-ELA_0151]

Llevar a cabo una evaluacion para evaluar las opciones para obtener una mayor
utilizacion del Corredor Alameda como un medio potencial para reducir los viajes
de camiones en la subregion del sur de California. Esta evaluacion incluiria
opciones como las oportunidades de aumentar la participacién del modo de
transporte ferroviario de mercancias en los muelles; la puesta en marcha de un
servicio de transporte ferroviario de mercancias de corta distancia a las nuevas
instalaciones ferroviarias del interior; y el aumento del uso y la mejora de la
eficiencia operativa de las instalaciones intermodales existentes cerca y fuera del
puerto. Esta evaluacion tomaria en cuenta los prondsticos actualizados de carga,
los factores y proyecciones econémicas, las tendencias actuales asociadas con la
cadena logistica del movimiento de bienes, incluidos los viajes de camiones de
transbordo, y las limitaciones de capacidad ferroviaria e intermodal en la region
del sur de California. El Estudio ferroviario de carga de movimiento de mercancias
evaluaria las opciones, evaluando los costos y beneficios desde una perspectiva
de todo el sistema e incluiria factores como los cambios en los patrones de viaje
en camiones, las implicaciones del uso del suelo beneficios e impactos
medioambientales, beneficios e impactos en materia de seguridad, asi como
limitaciones institucionales.

Metro/ Puertos/ Ferrocarriles
Socio

Nevin; Clement Junction; Vernon; Huntington Park; Nadeau; Firestone Park;
South Gate; Lynwood; Compton; Willowbrook; Rancho Dominguez; Thenard;
Long Beach
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Oportunidad, Movilidad

Indicador de equidad: N/A — esto es un estudio.

Indicador CIC: El estudio debe centrarse en el potencial de reduccidn de la
contaminacion y los impactos en las comunidades locales. El estudio debe incluir
la evaluacion del financiamiento a largo plazo necesario para mantener la
sostenibilidad ambiental.

Solo movimiento de bienes
Planificacién
N/A — esto es un estudio.

Impactos del proyecto: Para garantizar la coherencia con las visiones establecidas
por el Comité Consultivo, Metro debe garantizar que la inversion en este estudio
venga con un fuerte compromiso para estudiar los impactos de las rutas de carga
que recomienda el proyecto, que incluirian impactos en la seguridad de bicicletas
y peatones, congestidon concentrada, impactos de la construccién, mayor
superficie impermeable y potencial para una nueva barrera fisica,
particularmente para puertos interiores y depdsitos ferroviarios.

Abordar las preocupaciones de la comunidad: Reconocer las preocupaciones
relacionadas con la salud publica, las emisiones durante la produccién de
hidrégeno, la seguridad del transporte y las posibles fugas, afirmando la
dedicacion de Metro para minimizar los impactos y educar a las comunidades.

N/A

$10 millones (Potencial de aprovechamiento con inversidn de $2 millones)

Fed: INFRA, PIDP
Estado: TCEP

Contrapartida local minima:

0% — TCEP (si Caltrans es nominado)
20% — PIDP

30% — TCEP
40%— INFRA

$2 millones (estudio)

Cruce peatonal/de bicicletas en Humphreys Avenue [LB-ELA_0139]%°
Cruce peatonal/de bicicletas en Humphreys Avenue [LB-ELA_0139]
La Autoridad de Transporte Metropolitano del Condado de Los Angeles

(Metro), en colaboracion con el Departamento de Transporte de California
(Caltrans) y el Departamento de Obras Publicas del Condado de Los Angeles

20 Recomendado para financiacién inicial pero también incluido en los Programas Modales en caso de que no obtenga financiacién.
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(LADPW), planea construir un cruce elevado para peatones y ciclistas (Cruce de
Humphreys Avenue) cerca del puente para vehiculos de Humphreys Avenue en
el este de Los Angeles . El proyecto tiene como objetivo reconectar el
vecindario histéricamente dividido del Este de Los Angeles causado por la
Interestatal 710 (I-710). El cruce, que sirve como ruta exclusiva para peatones y
ciclistas, aborda la barrera creada por la I-710 y mejora la accesibilidad para las
poblaciones vulnerables, conectando con instalaciones esenciales y la
Humphreys Avenue Elementary School. Comenzando con la Mocidn 22.1 de la
Junta de Metro en 2015, el cruce de Humphreys Avenue recibié aprobacion y
financiamiento, lo que significa un paso hacia la rectificacién de decisiones de
planificacién pasadas. Este proyecto recibié recientemente $9.861M del
programa Reconnecting Communities & Neighborhoods.

Metro
Financiar
Este de Los Angeles

Comunidad, seguridad

Indicador de equidad: N/A
Indicador Cl: N/A

Transporte Activo/TDM
Preimplementacion
N/A

N/A

$24.3 millones

Subvencién Reconnecting Communities por $9.861M
$1 millén comprometido por el condado de Los Angeles

Contrapartida local minima:
20% — RCP

$8.96 milones

Limite de autopistas y puentes ensanchados (LB-ELA_0181)

Limite de autopistas y puentes ensanchados [LB-ELA_0181]

Ensanchar los tableros de los puentes arteriales en puntos clave sobre la
autopista I-710 y el canal del Rio de Los Angeles para proporcionar "islas de

tierra", "parquecitos urbanos" y conexiones de "cinturdn verde" sobre la I-710 y
el Rio de Los Angeles . Incluir vias peatonales / ciclistas.

Metro/ Caltrans
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Liderar, co-financiamiento

Comunidad, Movilidad, Seguridad y Principio de Equidad

Indicador de equidad: Moderado
Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la guia a continuacion
para abordar los problemas de equidad

Indicador CIC: Ninguno
Transporte activo, carreteras principales

Desarrollo/ Pre-implementacién

Sera necesario un estudio inicial de factibilidad para determinar en qué pasos a
desnivel principales podrian incorporarse estos proyectos. La implementacion
de algunos de estos podria incorporarse en el redisefio de pasos a desnivel
selectos que forman parte del programa MOSAICo de la autopista I-710
propuesto.

Seguir los requisitos de disefio de carreteras de Caltrans y la guia de disefio
sensible al contexto.

Desplazamientos e impactos fisicos: En general, los proyectos de autopistas
deben utilizar el derecho de paso existente siempre que sea posible y minimizar
los desplazamientos o los impactos del derecho de paso. Dondequiera que se
consideren estos impactos, Metro debe involucrar de manera proactiva a los
residentes, negocios y duefios de propiedades para comprender las condiciones
especificas del sitio y discutir las oportunidades de asistencia para la reubicacién
y otros beneficios comunitarios.

Impactos de la construccién: La contaminacién acustica, las emisiones de polvo,
los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben evaluarse
y planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

Este programa también podria combinarse con el programa MOSAICo I-710
porgue ese programa comienza con un estudio de andlisis/priorizacién de
alternativas que podria ampliarse para incluir la evaluaciéon del redisefio de
algunos de los pasos a desnivel para incorporar limites o tableros de puentes
ensanchados.

$25 millones (cantidad estimada para aprovechar)
RCN, ATP estatal, SCCP

Contrapartida local minima:
0% — ATP estatal, SCCP

20% — RCN (planificacion)
50% — RCN (capital)

S5 millones (pre-implementacién)
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21

8.4.3

22 gl costo promedio del BRT lite es de $6.5 millones/milla; El costo total estimado de todos los proyectos es de $$538 millones.
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Bedgrirmer 842341 CF 10010 (Multimodal, Operacional, Seguridad, Acceso e Inversiones para la Comunidad
Programa MOSAICo I-710 (Multimodal, Operacional, Seguridad, Acceso e Inversiones para la

Comunidad de la Interestatal 1-710):

El Programa MOSAICo de la I-710: Multimodal, Operacional, Seguridad, Acceso e Inversiones para la
Comunidad. Este conjunto de proyectos incluye mejoras en los cruces y carriles auxiliares que incluyen
operaciones multimodales y mejoras de seguridad para automoviles, camiones, bicicletas, peatones y
transporte publico. Las mejoras en los cruces estan ubicadas donde la autopista se conecta con las
carreteras principales locales y generalmente también estdn adyacentes al rio Los Angeles, lo que brinda
la oportunidad de mejorar también los puentes principales que cruzan el rio. Los conceptos del proyecto
de cruces con carreteras principales tendran elementos de disefio que abordaran multiples modos,
incluidos ciclistas y peatones, no solo automéviles y camiones. Se proponen mejoras en los conectores
de autopista a autopista y carriles auxiliares para mejorar la seguridad y las operaciones del trafico de
automoviles y camiones, lo que también invertird en la comunidad a través de viajes mas seguros. La
denominaciéon MOSAICo de la I-710 de este conjunto de proyectos tiene como objetivo describir mejor
la naturaleza de esta inversion inicial.

Programa MOSAICo I-710 (Multimodal, Operacional, Seguridad, Acceso e
Inversiones para la Comunidad de la Interestatal 1-710):

1. LB-ELA_0033 Mejoras MOSAICo I-710/Firestone

LB-ELA_0034 Mejoras MOSAICo I-710/Florence

LB-ELA_0028 Mejoras MOSAICol-710/Willow

LB-ELA_0029 Mejoras MOSAICol-710/Del Amo

LB-ELA_0030 Mejoras MOSAICol-710/Long Beach Boulevard

LB-ELA_0031 Mejoras MOSAICol-710/Alondra y Modificacién de los

conectores MOSAICo SB I-710 a SR-91

LB-ELA_0032 Mejoras MOSAICol-710/Imperial

8. LB-ELA_0035 Carriles auxiliares MOSAICo de la I-710 (de Willow a
Wardlow)

9. LB-ELA_0036 Proyecto MOSAICo de mejoras del conector |-710/1-405

10. LB-ELA_0037 Proyecto MOSAICo de mejoras del conector 1-710/1-105

11. LB-ELA_0038 Carriles auxiliares MOSAICode la I-710 (Del Amo Bl a Long
Beach BI)

12. LB-ELA_0091 Mejora MOSAICol-710/Anaheim

13. LB-ELA_0092 Mejoras MOSAICol-710/PCH

14. LB-ELA_0093 Mejoras MOSAICode I-710/Wardlow

e Gl gD B9 [

=
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Incluir todos los proyectos de infraestructura MOSAICo propuestos por el Plan de
Inversion en un conjunto de proyectos candidatos para un estudio de Analisis de
Alternativas/Priorizacion. Esto es necesario porque la evaluacion del Plan de
Inversidn de los conceptos de disefio del proyecto no es lo suficientemente
detallada como para priorizar estos proyectos para decidir cuales deben estar en
el primer grupo en avanzar en el estudio de Andlisis de Alternativas. El estudio
evaluara con mas detalle los 14 conceptos de proyectos MOSAICo del Plan de
Inversion y los dos proyectos de carriles auxiliares para determinar cuales
recomendar a la Junta de Metro para avanzar a la ingenieria preliminar y al
analisis ambiental y en qué orden. Esto incluira una actualizacion de los
beneficios multimodales de cada proyecto, incluida la mejora de la seguridad y
las operaciones de la linea principal de la autopista sobre la base de datos de
tréfico actualizados, conceptos de disefio refinados y una reevaluacion de los
impactos clave, incluyendo los posibles desplazamientos, VMT, y la conformidad
con la calidad del aire. Caltrans ha completado un Manual de Planificacion y
Enlaces Ambientales que proporciona informacién adicional sobre este enfoque,
el cual estd disefiado para documentar formalmente los analisis de nivel de
planificacidn para que la informacion y las conclusiones derivadas de dichos
procesos puedan ser incorporadas por referencia (y no tener que ser revisadas)
para analisis posteriores de NEPA. Este proceso de andlisis de alternativas lo cual
ncluira un sélido proceso de participacion y compromiso publico y comunitario.

También, como parte del Andlisis de Alternativas, estudiar la utilidad
independiente y también evaluar el término légico de cada proyecto propuesto,
lo que puede llevar a empaquetar algunos de estos proyectos en un proyecto
combinado, por ejemplo, empaquetar el carril auxiliar propuesto entre los pasos
a desnivel de Del Amo Boulevard y Long Beach Boulevard con el redisefio de ellos
para convertirlos en proyectos MOSAICo de la I-710.

Este estudio proporcionara la evaluacion mas refinada necesaria para determinar
cuales de estos proyectos son los mejor clasificados y deben pasar a la siguiente
fase de su desarrollo. Estos serdn presentados ante la Junta de Metro para
aprobar la lista corta de proyectos que avanzaran a la siguiente fase.

La siguiente fase del desarrollo del proyecto MOSAICo de la I-710 es la
Aprobacion del Proyecto/Documento Medioambiental de la fase de desarrollo
del proyecto MOSAICo de la I-710. Cada uno de los 4-6 conceptos de proyecto
mejor calificados del estudio de Andlisis de Alternativas se refinara y evaluara
con mucho mayor detalle siguiendo los procedimientos de desarrollo de
proyectos requeridos por CEQA/NEPA. El proceso CEQA/NEPA incluye una
revisién publica y comunitaria continua para que las comunidades afectadas y el
publico puedan brindar aportes y comentarios sobre las caracteristicas del
disefio que maximizan los beneficios y minimizan los impactos. Después de este
proceso, se priorizara la implementacion de los proyectos MOSAICo de la I-710
restantes y estas recomendaciones se presentaran a la Junta de Metro para su
consideracién. Luego de la accién de la Junta de Metro sobre la lista de
prioridades de proyectos que se implementaran, el personal avanzard esos
proyectos para obtener financiamiento proveniente de subvenciones, disefio
final e implementacion.
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Metro/ Caltrans

Metro puede liderar y financiar en cooperacién con Caltrans y Gateway Cities
COG.

Long Beach, Compton, Paramount, South Gate, Cudahy, Bell, Bell Gardens
Seguridad, Movilidad, Oportunidad

Indicadores de equidad:

LB-ELA_0031 Mejoras MOSAICo I-710/Alondra y Modificacion de los
conectores SB I-710 a SR-91: Alto

LB-ELA_0034 Mejoras MOSAICo I-710/Florence: Alta
LB-ELA_0037 Mejoras MOSAICo del conector I-710/1-105: Moderado
LB-ELA_0092 Mejoras MOSAICo I-710/PCH: Alta

Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la orientacion a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Otros proyectos: Ningun indicador de equidad
Indicadores CIC:

General: Preocupacion por posibles desplazamientos ((LB-ELA 0028, [ B-

ELA 0031, IB-ELA 0034, IB-ELA 0037, IB-ELA 0091 and I B-ELA 0093
especificamente, y otros en general), reduccién del acceso y aumento del trafico
para las comunidades locales. Los proyectos requeriran estudios detallados de
trafico e impacto. Desarrollar disefios que incluyan y enfaticen la seguridad de
ciclistas y peatones. Muchas de estas preocupaciones pueden abordarse en un
estudio de AA/priorizacion.

LB-ELA_0091; LB-ELA_0092; LB-ELA_0093: Actualizar las especificaciones de
disefo para enfatizar las conexiones con el oeste de Long Beach.

Seguridad en Autopistas y Mejoras MOSAICo de la I-710, Movimiento de Bienes,
Carreteras Principales/ Calles Completas, Transporte Publico, Transporte Activo

Muchos de los conceptos de los proyectos MOSAICo de la I-710 son
multimodales porque mejoran la seguridad del trafico y las operaciones en la
linea principal de la autopista y la calle principal de cruce, mejoran la seguridad
de ciclistas y peatones, reconectan a las comunidades y mejoran las operaciones
del transporte publico. Estan desarrollados para responder a los problemas
actuales y futuros de seguridad vial y operativa en la autopista, asi como para
incluir la necesidad de carriles prioritarios para autobuses y corredores de calles
completas y llenar los vacios en la red de transporte activo.
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Desarrollo, pre-implementacion e implementacion

Todos los proyectos individuales comenzaran en la fase de desarrollo con un
estudio combinado de anlisis de alternativas/priorizacion. Este estudio incluira
la participacion y el compromiso del publico. Con la aprobacién de la Junta de
Metro os tres o cuatro proyectos de mayor prioridad que surjan de este estudio
avanzaran aun mas a la fase previa a la implementaciéon mediante la realizacion
de estudios (EIR/EIS) de la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA)/Ley
Nacional de Politica Ambiental (NEPA). Finalmente, los proyectos seleccionados
de ese proceso por la Junta de Metro para la implementacion pasaran a la fase
de implementacion del disefio final y luego a la construccion.

El desarrollo posterior de los proyectos deberd tener en cuenta las
preocupaciones y las indicadores. Se incluira la participacion de la comunidad.

Desplazamientos e impactos fisicos: En general, los proyectos de autopistas
deben utilizar el derecho de paso existente siempre que sea posible y minimizar
los desplazamientos o los impactos del derecho de paso. Dondequiera que se
consideren estos impactos, Metro y Caltrans deben involucrar de manera
proactiva a los residentes, negocios y duefios de propiedades para comprender
las condiciones especificas del sitio y discutir las oportunidades de asistencia
para la reubicacion y otros beneficios para la comunidad.

Impactos de la construccion: La contaminacion acustica, las emisiones de polvo,
los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben evaluarse
y planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

Inundaciones e impactos en la calidad del agua: Las instalaciones que requieren
la expansién o adicion de un derecho de paso pavimentado deben incorporar
materiales y disefios que mantengan o aumenten la cobertura permeable y/o
elementos de paisajismo que permitan una escorrentia suficiente de aguas
pluviales.

Los proyectos MOSAICo de la I-710 incluyen conectividad de transporte activo y
caracteristicas de seguridad y mejoran el flujo de trafico para permitir que los
tiempos de viaje de los autobuses sean mds confiables.

Hay oportunidades para seleccionar pasos a desnivel en las carreteras principales
para su mejora que no solo mejoren la seguridad y las operaciones del trafico,
sino que también se alineen y apoyen los proyectos relacionados de Calles
Completas, Transporte Activo y Transporte Publico a lo largo de las calles
principales que cruzan.

Anélisis de Alternativas/Priorizacidn para 14 conceptos de proyectos: $S9 millones
Estudios de CEQA/NEPA para tres a cuatro conceptos de proyectos: $34 millones
Disefio y construccién de tres o cuatro conceptos: $573 millones

Costo total estimado: $612 millones

Federales: SS4A, RAISE, RCN, INFRA
Estado: RIP, SCCP, TCEP
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Contrapartida local minima:

0% — RAISE (Rural, HDC, APP), TCEP (nominado a Caltrans), SCCP, RIP
20% — RAISE (Urbano), RCN (Planificacion), SS4A

30% — TCEP

40% — INFRA

50% — RCN (Capital)
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I-710 Proyecto piloto de reduccion de particulas (PM) [LB-ELA_0157]

I-710 Proyecto piloto de reduccion de particulas (PM) (LB-ELA_0157)

Implementar un proyecto piloto en la I-710 para implementar y evaluar
medidas para reducir la exposicidn de las poblaciones cercanas a las particulas,
especificamente las fuentes localizadas de polvo arrastrado/fugitivo, el
desgaste de los neumaticos y el desgaste de los frenos asociados con el trafico
en la autopista. Estas medidas pueden incluir barreras de vegetacion al borde
de la carretera dentro del derecho de paso disponible de Caltrans, filtros de
aire para escuelas cercanas o instalaciones comunitarias, materiales para el
pavimento, barrido frecuente de calles e implementacion de sistemas de
monitoreo de la calidad del aire, entre otros.

Ademas, incluir opciones para examinar la efectividad de las aplicaciones de
“pavimento frio” para reducir los efectos de isla de calor. Como parte del plan
de trabajo, el proyecto piloto incluiria un elemento de estudio para evaluar y
documentar la eficacia de las diversas medidas

Metro
Socio/Financiamiento

Principio de Comunidad y Sostenibilidad

Indicador de equidad: Ninguno

Indicador CIC: Preocupacion por los posibles desplazamientos

Mejoras en la seguridad de las autopistas y en los pasos a desnivel,
Movimiento de bienes

Desarrollo

Definir y realizar un estudio de la eficacia de varios métodos para reducir las
emisiones de material particulado de la autopista I-710, especialmente de las
emisiones que no son de los tubos de escape.

También se incluye en el estudio la determinacién de los efectos de reduccion
de la isla de calor del “pavimento frio”.

N/A

Los resultados de este estudio pueden dar lugar a proyectos que pueden ser
implementados por otros programas y proyectos del Plan de Inversion.

Estudio de factibilidad de $2 millones y lanzamiento del programa piloto

CMAQ

Contrapartida local minima:
11.5% - CMAQ

S2 millones
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Controles de trafico en las rampas de la autopista I-710 [LB-ELA_0156]

Controles de trafico en las rampas de la autopista 1-710

Afadir sefiales de trafico con fase(s) protegida(s) para peatones/bicicletas,
cruces peatonales, iluminacion, paisajismo, sefializacion y trazado de lineas, y
otras caracteristicas peatonales relacionadas con la seguridad en los
terminales de la rampa de los pasos a desnivel de las carreteras principales
con la I-710.

Caltrans
Socio/ Financiaciéon

Calidad del aire, comunidad y seguridad

Indicador de equidad: Ninguno
Indicador CIC: Preocupacion por los posibles desplazamientos

Transporte activo, carreteras principales/calles completas, seguridad en las
autopistas y mejoras en los pasos a desnivel

Desarrollo/ Pre-Implementacion

Caltrans primero tendra que estudiar la viabilidad de agregar controles de
trafico en las terminales de rampa a las rampas de los pasos a desnivel de la I-
710 que actualmente no los tienen. Los factores que afectan la capacidad de
agregar estas caracteristicas de seguridad activa en el transporte dependen de
la geometria de la rampa de paso a desnivel existente y de los volimenes de
trafico de la rampa. Este estudio de factibilidad conduciria a los Documentos
de Inicio del Proyecto de Caltrans para determinar los cambios de disefio, los
impactos y los costos mas especificos asociados con cada mejora factible
propuesta en la rampa de paso a desnivel. Las ubicaciones factibles de pasos a
desnivel para los controles de trafico en las rampas se coordinaran con las
recomendaciones de mejora de los pasos a desnivel resultantes del estudio de
Analisis de Alternativas y Priorizacién MOSAICo de las autopistas para evitar la
duplicacion de recomendaciones.

N/A (las mejoras deben cumplir con los estandares de disefio de Caltrans)

Estos proyectos podrian convertirse en una mejora inicial provisional de la
seguridad activa del transporte para los pasos a desnivel que también se
seleccionan para avanzar a través del proceso CEQA/NEPA para evaluar el
redisefio total de los pasos a desnivel incluidos en el programa MOSAICo I-710
descrito en otra parte de la lista de proyectos para financiamiento inicial. Su
desarrollo podria incluirse en el estudio de analisis/priorizacion de alternativas
de infraestructura de autopistas multimodales, que es la primera fase de la
recomendacion de ese proyecto.
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SS4A

Contrapartida local minima:
20%— SS4A

$10 millones

Programa de Transito de Autobuses Prioritario del Corredor LB-ELA

El Programa de Transito Prioritario de Autobuses del Corredor LB-ELA financiard proyectos de capital que
mejoraran la calidad del servicio de transporte publico de autobuses en el Area de Estudio. Como parte del
desarrollo de la lista de MSPP, se identificaron ocho corredores como prioridad para el transito. Cada uno de
estos ocho corredores sera considerado para la implementacion de carriles para autobuses y/u otros
tratamientos para acelerar el servicio de autobuses y mejorar el acceso al transporte publico en los corredores
prioritarios. La siguiente hoja informativa describe los corredores analizados y el camino hacia la
implementacién. Ademas, no todos los corredores en el Area de Estudio fueron evaluados mediante este
proceso. Esta iniciativa también considerara otros corredores y ubicaciones que necesitan tratamientos de
prioridad de transito.

Programa de Transito Prioritario de Autobuses del Corredor LB-ELA Atlantic
Boulevard, Long Beach Boulevard, Florence Avenue y Slauson Avenue

Mejorar los horarios, la velocidad y la confiabilidad de los autobuses a lo largo
de Atlantic Boulevard, Long Beach Boulevard, Florence Avenue Slauson
Avenue, Gage Avenue, Olympic Boulevard, Whittier Boulevard y Firestone
Boulevard, con la oportunidad de estudiar corredores adicionales. Las mejoras
propuestas incluirian la priorizacion de las sefiales de transporte publico,
carriles prioritarios para autobuses y carteles en las paradas de autobus,
abordajes en todas las puertas y mejoras en las paradas de autobus y escalas.

Metro
Liderar
Multiples jurisdicciones/A lo largo de todo el corredor

Salud Comunitaria, Movilidad, Equidad

Indicador de Equidad: Moderada

Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la orientacion a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Indicador CIC: Establecer especificaciones del proyecto para minimizar los
impactos negativos en las empresas locales y apoyar a las empresas locales
con asistencia técnica (Fondo START-UP). Mantener el estacionamiento
existente siempre que sea posible y facilitar soluciones de estacionamiento
alternativas cuando se necesiten reducciones de estacionamiento en la calle.
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Transporte Publico, Vias Principales/ Calles Completas
Desarrollo/ Pre-construccidon

El Plan de Inversion apoyara la mejora de los tratamientos de prioridad del
transito en todo el corredor LB-ELA. Esta iniciativa estudiara los 8 corredores
de transito identificados para tratamientos prioritarios para autobuses,
incluidos Atlantic Blvd, Florence Ave, Long Beach Blvd, Slauson Ave, Whittier
Blvd, Olympic Blvd, Gage Blvd y Firestone Blvd. Ademas, los corredores que no
figuran en la lista inicial de MSPP se consideraran para inversiones futuras,
como Willow St en Long Beach u otros que no fueron evaluados mediante este
proceso. El Plan de Inversién proporcionara $3 millones para estudiar y
priorizar estos corredores para tratamientos prioritarios de transito. El CMIP
reservard $23 millones para implementar carriles prioritarios para autobuses y
tratamientos de prioridad del transito en 2 de los 8 corredores y S5 millones
adicionales para tratamientos puntuales para mejorar la velocidad y
confiabilidad del transito en otros corredores.

Algunos de los corredores incluyen aquellos que también se recomiendan para
el financiamiento de calles completas, incluidos Atlantic Boulevard, Long
Beach Boulevard, Florence Boulevard y Slauson Avenue. Estos corredores
también fueron estudiados como parte del estudio de Vision y Principios del
BRT de Metro y son los corredores de mejor desempefio en el drea de estudio
LB-ELA.

Impactos en los usuarios que no usan el transporte publico: Los proyectos de
carriles para autobuses tienen el potencial de aumentar los tiempos de viaje
para los vehiculos que no son del transporte publico, asi como el potencial de
cortar el trafico en las calles del vecindario. Como parte de los procesos de
diseno y divulgacion, Metro y las agencias asociadas tendran que abordar el
tiempo de viaje y las consideraciones de estacionamiento, los volimenes de
trafico de camiones y la posibilidad de aumentar el trafico en las calles del
vecindario cuando consideren dedicar un carril solo para viajes de autobuses.

Los proyectos relacionados incluyen los cuatro proyectos financiados del
Corredor de Calles Completas [LB-ELA_0057, LB-ELA_0058, LB-ELA_0061, LB-
ELA_0062], asi como el proyecto BRT en Atlantic [LB-ELA_0019]

$462 millones??

RAISE, Small Starts de la Administracion Federal de Transporte Publico (FTA,
por sus siglas en inglés)

Contrapartida local minima:

0%— RAISE (Rural, HDC, APP)

20%— RAISE (Urbano)

40%— CIG Small Starts

22 gl costo promedio del BRT lite es de $6.5 millones/milla; El costo total estimado de todos los proyectos es de $$538 millones.

2 La lista de fuentes de financiacién y sus abreviaturas figuran en las Tablas 7-2 a 7-5 del Capitulo 7
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$31.1 millones ($$3 millones para planificacién, $23.1 millones para la
implementacién de dos corredores y $5 millones para mejoras especificas
adicionales)

Mejoras del plan de la primera y ultima milla de la linea A de Metro [LB-ELA_0008]

Mejoras del plan de la primera y ultima milla de la linea A de Metro [LB-
ELA_0008]

Implementar proyectos identificados en el Plan de Primera y Ultima Milla de la
Linea A en el Corredor LB-ELA (anteriormente la Linea Azul), con énfasis en la
estacion Del Amo. Los proyectos incluiran reconfiguraciones de rampas, mejoras
en aceras y carriles para bicicletas, y mejoras en los cruces, entre otros. El Plan de
Primera/Ultima Milla para la Linea Azul fue adoptado en abril de 2018 y
representa el primer esfuerzo de su tipo para planificar mejoras integrales de
acceso para toda una linea de transporte. El Plan abarcé las 22 estaciones de la
Linea A (Azul) de Metro y puso a prueba un proceso de participacién comunitaria
inclusivo y equitativo en la planificacién del proyecto. El Plan incluyé mejoras a
nivel de planificacion, identificadas por la comunidad, para peatones y ciclistas a
una distancia a pie (1/2 milla) y en bicicleta (3 millas) de cada estacién de la Linea

>

El proyecto de Del Amo ampliara la infraestructura ciclista existente a través de
carriles protegidos para bicicletas para garantizar que los ciclistas puedan
conectarse de manera segura a la estacion Del Amo de la linea A de Metro a lo
largo de la ruta y del carril para bicicletas de 18 millas del rio LA hacia el este. Del
Amo Blvd se enfrenta a importantes problemas de seguridad, exacerbados por las
autopistas I-110, 1-405 e I-710 que dividen el Corredor, creando barreras para el
acceso al transporte publico y contribuyendo a las muertes de peatones y
ciclistas. Las mejoras a lo largo de Avalon Blvd, que se conecta con la universidad,
ayudardn a garantizar una movilidad segura y activa en el transporte para los
estudiantes. Sobre la base de los esfuerzos de planificacién y divulgacién del Plan
FLM de la Linea A de Metro, el Proyecto propone carriles para bicicletas
protegidos, siete mejoras en las intersecciones que consisten en islas de refugio,
rampas dobles en las aceras con domos truncados, cruces peatonales de alta
visibilidad y los principales intervalos peatonales para reducir los riesgos para las
personas que caminan, andan en bicicleta y ruedan, y para ayudar al condado de
Los Angeles a alcanzar la visién cero.

Metro/ Ciudades
Liderar
Multiples jurisdicciones (Carson, Compton, Long Beach, Los Angeles )

Calidad del Aire, Comunidad, Equidad

Indicador de equidad: Moderado
Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la guia a continuacion
para abordar los problemas de equidad
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Transporte Activo, Carreteras Principales/Calles Completas, Transporte Publico
Pre-Construccion/ Implementacion

El plan de Primera y Ultima Milla de la Linea Azul (A) tiene recomendaciones para
todas las estaciones del Corredor, y el Plan de Inversidn invertira en el avance de
los proyectos de Primera y Ultima Milla con un enfoque en estas estaciones:

Del Amo
Artesia
Wardlow
Willow
PCH

Nota: Las mejoras de la primera y tltima milla de la estacion Compton se
financian por separado a través de LB-ELA_0168 (Mejoras en el Centro de
Operaciones de Gestion del Transito de Compton)

Desplazamientos e impactos fisicos: En general, los grandes proyectos de
transporte activo deben utilizar el derecho de paso existente si se agregan
instalaciones para bicicletas de Clase Il o IV a la carretera. Los carriles de bicicletas
de Clase | u otras instalaciones que requieran la expansién o adicion de un
derecho de paso pavimentado deben incorporar materiales y disefios que
mantengan o aumenten la cobertura permeable y/o los elementos de paisajismo
gue permitan una escorrentia suficiente de aguas pluviales.

Impactos de la construccidn: La contaminacidn acustica, las emisiones de polvo,
los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben evaluarse y
planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

Todos: Proyectos para bicicletas de importancia regional del Plan de Transporte
Activo de Metro [LB-ELA_0017]; Carriles de bicicleta de 8 a 80 de la ciudad de
Long Beach [LB-ELA_0162]; Proyectos de cierre de huecos para bicicletas en el
corredor LB-ELA [LB-ELA_0163]

Estacion Artesia: Corredor de calles completas de Artesia [LB-ELA_0056]; Pasos
subterraneos para bicicletas en Compton Creek [LB-ELA_0165]

Estaciones de Wardlow, Willow, PCH: Corredor de calles completas de Long
Beach [LB-ELA_0062]

Estacion Compton: Mejoras en el Centro de Operaciones de Gestion del Transito
de Compton [LB-ELA_0168]; Pasos subterraneos para bicicletas de Compton
Creek [LB-ELA_0165]

$13.53 millones (Estacién Del Amo)

Estacion TOD, ATP estatal, SCCP

Contrapartida local minima:
0%— ATP, SCCP
20%— Estacion TOD
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$9.76 millones

El monto de financiamiento recomendado del Plan de Inversién incluye la mitad
del costo del proyecto para la estacién Del Amo, més $3 millones para el trabajo
previo a la implementacion en las estaciones Artesia, Wardlow, Willow y PCH*

Nota:
*Conversaciones pendientes con la ciudad de Long Beach para las estaciones de Wardlow, Willow y PCH.

Linea A de Metro: Instalar puertas de seguridad cuadruples en todos los cruces de la Linea A (Linea
Azul) [LB-ELA_0175] (1)

Linea A de Metro: Instalar puertas de seguridad cuadruples en todos los cruces
de la Linea A (Linea Azul) [LB-ELA_0175]

Instalar puertas de seguridad cuadruples en todos los cruces de la linea A [linea
azul]* para seguridad y zonas de mayor velocidad/seguridad.

Metro
Liderar
Por determinar- a lo largo de la linea A de Metro

Seguridad, Equidad, Salud Comunitaria

Indicador de equidad: Ninguno
Indicador CIC: Ninguno

Transporte Publico, Carreteras Principales/ Calles Completas
Implementacién

El Plan de Inversidn invertird $5 millones para instalar puertas de seguridad
cuadruples en 10 ubicaciones de la Linea A. Estas ubicaciones se determinaran
en funcidén de las necesidades, incluidos factores como la equidad, el trafico
vehicular y los datos de accidentes. *

Por determinar

$450,000 por ubicacién
RCE, CRISI

Contrapartida local minima:
20% — RCE, CRISI

S5 millones

*Los cruces de la linea A deben estar dentro del Area de Estudio del Corredor LB-ELA
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Corredor de transporte activo del ferrocarril al rio Segmento B [LB-ELA_0006]

Corredor de transporte activo del ferrocarril al rio Segmento B [LB-ELA_0006]

Un corredor de transporte activo de aproximadamente 4.3 millas entre el rio de
Los Angeles y la estacién de la linea A (azul) de Slauson que se conecta con el
segmento A.

El Corredor de transporte activo del ferrocarril al rio Segmento B [LB-ELA_0006]
sigue el derecho de paso de Randolph Street entre la estacion de la linea A de
Slauson y el rio de Los Angeles . El Proyecto Randolph de bicicletas y

peatones [LB-ELA_0066] comprende la mitad oriental de este proyecto, en la
ciudad de Bell, entre Maywood Avenue y el rio de Los Angeles .

Metro/ Ciudades / Condado de LA
Agencia financiadora/proveedor de asistencia técnica

Multiples jurisdicciones (Condado de LA No Incorporado, Bell, Huntington Park y
Maywood)

Comunidad, Seguridad, Equidad

Indicador de equidad: Bajo
Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la orientacion a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Indicador CIC: Ninguno
Transporte Activo, Carreteras Principales/Calles Completas
Pre-Construccion/ Implementacion

Impactos del desplazamiento econémico: Para minimizar el potencial de
desplazamiento econdmico, las jurisdicciones locales (Huntington Park, Maywood
y Bell) deben implementar medidas de estabilizacion residencial y comercial, e
involucrar de manera proactiva a los residentes y negocios vecinos para
identificar las necesidades y conectar a los miembros de la comunidad con
recursos para asistencia financiera y técnica (Fondo START-UP).

Inundaciones e impactos en la calidad del agua: En general, los principales
proyectos de transporte activo deben usar el derecho de paso existente si
agregan instalaciones para bicicletas de Clase Il o IV a |a carretera. Las ciclovias de
Clase | u otras instalaciones que requieran la expansion o adicién de un derecho
de paso pavimentado deben incorporar materiales y disefios que mantengan o
aumenten la cobertura permeable y/o elementos de paisajismo que permitan
una escorrentia suficiente de aguas pluviales.

Impactos de la construccién: La contaminacién acustica, las emisiones de polvo,
los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben evaluarse y
planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

Proyecto Randolph de bicicletas y peatones [LB-ELA_0066]

ATP estatal, SCCP
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Contrapartida local minima:
0% — ATP estatal, SCCP

$3.15 millones

Proyectos para bicicletas de importancia regional del Plan de Transporte Activo de Metro [LB-
ELA_0017]

Proyectos para bicicletas de importancia regional del Plan de Transporte Activo
de Metro [LB-ELA_0017]

Implementar proyectos de transporte activo de importancia regional adoptados
como parte del Plan Estratégico de Transporte Activo de Metro.

Jurisdicciones locales (dependiente del proyecto)
Socio

En todo el corredor

Comunidad, Calidad del Aire, Oportunidad

Indicador de equidad: Moderado

Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la guia a continuacion para
abordar los problemas de equidad

Indicador CIC: Asegurar de que los proyectos limiten la cantidad de nueva
superficie impermeable y/o que los proyectos incluyan superficie porosa
adicional y espacios verdes

Transporte Activo, Carreteras Principales/Calles Completas, Transporte Publico

Desarrollo/ Implementacion
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Metro actualizé recientemente su Plan Estratégico de Transporte Activo
(noviembre de 2023) con una nueva lista de corredores prioritarios en todo el
condado. El plan identifico tres corredores de primer nivel en la subregion de
Gateway Cities, dos de los cuales se encuentran en el area de estudio LB-ELA.
Ademas, hay varios corredores de segundo nivel, algunos de los cuales se
superponen con los corredores existentes en la lista completa del proyecto
(consulte el Capitulo 5 para conocer las posibles oportunidades de empaquetado).
El Plan de Inversion invertira en el avance de las prioridades del Plan Estratégico de
Transporte Activo, con un enfoque en estos corredores de los dos niveles
superiores del ATSP que se encuentran dentro del area de estudio LB-ELA:

Artesia Boulevard (Alameda Street a Butler Avenue)

Long Beach Boulevard (Pacific Coast Highway [PCH] a S. Pine Avenue)
Randolph Street (Atlantic Boulevard a River Drive)

Orange Avenue/Alamitos Avenue (E. Spring Street a Pine Avenue)

Firestone Boulevard (carril de bicicletas del rio de Los Angeles a Lakewood
Boulevard)

Compton Boulevard (Paulson Avenue a Atlantic Avenue)

Transporte Activo y ferrocarril SF (Washington Boulevard a Long Beach
Avenue/Slauson Avenue)

Southern Pacific RR (Transporte Activo y ferrocarril SF a Atlantic Avenue)

Union Pacific RR (Atlantic Avenue a Wood Avenue)

Inundaciones e impactos en la calidad del agua: En general, los principales
proyectos de transporte activo deben usar el derecho de paso existente si
agregan instalaciones para bicicletas de Clase Il o IV a la carretera. Las ciclovias de
Clase | u otras instalaciones que requieran la expansion o adicién de un derecho
de paso pavimentado deben incorporar materiales y disefios que mantengan o
aumenten la cobertura permeable y/o elementos de paisajismo que permitan
una escorrentia suficiente de aguas pluviales.

Impactos de la construccidn: La contaminacién acustica, las emisiones de polvo,
los retrasos/desvios de trafico y las interrupciones del negocio deben evaluarse y
planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.
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Artesia Boulevard (Alameda Street a Butler Avenue): Corredor de calles
completas de Artesia [LB-ELA_0056]

Long Beach Boulevard (PCH a S. Pine Avenue): Corredor de calles completas de
Long Beach [LB-ELA_0062], Proyecto piloto de micromovilidad [LB-ELA_0220],
Corredor de carriles prioritarios para autobuses metropolitanos a lo largo de la
linea 60 (Long Beach BIl) [LB-ELA_0141], Mejoras en el paso a desnivel de I-
710/Long Beach BI. [LB-ELA_0030], Mejoras del plan de la primera y Gltima milla
de la linea azul (Estaciones Willow/ Wardlow/ PCH) [LB-ELA_0008]

Randolph Street (Atlantic Boulevard a River Drive):

Orange Avenue/Alamitos Avenue (E. Spring Street a Pine Avenue): Proyecto de
Mejoramiento de Orange Avenue [LB-ELA_0113]

Corredor de carriles prioritarios para autobuses metropolitanos a lo largo de la
linea 115 (Firestone) [LB-ELA_0145]; Mejoras en el paso a desnivel de I-
710/Firestone [LB-ELA_0033]

Compton Boulevard (Paulson Avenue a Atlantic Avenue): Mejoras del plan de la
primera y Ultima milla de la linea azul (estacion Compton) [LB-ELA_0008];
Mejoras en el Centro de Operaciones de Gestion del Transito de Compton [LB-
ELA_0168]

$41.44 millones (basado en un nivel de inversién de $2 millones por milla basado
en el financiamiento del 50% del millaje que estd mas listo para la
implementacién (14 millas) y $500,000 por corredor para los tres corredores
menos listos.

ATP estatal, TCC, SCCP

Financiamiento disponible solo para proyectos individuales

Contrapartida local minima:
0% — ATP estatal, SCCP, TCC (Desarrollo)
50%— TCC (Implementacion)

$15.65 millones
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Puente Shoemaker/Shoreline Dr [LB-ELA_0010]

Puente Shoemaker/Shoreline Dr [LB-ELA_0010]

Mejoras en la I-710/Reemplazo del Puente Shoemaker: Reemplazar el Puente
Shoemaker existente con un puente nuevo. El nuevo puente se reducira para
tener dos carriles de flujo mixto en las direcciones NB y SB para unir el flujo con la
I-710. El nuevo puente también incluird acceso peatonal y ciclista. Ademas, se
proporcionaran mejoras para bicicletas, peatones y calles en las vias adyacentes
como Shoreline Drive.

Long Beach

Financiar/Apoyar el Plan de Financiacion de la Ciudad
Long Beach

Seguridad, Movilidad, Equidad

Indicador de Equidad: Moderado

Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la orientacion a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Carreteras principales, seguridad en autopistas y mejoras en los pasos a desnivel,
transporte activo

Pre-Implementacién

Si bien la inversion del Plan de Inversidon recomienda solo para el disefio, hay
varias recomendaciones de implementacion cuando el proyecto continte a la
implementacion:

Desplazamientos e impactos fisicos: El proyecto implica un importante redisefio
de la carretera y la reconstruccion del puente con impactos temporales y
permanentes en el derecho de paso existente y las instalaciones recreativas
circundantes, sin embargo, el proyecto dara como resultado una ganancia neta
permanente en acres de parques debido a la consolidacion de la carretera. El
disefio debe minimizar los impactos en las instalaciones existentes siempre que
sea posible, y Long Beach debe involucrar de manera proactiva a la comunidad
para establecer expectativas en torno a los impactos potenciales del proyecto, en
el contexto de sus beneficios mas amplios.

Impactos de la construccidn: La contaminacién acustica, las emisiones de polvo,
los retrasos/desvios de trafico, las interrupciones en el acceso a las instalaciones
recreativas y las interrupciones comerciales deben evaluarse y planificarse
cuidadosamente con estrategias de mitigacion establecidas.

I-710 Carril de bicicleta del Rio LA [LB-ELA_0055]
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Contrapartida local minima:

0% — RAISE (Rural, HDC, APP), TCEP (si Caltrans es nominado)
20% — RAISE (Urbano), BIP (Planificacion, puente no grande)
30% — TCEP

40% — INFRA

50% — BIP (puente grande)

$9.03 millones (para el disefio parcial)

8.4.4

Sendero para bicicletas y peatones de la linea Southeast Gateway [LB-ELA_0111]

Sendero para bicicletas y peatones de la linea Southeast Gateway [LB-ELA_0111]

Implementar las Fases 1 a 4 del Sendero para Bicicletas y Peatones (Clase 1) a lo
largo de RR ROW entre el rio de Los Angeles y Sommerset en la ciudad de
Paramount. Incluye iluminacidn, cercas, paisajismo, balizas intermitentes, granito
descompuesto, rampas de acera ADA y mobiliario urbano.

Ciudad de Paramount con Downey y South Gate

Socio
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Multiples jurisdicciones (Downey, Paramount, South Gate)
Calidad del Aire, Comunidad, Seguridad

Indicador de equidad: Bajo
Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la orientacion a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Indicador CIC: Ninguno
Transporte activo
Desarrollo/Pre-Construccién

La Ciudad de Paramount es la agencia lider en este proyecto y serd responsable
de la coordinacion con Union Pacific Rail Road en temas relacionados con el
derecho de via de UPRR.

Inundaciones e impactos en la calidad del agua: Las ciclovias de Clase | u otras
instalaciones que requieran la expansion o adicion de un derecho de paso
pavimentado deben incorporar materiales y disefios que mantengan o aumenten
la cobertura permeable y/o elementos de paisajismo que permitan una
escorrentia suficiente de aguas pluviales.

Impactos de la construccidn: La contaminacion acustica, las emisiones de polvo,
los retrasos/desvios de trafico y las interrupciones del negocio deben evaluarse y
planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion.

Impactos del desplazamiento econémico: Para minimizar el potencial de
desplazamiento econémico, las jurisdicciones locales deben implementar
medidas de estabilizacion residencial y comercial, e involucrar de manera
proactiva a los residentes y negocios vecinos para identificar las necesidades y
conectar a los miembros de la comunidad con recursos para asistencia financiera
y técnica (Fondo START-UP)

Proyecto de seguridad y acceso a la ciclovia de primera y ultima milla de la
estacion de tren ligero de la linea Southeast Gateway [LB-ELA_0213]

$12.5 de financiamiento comprometido
Otras fuentes: ATP Estatal, Rails to Trails, TCC, UGG

Contrapartida local minima:

0% — ATP estatal, TCC (Desarrollo), UGG
20% — De rieles a senderos

50% — TCC (Implementacidn)

$3.8 millones
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Programa de camiones de cero emisiones [LB-ELA_0004]

Programa de camiones de cero emisiones (ZET) [LB-ELA_0004]

En enero de 2021, la Junta Directiva de Metro aprobd el Plan Estratégico de
Movimiento de Bienes 2021, que incluyd una Iniciativa de Camiones Limpios en
todo el Condado, con el Programa de Camiones Limpios 710 South identificado
como una prioridad estratégica del movimiento de bienes. En su reunién de
octubre de 2021, la Junta Directiva de Metro actud para volver a comprometer
S50 millones de los fondos de la Medida R 1-710 del Corredor Sur como fondos
iniciales para el Programa de Camiones Limpios 710 South, que posteriormente
paso a llamarse Programa LB-ELA ZET. El objetivo de este programa es entregar
camiones diésel a favor de camiones ZE en el Corredor LB-ELA. El programa
contribuiria con fondos de subsidio para desplegar una serie de camiones ZE en la
I-710, asi como fondos iniciales para desarrollar estaciones de
carga/reabastecimiento de combustible eléctrico para camiones ZE.

Metro +
Socio
Toda la zona de estudio

Calidad del aire; Sostenibilidad; Medio ambiente

Indicador de equidad: Bajo
Consulte los requisitos de implementacion relacionados y la orientacion a
continuacion para abordar los problemas de equidad

Indicador CIC: Establecer incentivos para que los propietarios de pequefias
empresas y los conductores de camiones se cambien a los vehiculos ZE.

Solo movimiento de bienes

Implementacién
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Desplazamientos e impactos fisicos: La ubicacion de la infraestructura de
camiones ZE debe evitar desplazamientos o impactos en el derecho de paso.
Dondequiera que se consideren estos impactos, Metro y las jurisdicciones deben
involucrar de manera proactiva a los residentes, negocios y propietarios para
comprender las condiciones especificas del sitio y discutir las oportunidades de
asistencia para la reubicacion y otros beneficios para la comunidad.

Estrategias de seguridad publica y cero emisiones: Metro se compromete
a explorartodas las tecnologias viables de cero emisiones, incluidas las de
bateria eléctrica yde hidrégeno, para cumplir con los mandatos regulatorios
ylos objetivos de sostenibilidad sin respaldar una sola solucion.

Abordar las preocupaciones de la comunidad: Reconocerlas
preocupaciones relacionadas con la salud publica, las emisiones
durante la produccién de hidrogeno, la seguridad deltransporte ylas
posibles fugas, afirmando la dedicacion de Metro para minimizar los
impactos yeducara las comunidades.

Cumplimiento de la regla de flotas limpias: Elmandato de
Camiones de Carga de Cero Emisiones (ZE)de California para 2035
se centrd en las emisiones deltubo de escape, destacando la
necesidad de enfoques integrales para lograr resultados ZE.

Inversiones estatales y federales: Inversiones significativas en
tecnologias de hidrégeno ybaterias eléctricas, incluido el premio
Regional Clean Hydrogen Hub (H2Hubs)de hasta $1.2 mil millones,
lo que indica un fuerte apoyo gubernamental para diversas
soluciones ZE.

Defensa yeducacion de la comunidad: Metro tiene como objetivo
servir como defensorde la comunidad en las discusiones sobre
politicas tecnologicas de camiones cero emisiones (Zero Emissions
Trucks, ZET), garantizando que se aborden las preocupaciones de la
comunidad, apoyando la investigacion y facilitando iniciativas
educativas sobre tecnologias ZE.

Paneles de discusion ysimposios de expertos: Planes para
organizar paneles de expertos, simposios y eventos educativos
comunitarios para profundizar la comprension de la tecnologia del
hidrégeno, su estado de desarrollo ysus implicaciones para el
corredor LB-ELA.

Esfuerzos de colaboracion para el futuro ZE: Continuar la colaboracion
con las partes interesadas para desarrollar un futuro ZE que beneficie al
corredor LB-ELA, enfatizando la importancia de los aportes y la
orientacion de la comunidad en las iniciativas educativas y politicas.

Impactos de la construccion: La contaminacion acustica, las emisiones de polvo,
los retrasos/desvios del trafico y las interrupciones del negocio deben evaluarse y

planificarse cuidadosamente con estrategias de mitigacion. /ilidad del Corredor
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Combinado con LB-ELA_0023

$200 millones

Puede ser elegible para fuentes de financiamiento federal como RTEPF (0004) y
CIF (categoria AFC). PIDP, RTEPF (0023); INFRA o programas estatales como TCEP
(solo 0004).

Contrapartida local minima:
0% — TCEP (si Caltrans es nominado);

20% — Reduccién de Emisiones de Camiones en Instalaciones Portuarias, INFRA;
30% — TCEP

S50 millones *

*Ya comprometidos por la junta directiva de Metro (compartido con 0023)

8-68 Plan de Inversion en Movilidad del Corredor



! Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach — Este de Los Angeles
Met rO BORRADOR Recomendaciones

8.5 Recomendaciones de Programas Comunitarios

Como se discutié en la Seccidn 8.2, la intencidn del Fondo Catalizador de Programas Comunitarios es
responder a los problemas de equidad de larga duracidn que enfrentan los residentes en el Corredor LB-
ELA, y promoveran de manera proactiva e intencional la salud y el bienestar de la comunidad en formas
gue normalmente no se abordan en la planificacién del transporte. El Plan de Inversiéon en Movilidad del
Corredor LB-ELA, gracias al liderazgo de la Junta de Metro y la inclusién de las comunidades impactadas
en el desarrollo del Plan de Inversidn, presenta 15 Programas Comunitarios que complementaran las
inversiones en transporte multimodal del Plan de Inversidon. Estos programas comunitarios fueron
identificados por miembros del Comité Consultivo, el CLC y miembros del publico como prioridades para
el corredor LB-ELA. Algunos programas comunitarios se centran en abordar las cargas actuales que
existen debido a politicas pasadas, desinversion y desarrollo de infraestructura; otras son medidas
proactivas para mantener la estabilidad de la comunidad y maximizar los beneficios a medida que se
implementen proyectos en el futuro. En ninglin caso estos programas serdn utilizados como mitigacién
de impactos negativos de otros proyectos.

En conversaciones con el Comité Consultivo y el CLC, la salud comunitaria en todas sus formas surgio
como una prioridad general para el Plan de Inversidn. Si bien las inversiones en transporte pueden
mejorar los resultados de salud al mejorar y fomentar modos de viaje no contaminantes, aumentar el
acceso multimodal al cuidado de salud y mejorar las condiciones para la actividad fisica al aire libre, no
todos los aspectos de la salud comunitaria pueden abordarse a través de la infraestructura de
transporte. El Fondo Catalizador de Programas Comunitarios esta disefiado para abordar otros
determinantes sociales de la salud, incluidos aquellos relacionados con el acceso y la calidad del cuidado
de la salud, el vecindario y el entorno construido, y la estabilidad econédmica.

La amplia participacion comunitaria de Metro, el didlogo continuo con el CLC y los miembros del Comité
Consultivo han identificado colectivamente 15 Programas Comunitarios como prioridades para que
Metro apoye como parte del Plan de Inversion. A cada programa se le han asignado una o mas vias
potenciales para un mayor desarrollo, asociacidn e implementacion. Dado el nexo con el transporte
requerido para que los proyectos reciban fondos de la Medida R/M, el apoyo de Metro a los Programas
Comunitarios puede o no incluir fondos directos, dependiendo del alcance del programa. Metro
proveerd formas alternativas de apoyo, incluyendo la facilitacion de alianzas para identificar y colaborar
con otras agencias mas adecuadas para liderar estos programas y buscar oportunidades de
financiamiento elegibles. Metro ayudara a apoyar la creacion de asociaciones a través de la facilitacion
de Grupos de Trabajo de Programas Comunitarios, descritos con mas detalle en el Capitulo 9, ademads de
brindar tiempo del personal y asistencia técnica cuando corresponda. Los 15 programas comunitarios
estdn organizados en tres dreas tematicas generales:

e Salud/Calidad del aire/Medio ambiente
e Estabilizacidn de vivienda/Uso del suelo
e Creacién de empleo/Oportunidades laborales
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El Plan de Inversién recomienda $40 millones en Financiamiento Catalizador de Programas
Comunitarios que se distribuyen como parte de la inversion inicial de Metro para ayudar a respaldar la
priorizacién de este esfuerzo. Metro espera conseguir $300 millones en fondos adicionales, con un
promedio de $20 millones por programa comunitario, que podrian aprovecharse utilizando los fondos
del Catalizador de Programas Comunitarios, a través de fondos locales, regionales, estatales y federales
gue sean mas adecuados para cada Programa Comunitario. El financiamiento catalizador tiene como
objetivo lanzar cada programa, apoyar su desarrollo y fomentar un proceso autosostenible mediante el
cual se identifican ingresos adicionales para respaldar un conjunto continuo de proyectos y programas
prioritarios recomendados a través del proceso del Comité Consultivo. De esta manera, los Programas
Comunitarios serian codisefiados con miembros de la comunidad y organizaciones de base comunitaria,
de acuerdo con el principio directivo de Equidad.

Algunos de los Programas Comunitarios se basarian en el trabajo existente de Metro u otras
jurisdicciones y organizaciones en el Corredor LB-ELA, mientras que otros requeririan el establecimiento
de nuevas asociaciones y programas de trabajo. Estas vias se han organizado en las categorias que se
resumen en los siguientes parrafos:

Colaborar en el desarrollo de una nueva estrategia/programa. Utilizar la descripcidn actual del
programa como punto de partida para establecer una nueva iniciativa en asociacidn con las agencias, las
organizaciones comunitarias (CBO) y las instituciones técnicas pertinentes.

Apoyo como parte de un programa de agencias externas. ldentificar oportunidades para apoyar un
programa existente dirigido por una agencia, CBO o institucidn técnica que no sea Metro que cumpla
con una o mas caracteristicas de la descripcién del Programa Comunitario.

Apoyo como parte del programa existente de Metro. Identificar oportunidades para apoyar un
programa existente dirigido por Metro que cumpla con una o mas caracteristicas de la descripcién del
Programa Comunitario.

Apoyo como parte de la implementacion del proyecto del corredor LB-ELA. Identificar oportunidades
para incorporar caracteristicas de la descripcion del Programa Comunitario directamente en el disefo e
implementacién de proyectos especificos en el Plan de Inversion en Movilidad del Corredor LB-ELA. Es
importante sefalar que los Programas Comunitarios no pretenden ser mitigaciones de los impactos
negativos de otros proyectos financiados en el Plan de Inversidn; son proyectos o programas que
apoyan el abordaje de la Visidn, Metas y Principios Directivos planteados por la comunidad.

La implementacién del Fondo Catalizador de Programas Comunitarios dependera de la participacién
continua de los socios comunitarios. Metro facilitarad grupos de trabajo continuos para cada una de las
tres areas temdticas enumeradas anteriormente, con participacion abierta para los miembros actuales
del Comité Consultivo del Corredor LB-ELA, miembros del CLC y otros socios identificados por Metro y
los miembros del Comité Consultivo. Los participantes del grupo de trabajo colaboraran para definir adn
mas los programas en cada area tematica, identificando agencias/organizaciones lideres, fuentes de
financiamiento, objetivos, acciones de implementacion y otros detalles como pardmetros geograficos o
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areas prioritarias. El Grupo de Trabajo del Programa de Camiones de Cero Emisiones (ZET) del Corredor
LB-ELA del Comité Consultivo servird como modelo y caso de estudio para los grupos de trabajo de los
Programas Comunitarios, y las lecciones aprendidas del proceso ZET informardn la estructura y el
proceso de futuros grupos de trabajo. A través de la creacidn de Programas Comunitarios y la
oportunidad de que sean autosostenibles a través de Grupos de Trabajo, Metro esta brindando a las
comunidades oportunidades para asociarse con Metro y las partes interesadas para lograr estas
inversiones.

La siguiente seccion describe cada Programa Comunitario, incluyendo la descripcién actual del
programa, las posibles vias de desarrollo, los programas existentes relacionados internos y externos a
Metro, los socios potenciales, una sugerencia detallada de la via y notas u orientacién adicionales
relacionadas con la implementacién del programa.

8.5.1 Programas Comunitarios por Area Tematica

LB-ELA_0192 Proyectos de electrificacion de autobuses
LB-ELA_0133 Programa comunitario de beneficios de salud del corredor LB-ELA
LB-ELA_0191 Infraestructura de cero emisiones para automoviles

LB-ELA 0218 Estaciones de Monitoreo de la Calidad del Aire

LB-ELA_0134 Programa de Reduccién Energética del Corredor LB-ELA / Reduccion
de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero

LB-ELA_0187 Iniciativa "Ecologizacidn Urbana" del Corredor LB-ELA
LB-ELA_0190 Arte publico / Estética

LB-ELA_0009 Plan y Programa de Implementacion Estratégica del Desarrollo
Orientado al Transito del West Santa Ana Branch (TOD SIP)

LB-ELA_0193 Comunidades orientadas al transporte publico / Uso del terreno
LB-ELA_0194 Programas para personas sin hogar

LB-ELA_0135 Politicas de estabilizacién de la vivienda

LB-ELA_0197 Programas de formacién profesional
LB-ELA_0195 Programas de contratacidn selectiva
LB-ELA_0196 Iniciativas de empleo/contratacion

LB-ELA_0186 Politicas de estabilizaciéon econdmica

CONSULTE LAS SIGUIENTES PAGINAS PARA VER LAS DESCRIPCIONES DE LOS PROGRAMAS

8-71 Plan de Inversion en Movilidad del Corredor



. Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach — Este de Los Angeles
Met rO BORRADOR Recomendaciones

8.5.2 Salud/Calidad del aire/Medioambiente
8.5.2.1 Programa comunitario de beneficios de salud del corredor LB-ELA [LB-ELA_0133]

Programa comunitario de beneficios de salud del corredor LB-ELA

Bajo este programa, se pondrian a disposicion fondos para implementar
proyectos de calidad del aire para reducir la exposicion a la contaminacion del
aire, asi como programas de educacién y deteccion de la salud en areas
afectadas negativamente por proyectos de infraestructura de transporte
existentes y propuestos. El Programa comunitario de beneficios de salud del
corredor LB-ELA serviria a las comunidades en el Area de Estudio del Corredor
LB-ELA. Este programa proporcionaria fondos de subsidio para implementar
proyectos y actividades de divulgacion para mejorar la calidad del aire y la
salud publica, que incluyen, entre otros:Proyectos de calidad del aire para
escuelas e instalaciones comunitarias: Filtracidon de aire, mejoras de HVAC,
reemplazo/sellado de ventanas y puertas, barreras de vegetacion o paisajismo
de amortiguacion.

Educacion y deteccion de la salud: Deteccidn y diagndstico de la salud de la
comunidad, educacién para la salud, capacitacion para trabajadores de la salud
de la comunidad, programas de divulgacion.

Brindar apoyo a los sistemas de filtracion de aire y programas de
modernizacién de todo el hogar, como la climatizacion y la reduccién de
sustancias toxicas como el plomo, el moho y el asbesto; y

Desarrollar centros para la contaminacion del aire y resiliencia climatica con
filtracion de aire, regulacion de temperatura y sellado adecuado para su uso
durante emergencias.

Colaborar para desarrollar una nueva estrategia/programa
Apoyo como parte de un Programa de Agencias Externas
N/A

Ninguno existente, pero vinculado al I-710 Proyecto piloto de reduccion de
particulas (PM) [LB-ELA_0157] recomendado para su financiamiento como
parte del Plan de Inversion

Proyecto de Filtracion de Aire Escolar SCAQMD

Proyecto de Ley de la Asamblea (AB) 617 Programa de Proteccién del Aire
Comunitario — Estrategias y Acciones de los Programas Comunitarios de
Reduccion de Emisiones (CERP)

Programa de Proteccion del Aire Comunitario (CAPP) de CARB
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Long Beach Alliance for Children with Asthma (LBACA)
East Yard Communities for Environmental Justice (EYCEJ)
Earthjustice

Communities for a Better Environment (CBE)

SELA Collaborative

Natural Resources Defense Council

Coalition for Clean Air (CCA)

LA County Department of Public Health

Gateway Cities Council of Governments (GCCOG)

South Coast Air Quality Management District (SCAQMD)
Southern California Clinics Association

Southern California (SoCal) Crossroads

SmartAirLA
LA Care Community Health Investment Fund
CDC Racial and Ethnic Approaches to Community Health (REACH)
Community Air Protection Incentives
Clean Mobility Investments and the Sustainable Transportation Equity Project
(STEP)
E-Bike Incentive Project
AB 617 Community Air Grants
CA Enviro Grassroots Funds
Outdoor Recreation Legacy Partnership (ORLP) Program
Sustainable Communities Competitive
Environmental Justice Action Grants
Youth Community Access Program
Community Resilience Centers Program

Si, se refiere a la mitigacion de los efectos ambientales de las calles y
carreteras publicas.

Metro puede asociarse con organizaciones comunitarias involucradas en la
justicia ambiental y la salud publica (como EYCEJ y LBACA) para identificar y
desarrollar un conjunto de nuevos proyectos de mejora de la calidad del aire
(reduccion de la exposicién) en todo el Corredor LB-ELA. Los proyectos pueden
apoyar la implementacion de estrategias y acciones identificadas en el CERP
para las comunidades del Programa Comunitario de Proteccion del Aire de AB
617. Metro puede proporcionar fondos y/o asistencia técnica para la
expansion especifica de los programas existentes de educacion sobre la salud y
las pruebas de deteccidn. Este programa también puede apoyar y ampliar el
Proyecto piloto de reduccién de particulas (PM) [LB-ELA_0157] recomendado
para su financiamiento como parte del Plan de Inversién.

La educacion y la divulgacién en materia de salud publica relacionadas con
COVID-19 podrian utilizarse como modelo para la divulgacion educativa
relacionada con la calidad del aire y los resultados sanitarios asociados.
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8.5.2.2 Infraestructura de cero emisiones para automoaviles [LB-ELA_0191]
Infraestructura de cero emisiones para automoviles

Trabajar con jurisdicciones locales (ciudades, Condado de Los AngelesAngeles),
agencias publicas y socios publico-privados para desarrollar y ubicar estaciones
de carga adicionales para vehiculos ZE en el Corredor LB-ELA. Proporcionar
asistencia en la redaccion de subvenciones para ayudar a asegurar el
financiamiento. Ademas, proporcionar apoyo técnico para compartir las
mejores practicas, como la identificacidn de incentivos y/o requisitos de
politicas para nuevos desarrollos.

Apoyar como parte de un Programa de Agencias Externas
N/A
N/A
N/A

LA County Internal Services Department (ISD) Clean Transportation Team
Electric Vehicle Supply Equipment expansion program

Southern California Edison (SCE) Charge Ready Program

SCAG Last Mile Freight Program (Zero-Emission [ZE] Delivery Zones)

LA County ISD

SCE

Gateway Cities Council of Governments
Gateway Cities Regional Climate Collaborative
Los Angeles Cleantech Incubator

Southern California Association of Governments
Jurisdicciones locales

Programa de Transporte Limpio de la Comisién de Energia de California
Proyecto de Infraestructura de Vehiculos Eléctricos de California (CALeVIP)
Comunidades a cargo

Si

Metro puede trabajar con el ISD del Condado, SCE, jurisdicciones locales y
socios privados para identificar las prioridades de ubicacion de cargadores de
vehiculos eléctricos en el Corredor LB-ELA y proporcionar asistencia para la
redaccion de subvenciones en busca de fondos para la infraestructura de ZE en
el Corredor. Metro puede apoyar la expansion de las zonas de entrega de ZE
en todo el Corredor LB-ELA a través del programa Last Mile Freight de SCAG
para camiones y furgonetas de reparto mas livianos.
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Al seleccionar sitios para instalaciones de carga de ZE, las agencias lideres y los
socios deben involucrar de manera proactiva a los residentes, las empresas y
los propietarios para comprender las condiciones y los desafios especificos del
sitio.

Preocupaciones por el hidrégeno: El impacto medioambiental de la produccién
de hidrégeno, en particular su asociacidn con los combustibles fésiles y las
importantes emisiones de gases de efecto invernadero en las comunidades ya
afectadas, es una preocupacion importante. Ademas, también son motivo de
preocupacion los riesgos de seguridad asociados con el transporte y
almacenamiento de hidrégeno, incluidos los riesgos relacionados con
oleoductos, camiones, ferrocarriles y barcos. Se deben evaluar las emisiones
peligrosas como el éxido de nitrégeno (NOx) procedente de la combustién de
hidrégeno y su impacto en la salud respiratoria en comunidades vulnerables.
Metro debe participar en la toma de decisiones centrada en la comunidad a
través del Grupo de Trabajo sobre Calidad del Aire y Salud con las
comunidades afectadas y debe evitar el respaldo de aplicaciones
potencialmente dafiinas sin el aporte de la comunidad. Metro también deberia
llevar a cabo educacion comunitaria sobre el combustible de hidrégeno y
temas relacionados con socios regionales y comunitarios.

8.5.2.3 Proyectos de electrificacion de autobuses [LB-ELA_0192]
Proyectos de electrificacion de autobuses

Buscar incentivos para acelerar el despliegue de vehiculos de transporte
publico y furgonetas compartidas ZE en el Corredor LB-ELA. Los proyectos
podrian incluir la electrificacion de autobuses (autobuses de transporte
publico y autobuses escolares), asi como la infraestructura de carga ZE.
Proporcionar asistencia técnica y de redaccion de subvenciones para definir y
desarrollar proyectos potenciales.

Apoyo como parte del programa de Metro existente
N/A
N/A

Programa de Electrificacion de Autobuses de Metro (flota de autobuses 100%
ZE para 2030)

N/A
N/A

Medida M

©

8-76 Plan de Inversion en Movilidad del Corredor



. Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach — Este de Los Angeles
Met rO BORRADOR Recomendaciones

Metro puede continuar expandiendo sus propios esfuerzos de electrificacion y
coordinarse con las jurisdicciones de GCCOG y LB-ELA en los esfuerzos del
transporte publico relacionados con ZE (por ejemplo, el tranvia ZE en Atlantic a
través de Maywood, Bell, Cudahy y South Gate)

Reservar fondos de la Medida M para estudiar la viabilidad de crear un
depdsito de carga ZE en el drea de Gateway Cities para apoyar las necesidades
de LB Transit, Metro y otras operaciones municipales, especialmente para los
centros de transferencia y las dreas pendientes de ser transferidas.

Preocupaciones por el hidrégeno: El impacto medioambiental de la produccion
de hidrégeno, en particular su asociacion con los combustibles fésiles y las
importantes emisiones de gases de efecto invernadero en las comunidades ya
afectadas, es una preocupacion importante. Ademas, también son motivo de
preocupacion los riesgos de seguridad asociados con el transporte y
almacenamiento de hidrégeno, incluidos los riesgos relacionados con
oleoductos, camiones, ferrocarriles y barcos. Se deben evaluar las emisiones
peligrosas como el éxido de nitrogeno (NOx) procedente de la combustion de
hidrégeno y su impacto en la salud respiratoria en comunidades vulnerables.
Metro debe participar en la toma de decisiones centrada en la comunidad a
través del Grupo de Trabajo sobre Calidad del Aire y Salud con las
comunidades afectadas y debe evitar el respaldo de aplicaciones
potencialmente dafiinas sin el aporte de la comunidad. Metro también deberia
llevar a cabo educacion comunitaria sobre el combustible de hidrégeno y
temas relacionados con socios regionales y comunitarios.
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8.5.2.4 Estaciones de Monitoreo de la Calidad del Aire [LB-ELA_0218]
Estaciones de Monitoreo de la Calidad del Aire

Agregar nuevas estaciones de monitoreo de la calidad del aire en el Area de
Estudio del Corredor LB-ELA. Los sitios se identificaran en cooperacién con el
SCAQMD, organizaciones comunitarias y residentes como parte de los Grupos
de Trabajo de Programas Comunitarios.

Apoyo como parte de un Programa de Agencias Externas
N/A
N/A
N/A

e Programa de Proteccion del Aire Comunitario de la Junta de Recursos del
Aire de California (CARB)/Programa de Monitoreo del Aire Comunitario
SCAQMD AB 617

e SCAQMD
e CARB
e Jurisdicciones locales

e Subvencién para la Reduccién de la Contaminacidn Climatica de la Agencia
de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos

Si, se refiere a la investigacién/mantenimiento de las calles y carreteras
publicas y a la mitigacion de sus efectos medioambientales

Metro puede asociarse con CARB y SCAQMD para identificar ubicaciones para
nuevas estaciones de monitoreo de la calidad del aire a lo largo del Corredor
LB-ELA y proporcionar asistencia técnica para la redaccién de subvenciones
para buscar fondos para estaciones de monitoreo de la calidad del aire a través
de varias subvenciones estatales y federales.

N/A
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8.5.2.5 Programa de Reduccion Energética del Corredor LB-ELA / Reduccion de Emisiones de
Gases de Efecto Invernadero [LB-ELA_0134]

Programa de Reduccién Energética del Corredor LB-ELA / Reduccidn de
Emisiones de Gases de Efecto Invernadero

Bajo el Programa de Reduccion Energética/Reduccion de GEl, se pondrian a
disposicion fondos para implementar proyectos de reduccidon de energia, asi
como de reduccion de GEI (Gases de Efecto Invernadero) en areas afectadas
por proyectos de transporte en el Corredor LB-ELA. Este programa seria un
elemento importante de cualquier iniciativa de transporte importante que se
lleve a cabo en el Corredor LB-ELA. El programa proporcionaria fondos de
subsidio para implementar proyectos y actividades educativas destinadas a
reducir las emisiones de GEI. Algunos ejemplos de estos proyectos son los
proyectos de energia renovable, la generacién de energia solar, la iluminacion
de bajo consumo y la plantacion de arboles, entre otros.

Apoyo como parte del programa de Metro existente
Apoyo como parte de un Programa de Agencias Externas
N/A

Programa ZET de la I-710 de Metro
Electrificacion de autobuses de Metro

Programa SoCalREN
Programa de Inversidn en Calidad del Aire de SCAQMD (Regla 2202)
Incentivos del Programa de Proteccion del Aire Comunitario de SCAQMD

SCAQMD
SoCalREN

Subvenciones de la EPA para la reduccion de la contaminacion climatica

@K

Metro puede continuar expandiendo sus esfuerzos internos de electrificacion
de autobuses y su programa de camiones ZE, comprometerse con la eficiencia
energética en la entrega de proyectos de Metro (con servicios de consultoria
de SoCalREN) y ofrecer colaboracién en esfuerzos externos para reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero a través de la transicidn a energia
renovable en todo el condado y la region.

N/A
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8.5.2.6 Iniciativa "Ecologizaciéon Urbana" del Corredor LB-ELA [LB-ELA_0187]
Iniciativa "Ecologizacion Urbana" del Corredor LB-ELA

Existe una necesidad critica de priorizar los compromisos de espacios verdes
en el CMIP, particularmente para las comunidades de color de bajos ingresos
en el Corredor. Bajo esta iniciativa, los Grupos de Trabajo de Planes
Comunitarios desarrollaran y perfeccionaran proyectos de “ecologizacion
urbana” que fomenten la resiliencia medioambiental. Desempefian un papel
vital en la mejora de la calidad del aire, la absorcion de contaminantes y la
liberacion de oxigeno, lo que es especialmente beneficioso para estas
comunidades agobiadas por la contaminacion proveniente de fuentes
industriales y de transporte. Ademas, los espacios verdes brindan valiosas
oportunidades para el transporte activo, como caminar y andar en bicicleta,
fomentando modos de transporte sostenibles y reduciendo la congestion y las
emisiones de gases de efecto invernadero. Ademas, los espacios verdes
pueden ayudar a mitigar el efecto isla de calor urbano, reduciendo las
temperaturas en las zonas urbanas. Esto es crucial a medida que las
temperaturas aumentan debido al cambio climatico, lo que contribuye a la
creacion de comunidades mas resilientes y adaptables en el Corredor.

Los elementos de “ecologizacién urbana” pueden incluir elementos tales
como: provision de espacios o cinturones verdes; parquecitos; plantacion de
arboles; huertos comunitarios y granjas comunitarias; plantacion tolerante a la
sequia; restauracion del habitat y conectividad; proyectos de captacién de
aguas pluviales, desvio de inundaciones y gestion del agua; remediacion de
zonas industriales abandonadas; restauracion de senderos naturales; e
infraestructura verde, entre otros. A través de la Iniciativa de Ecologizacion
Urbana LB-ELA, los proponentes de proyectos también pueden asociarse con
otras localidades, organizaciones sin fines de lucro o comunidades para
planificar, disefiar e implementar proyectos “ecolégicos” que demuestren que
brindan beneficios ecosistémicos y de espacios abiertos de acceso publico,
como la reduccién de la isla de calor urbano en el Corredor LB-ELA.

A través de los grupos de trabajo del Plan Comunitario, se identificaran las
areas que tienen la necesidad mas critica de nuevos espacios verdes con
aportes de los miembros de la comunidad.

Apoyo como parte de la implementacién del proyecto LB-ELA
Apoyo como parte de un Programa de Agencias Externas
N/A

N/A

N/A
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GCCOG Regional Climate Collaborative

East Yard Communities for Environmental Justice
Communities for a Better Environment

Compton Community Garden

Eastmont Community Center

TreePeople

GrowGood

Friends of the LA River

Urban Greening Grant Program (Programa de Subvenciones para el
Enverdecimiento Urbano) (Agencia de Recursos Naturales de California)

Metro Countywide Urban Greening Grant Program (Programa de
Subvenciones para el Enverdecimiento Urbano del Condado de Metro) (en
desarrollo)

Probablemente si: se relaciona con la mejora y el mantenimiento de las calles y
carreteras publicas, incluida la mitigacién de sus efectos ambientales.

Metro puede poner fondos a disposicidon de las agencias lideres para proyectos
LB-ELA para agregar o ampliar elementos ecoldgicos para maximizar los
beneficios ambientales de los proyectos con un enfoque en el transporte.
Metro también puede proporcionar apoyo técnico a agencias externasy
organizaciones comunitarias que lideran los esfuerzos ecoldgicos en el
Corredor LB-ELA, como jardines comunitarios, plantacion y mantenimiento de
arboles, y limpieza y restauracion del rio de Los Angeles . Finalmente, Metro va
a crear un programa de Enverdecimiento Urbano en todo el condado. Este
programa fue recomendado en el plan Moving Beyond Sustainability de
Metro.2*

N/A
Se deben consultar los espacios verdes y el aumento de la vegetacién con los

pueblos, tribus y organizaciones indigenas locales para honrar y restaurar la
vida vegetal local.

24 https://www.metro.net/about/plans/moving-beyond-sustainability/
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8.5.2.7 Arte publico/Estética [LB-ELA_0190]
Arte publico/Estética

Iniciativa de politica que requeriria que un porcentaje de los fondos de
construccion de transporte para grandes proyectos de obras publicas se
destine a arte publico, paisajismo, elementos de disefio urbano y otras
caracteristicas estéticas para los proyectos.

Apoyo como parte del programa de Metro existente

Apoyo como parte de un Programa de Agencias Externas
Apoyo como parte de la implementacion del proyecto LB-ELA
Programa de Arte de Metro

Programa de Caltrans Arte del Transporte

Coordinador de Arte del Transporte del Distrito de Caltrans
e Programa de Arte de Metro

Probablemente no

Metro puede continuar trayendo programacion artistica e instalaciones para
las estaciones de Metro y/u otra infraestructura de transporte/transporte
publico. Metro puede asociarse con Caltrans en su Programa de Arte del
Transporte para identificar sitios y oportunidades para que las comunidades
locales y las agencias gubernamentales publicas coloquen arte y otros
tratamientos estéticos en instalaciones de propiedad estatal y en derechos de
paso de propiedad estatal. Metro puede poner fondos a disposicion de las
agencias lideres para proyectos del LB-ELA para agregar arte, paisajismo u
otras mejoras visuales a proyectos con un enfoque en el transporte.

N/A

Fuente: Encuesta SPP, Mapeo SPP
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8.5.3 Estabilizacion de la viviendas/Uso del suelo

8.5.3.1 Plany Programa de Implementacion Estratégica del Desarrollo Orientado al Transito
del West Santa Ana Branch (TOD SIP) [LB-ELA_0009]

Linea Southeast Gateway TOD SIP

El TOD SIP proporciona una vision general y una guia estratégica para que las
jurisdicciones locales de la Linea Southeast Gateway la utilicen como recurso a
medida que desarrollan e implementan sus propios planes, politicas y
estrategias de desarrollo econémico y movilidad en las 12 areas de estaciones
de la Linea Southeast Gateway a lo largo de la alineacion. Ademads, en 2019, la
Junta Directiva de Metro aprobé un programa de implementacién de $1 millén
para financiar a las jurisdicciones de la Linea Southeast Gateway para
implementar las recomendaciones de TOD SIP.

Apoyo como parte del Programa Metro existente
Apoyo como parte de un Programa de Agencias Externas
N/A

Programa de Financiamiento para la Implementacién de TOD SIP de Southeast
Gateway Line

N/A

Jurisdicciones locales

e Programa de Vivienda Asequible y Comunidades Sostenibles (AHSC)

Probablemente no

Metro puede continuar brindando orientacidn a las jurisdicciones locales de la
linea Southeast Gateway a medida que desarrollan e implementan planes,
politicas y estrategias de desarrollo econédmico y movilidad en las 12 areas de
las estaciones de la linea Southeast Gateway. Metro continuara financiando las
actividades de implementacién utilizando $1 millén de fondos de
implementacién aprobados por la Junta Directiva de Metro en 2019.

N/A

Fuente: Metro LRTP
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8.5.3.2 Politicas de Estabilizacion de la Vivienda [LB-ELA_0135]

_ Politicas de Estabilizacion de la Vivienda

Aplicando un enfoque integrado, trabajar con las ciudades, el Condado de Los
Angeles y las agencias publicas para proponer y aprobar politicas de
estabilizacion comunitaria para apoyar a las comunidades desfavorecidas en el
Corredor LB-ELA, mejorar su resiliencia y abordar los determinantes sociales
de la salud. Proporcionar asistencia en la redaccion de subvenciones para
asegurar los fondos necesarios. Las politicas e incentivos para la estabilizacion
de la vivienda incluyen medidas tales como:

Mandatos para la mejora de los procesos: involucrar a la comunidad y formar
asociaciones con las organizaciones comunitarias;

Beneficios para la comunidad: establecer un marco, un menu y un sistema de
puntuacién de desarrollo equitativo para los nuevos proyectos de desarrollo;

Desarrollar fideicomisos de tierras comunitarias/bancos de tierras para nuevas
viviendas y/o para apoyar viviendas asequibles;

Creacion de riqueza local: fomentar la produccion de viviendas asequibles
locales para la venta, programas de asistencia para el pago inicial y programas
de asistencia para el mantenimiento de viviendas;

Politicas de vivienda inclusiva con o sin la opcién de pagar tarifas en lugar de
ello;

Fondo Fiduciario de Vivienda para apoyar y aumentar el financiamiento de la
produccidn de viviendas asequibles;

Programas de bonificacion por densidad para incentivar la produccién de
viviendas asequibles y de ingresos mixtos;

Programas de unidades de vivienda accesorias asequibles (ADU) y programas
de amnistia de ADU;

Politicas para reducir los costos de la vivienda, como la reduccién y
desagregacion de estacionamientos, técnicas de construccion innovadoras,
exenciones de tarifas y simplificacion de permisos;

Programas contra el desplazamiento para inquilinos: programas de derechos
de inquilinos, incluidas politicas contra el acoso y politicas de desalojo por
causa justa, asistencia legal para inquilinos, politicas de vivienda sin pérdida
neta para nuevos desarrollos, limites a la demolicidn y conversién residencial,
politicas de derecho al retorno de los inquilinos y programas de preferencia de
residentes locales para nuevas viviendas;

Politicas de estabilizacion de las rentas;

Programas de asistencia para la renta para personas de bajos ingresos y
programas de préstamos a bajo interés para el mantenimiento y la mejora de
las unidades de alquiler estabilizado;

Programas contra el desplazamiento para propietarios de viviendas:
desgravaciones fiscales, préstamos, subvenciones para el mantenimiento y
asistencia para ejecuciones hipotecarias; y

Programa de Renta Basica.

A través de los grupos de trabajo del Plan Comunitario, Metro consultara con
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proveedores de viviendas asequibles, defensores de inquilinos y otros expertos
impulsados por la misién para desarrollar recomendaciones para programas y
proyectos.

Apoyo como parte de un Programa de Agencias Externas
N/A
N/A
N/A

e Fondo Fiduciario de Vivienda del GCCOG
e Asistencia Legal para Inquilinos de GCCOG

e GCCOG

e Jurisdicciones locales

e Fair Housing Foundation

e BASTA Long Beach

e Legal Aid Foundation of Los Angeles

e Fondo Fiduciario de Vivienda del GCCOG
e Programa de Vivienda Asequible y Comunidades Sostenibles (AHSC)

Probablemente no

Metro puede colaborar con GCCOG para identificar oportunidades de
viviendas asequibles orientadas al transporte publico en el Corredor LB-ELA a
través del Fondo Fiduciario de Vivienda. Metro puede apoyar los programas
existentes de asistencia a los inquilinos a través de las jurisdicciones locales,
GCCOG y CBO. Metro puede proporcionar asistencia técnica a las jurisdicciones
locales que buscan estudiar y desarrollar politicas de estabilizacion de vivienda
a nivel local, particularmente relacionadas con el desarrollo orientado al
transporte publico.

N/A

Fuente: Comité Ad Hoc del COG, Encuesta SPP, Mapeo SPP
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8.5.3.3 Comunidades orientadas al transporte publico / Uso del terreno [LB-ELA_0193]
Comunidades orientadas al transporte publico (TOC) / Uso del terreno

Trabajar con las jurisdicciones locales (ciudades, Condado de Los Angeles) para
aplicar las mejores practicas y pautas de disefio para fomentar el desarrollo
orientado al transporte publico cerca de las estaciones de tren y las rutas de
autobus muy utilizadas en el Corredor LB-ELA. Proporcionar recursos técnicos
tales como asistencia para la redaccién de subvenciones y asistencia técnica
para el desarrollo comunitario y la planificacion del uso del suelo. Ayudar a las
jurisdicciones locales en coordinacion con los propietarios y constructores para
garantizar una construccién segura y fortalecer las conexiones con el
transporte publico.

Apoyo como parte del programa de Metro existente
N/A
N/A

Politica y Plan de Implementacion de TOC de Metro

Programas de TOC de Metro (primera/dltima milla, desarrollo conjunto, disefio
de todo el sistema, desarrollo econdmico y planificacion de apoyo al
transporte)

N/A

e Jurisdicciones locales
e Programa de Vivienda Asequible y Comunidades Sostenibles (AHSC)

Probablemente no

Metro puede promulgar el Plan de Implementacién de TOC, que incluye
proporcionar asistencia para la redaccion de subvenciones y asistencia técnica
para el desarrollo comunitario y la planificacidn del uso del suelo. Metro puede
coordinar con las jurisdicciones locales para planificar mejor las viviendas cerca
de las estaciones de tren y las rutas de autobuis mas utilizadas a lo largo del
Corredor LB-ELA. Metro también puede colaborar con organizaciones y
constructores de vivienda asequible para promover el desarrollo en areas de
TOC a través de incentivos.

Metro ya tiene una politica de TOC para apoyar a las jurisdicciones en las
iniciativas de TOC.

Indicador CIC: Escepticismo de las iniciativas de desarrollo orientadas al
transito que carecen de las barandas necesarias para garantizar que no
conduzcan a la gentrificacidn y otras presiones de desplazamiento sobre los
residentes existentes del corredor. Recomendacién para que Metro consulte
con proveedores de vivienda asequible impulsados por la misién y defensores
de inquilinos en el disefio de Iniciativas de Desarrollo Orientado al Transito
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Fuente: Metro, Mapeo SPP
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8.5.3.4 Programas para personas sin hogar [LB-ELA_0194]
Programas para personas sin hogar

Apoyar las iniciativas para personas sin hogar en el Corredor LB-ELA, y apoyar
los esfuerzos y recomendaciones que han surgido del Comité Consultivo para
Personas sin Hogar de Metro, re-imaginar las Iniciativas de seguridad publica y
otras iniciativas y estudios del Condado para abordar la indigencia en 'y
alrededor del sistema de transporte, incluidas las disposiciones para: mejorar
la experiencia del cliente; mantener un sistema seguro y protegido; y conectar
a las personas sin hogar en el sistema de transporte con servicios y recursos.

A través de los Grupos de Trabajo de Programas Comunitarios, Metro
consultard con organizaciones comunitarias locales que atienden a personas
sin hogar en el desarrollo de estos programas, con un enfoque en abordar las
causas fundamentales de la falta de vivienda en lugar de la vigilancia policial.

Apoyo como parte del programa de Metro existente.
Apoyo como parte de un programa de agencias externas.
N/A

Programa piloto de Extensién Comunitaria para Personas sin Hogar de Metro
Programa Metro Room to Work

Asociacion de GCCOG/LA Care Enhanced Care Management

Local Jurisdictions

GCCOG

LA Care

East LA Women’s Center

Fair Opportunity for Change
Forgotten Children, Inc.

Jordan’s Disciples Community Service
Kingdom Causes Bellflower
Restoration Diversion Services
Salvation Army

e Medida H

e Subvenciones de Vivienda, Asistencia y Prevencion para Personas sin Hogar
(HHAP) de California

Probablemente no
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Metro puede apoyar los esfuerzos existentes del Equipo de Extensién
Comunitaria para Personas sin Hogar de Metro (MHOT) para conectar a las
personas sin hogar con los servicios; evaluar las estadisticas de rendimiento y
las necesidades de MHOT en las rutas ferroviarias y de autobus, y las
estaciones de transporte publico asociadas en todo el corredor LB-ELA; y
coordinar con los proveedores de servicios para personas sin hogar en el
Corredor LB-ELA para garantizar que las asociaciones de MHOT en el Corredor
sean efectivas y estén actualizadas. Metro puede asociarse con otras agencias
de transporte en el Corredor LB-ELA para ampliar los servicios y coordinar
entre los sistemas.

Metro puede apoyar su programa existente Room to Work e identificar
oportunidades de reclutamiento en el Corredor LB-ELA.

N/A
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8.5.4 Creacion de Empleo/Oportunidades de Trabajo
8.5.4.1 Politicas de Estabilizacion Econémica [LB-ELA_0186]

Politicas de estabilizacion econémica

Trabajar con las ciudades, el Condado de Los Angeles y las agencias publicas
para proponer y aprobar politicas de estabilizacion comunitaria para apoyar a
las comunidades desfavorecidas en el Corredor LB-ELA. Proporcionar
asistencia en la redaccion de subvenciones para asegurar los fondos
necesarios. Las politicas e incentivos de estabilizacién econdémica incluyen
medidas tales como:

Mandatos para la mejora de los procesos: involucrar a la comunidad y formar
asociaciones con las organizaciones comunitarias;

Programas de empoderamiento financiero de la comunidad: acuerdos de
contratacion local, educacion y desarrollo de la fuerza laboral, programas de
mejora crediticia;

Apoyo a las empresas de propiedad local: fondo para la interrupcién de
pequefias empresas y fondos de préstamos durante la construccion, guia de
servicios de apoyo para las empresas, zonificacion para fomentar a las
pequefias empresas y programas de arrendamiento con opcién a compra para
empresas y viviendas; y

Identificar, proteger y fomentar el legado y las empresas culturalmente
significativas, asi como los hitos histéricos y culturales; y exigir la inclusion de
espacios artisticos y culturales en los nuevos desarrollos.

Apoyo como parte de un Programa de Agencias Externas
Apoyo como parte del programa de Metro existente
N/A

e Fondo de Interrupcion del Negocio de Metro

Programa de Apoyo Empresarial de la Corporacion de Desarrollo Econémico
del Condado de Los Angeles (LAEDC)

Programa de Subvenciones para Negocios Patrimoniales de LA Conservancy
Programa de Negocios Patrimoniales de la Ciudad de Los Angeles

Programa de Negocios Patrimoniales de Long Beach

BREATHE Condado de LA

Educacion y divulgacion de la Ordenanza de Proteccion de Inquilinos
Comerciales del Condado de Los Angeles

LAEDC

Cambodian Association of America

United Cambodian Community

LA Conservancy

Long Beach Heritage

Departamento de Desarrollo de la Fuerza Laboral, Envejecimiento y Servicios
Comunitarios del Condado de Los Angeles (WDACS); Oficina de Pequefias
Empresas
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Subvenciones en bloque para el desarrollo comunitario
Consejo de Crecimiento Estratégico

California Endowment

Liberty Hill Foundation

The Kresge Foundation

Probablemente no

Metro puede proporcionar asistencia técnica a las jurisdicciones locales para la
planificacidn y estudios de politicas para promulgar politicas de estabilizacion
econdmica. Metro también puede apoyar a GCCOG y otras organizaciones que
brindan apoyo empresarial (asistencia técnica, micro préstamos, educacion) y
programas para empresas patrimoniales liderados por la ciudad (por ejemplo,
Long Beach, Los Angeles) que tienen como objetivo preservar los negocios de
larga duracion que enfrentan la presion del desplazamiento. Metro puede
apoyar los esfuerzos de divulgacién de WDACS del condado de Los Angeles
relacionados con la Ordenanza de Proteccién de Inquilinos Comerciales.

N/A
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8.5.4.2 Programas de contratacion selectiva [LB-ELA_0195]
Programas de contratacion selectiva

Apoyar el desarrollo de programas de contratacion locales y especificos para
aumentar la proporcion de délares publicos que se dedican a la creacion de
empleos locales para los residentes de la comunidad en el Area de Estudio LB-
ELA. Incluir medidas como el establecimiento de Acuerdos Laborales de
Proyecto que especifiquen objetivos de contratacion locales y especificos para
proyectos de construccion especificos, asi como requisitos de contratacion de
primera fuente. Colaborar con las jurisdicciones locales y las agencias publicas
para alinear las politicas, los umbrales y los requisitos de contratacion locales y
especificos.

Apoyo como parte del programa de Metro existente

Apoyo como parte de un Programa de Agencias Externas

Apoyo como parte de la implementacién del proyecto LB-ELA

Acuerdo Laboral del Proyecto Metro/Politica de Carreras en la Construccion

Programa de Contratacion Local y Especifica de Obras Publicas del Condado de
Los Angeles

Jurisdicciones locales
Por determinar

Probablemente no

Metro y el Departamento de Agua y Energia del Condado de Los Angeles ya
cuentan con programas locales de contratacidn selectiva. Metro puede
colaborar con otras jurisdicciones/agencias locales para vincular las politicas
de contratacién existentes a los proyectos del Programa de Mejoras de Capital
(CIP), o enfocarse en la contratacion para tipos especificos de trabajos, como
empleos “ecoldgicos”. Metro también puede apoyar iniciativas existentes que
incluyen oportunidades de desarrollo de la fuerza laboral y contratacion local
establecidas y acuerdos laborales de proyectos.

Durante el proceso de implementacion se deben implementar politicas de
contratacion especificas para garantizar que los residentes se beneficien de los
proyectos a medida que se desarrollan/construyen.

Indicador CIC: Sugerencia de la comunidad para establecer el requisito de
duracién minima de residencia que los trabajadores deben cumplir para
calificar para los beneficios de contratacion local.
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8.5.4.3 Iniciativas de empleo/contratacion [LB-ELA_0196]

Iniciativas de empleo/contratacion

Asociarse con agencias publicas, grandes empleadores y empresas locales para
llevar a cabo campaiias de contratacion en ubicaciones en el Corredor LB-ELA
(tanto virtuales como en persona). Esta iniciativa también incluiria ferias de
empleo y talleres en instalaciones y colegios comunitarios para proporcionar
informacion a los residentes locales sobre oportunidades de trabajo y recursos
para hacer networking. Llevar a cabo campafias promocionales para dar a
conocer activamente estos eventos en las comunidades del Corredor LB-ELA.

Apoyo como parte del programa de Metro existente.

Apoyo como parte de un programa de agencias externas.
N/A

Programa Metro Workforce Initiative Now (WIN-LA)
Programa de Metro Room to Work

Programa de pasantias y aprendices de nivel inicial de Metro

Iniciativa Metro E3 (Exponer — Educar — Emplear) y Escuela de Transporte
Programa de la Academia de Carreras en el Transporte de Metro (TCAP)

Programas de Desarrollo de la Fuerza Laboral de GCCOG
Programa de Contratacion Local y Especifica de Obras Publicas del Condado de
Los Angeles

GCCOG

CALSTART

Easterseals

GrowGood

ICAN California Abilities Network

Mexican American Opportunity Foundation

Project Return Peer Support — La Casita de Apoyo
Restoration Diversion Services

Soledad Enrichment Action

The Arc Southeast Los Angeles County

Veterans Stand Together

Programas de Desarrollo de la Fuerza Laboral de Metro
Programas de Desarrollo de la Fuerza Laboral de GCCOG

No

8-93 Plan de Inversion en Movilidad del Corredor



. Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach — Este de Los Angeles
Met rO BORRADOR Recomendaciones

Metro puede apoyar la implementacidn local de sus propias iniciativas de
empleo/contratacién como WIN-LA, Room to Work, E3 y TCAP en las
comunidades del Corredor LB-ELA. Metro puede asociarse con GCCOG para
apoyar los programas existentes de empleo/contratacién en asociacion con
instituciones educativas locales y sindicatos. Metro puede involucrar a una
variedad de organizaciones locales sin fines de lucro que brindan servicios de
colocacidn laboral para garantizar que los participantes estén al tanto de las
oportunidades de empleo relacionadas con el Plan de Inversién LB-ELA y en
todo el Corredor.

N/A

8.5.4.4 Programas de formacion profesional [LB-ELA_0197]
Programas de formacidn profesional

Asociarse con agencias publicas, empleadores del sector privado, colegios
comunitarios, organizaciones laborales y organizaciones sin fines de lucro para
expandir los programas de formacion profesional y educativos para los
residentes de la comunidad en el Corredor LB-ELA. Los ejemplos podrian incluir
capacitacion para mecdanicos que trabajan para pequefias empresas que dan
servicio a los vehiculos ZE. Estos programas brindarian oportunidades para
establecer una trayectoria profesional para trabajar en sectores econdmicos
clave y ascender en el escalafén, centrandose en el desarrollo de la fuerza
laboral y la capacitacidn en habilidades laborales.

Apoyo como parte de un programa de agencias externas.
Apoyo como parte del programa de Metro existente.
Apoyo como parte de la implementacion del proyecto LB-ELA.

Programa WIN-LA de Metro

Programa Room to Work de Metro

Programa de pasantias y aprendices de nivel inicial de Metro

Iniciativa de Metro E3 (Exponer — Educar — Emplear) y Escuela de Transporte
Metro TCAP

Subvencion de la Asociacion de Capacitacion en Carreteras Secundarias del
Puerto de Los Angeles
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GCCOG

CALSTART

IBEW Training Center

Carpenters Union Training Center

Slawson Southeast Occupational Center

Assistance League of Long Beach

Empower Unlimited

Driving Hope

Grass Roots Community Network

Soledad Enrichment Action

EXP The Opportunity Engine

Unearth and Empower Communities

YWCA

EntreNous

Pacific Gateway

Long Beach City College

CSU Long Beach

Subvenciones de High Road Training Partnership (HRTP)
Programas de Desarrollo de la Fuerza Laboral de Metro

Programas de Desarrollo de la Fuerza Laboral de GCCOG

No

Metro puede asociarse con agencias publicas, empleadores del sector privado,
colegios comunitarios, organizaciones laborales y organizaciones sin fines de
lucro para expandir los programas de formacién profesional y educativos para
los residentes de la comunidad en el Corredor LB-ELA. Los ejemplos podrian
incluir capacitacion para mecanicos que trabajan para pequefas empresas que
dan servicio a los vehiculos ZE. Estos programas brindarian oportunidades para
establecer una trayectoria profesional para trabajar en sectores econdmicos
clave y ascender en el escalafén, centrandose en el desarrollo de la fuerza
laboral y la capacitacion de habilidades laborales.

Idealmente, los programas de formacién profesional deberian enfocarse en la
creacion de una fuerza laboral calificada que probablemente se beneficie de
los proyectos CIP.
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8.6 Programas modales y Fondo START-UP

Ademas de identificar proyectos y programas para el financiamiento inicial, el Plan de Inversidon también
mira hacia el futuro del Corredor LB-ELA mediante la planificacion, el desarrollo, la identificacién y el
perfeccionamiento de proyectos, programas e iniciativas estratégicas que promoveran la Visiéon, Metas y
Principios Directivos del Corredor en los afios futuros. Los Programas Modales y el Fondo START-UP
permitirdn que el Plan de Inversién sea un documento flexible, dindmico y vivo que aborde las
prioridades y necesidades futuras a medida que evolucionan.

El Plan de Inversién se basa en un proceso intensivo y con la participacion de la comunidad, que
determind que se necesita un trabajo de planificacidn adicional para identificar proyectos/programas
emergentes que se alineen bien con la Visidon, Metas y Principios Directivos adoptados. Varias ciudades,
en particular aquellas que no cuentan con proyectos listos para su implementacion para ser
considerados para la inversion, también necesitan asistencia técnica (a través del Fondo START-UP) para
apoyar este trabajo en sus respectivas EFC y garantizar inversiones equitativas en todo el Corredor. Los
Proyectos y Programas del Plan de Inversién también se muestran por ubicacién y area de enfoque de
las metas en el Apéndice 8-A. Los Programas Modales servirdn como el mecanismo por el cual estas
actividades de planificacidn y desarrollo en curso conduzcan a la implementacién después de la
adopcion del Plan de Inversién.

El Plan de Inversidon incluye cinco Programas Modales, ademas del Fondo Catalizador de Programas
Comunitarios descrito en la Seccidn 8-69, incluyendo: transporte activo, carreteras principales/calles
completas, seguridad en autopistas y mejoras en los pasos a desnivel, movimiento de bienesy
transporte publico.?® Metro, sus socios y las partes interesadas relevantes deberan colaborar para
avanzar en los proyectos de los Programas Modales hacia su implementacion, promoviendo la Metas del
Plan de Inversidn. Los elementos del Plan de Inversidn que se incluirdn en los Programas Modales
incluyen los siguientes:

e Proyectos de nivel 1 a corto plazo no seleccionados para recibir financiamiento inmediato;

e Proyectos de nivel 1 a largo plazo que requieren un desarrollo adicional para estar listos para su
implementacion;

e Proyectos de Nivel 2 que necesitardn desarrollo y refinamiento adicionales para estar mas
alineados con la Visién, Metas y Principios Directivos del Plan de Inversién para ser considerados
para su implementacién en el futuro;

e Planificacion equitativa de proyectos para identificar brechas de equidad, brindar asistencia
técnica (a través del Fondo START-UP) a las comunidades de menores recursos y desarrollar
proyectos para su implementacién futura; y

%5 Los programas comunitarios se pueden encontrar en la seccién anterior de este documento.
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e Programas piloto, iniciativas estratégicas y estudios de planificacién.

El Plan de Inversién reservara fondos en cada Programa Modal para llevar a cabo estas actividades de
planificacién y desarrollo e implementar algunos proyectos que se desarrollen a partir de estas
actividades. Esto incluye algunos proyectos que obtuvieron una alta calificacidn en el proceso de
evaluacidn, pero que se identificd que no estaban listos para recibir inversién inicial en el marco del
plan. Ademas, los fondos del Programa Modal se pueden utilizar para avanzar en otros proyectos
parcialmente financiados con una ligera brecha de financiamiento o los presentados por Metro y sus
socios para solicitudes de subvenciones que no recibieron fondos externos. En las siguientes secciones
se describen los cinco Programas Modales y los fondos del Plan de Inversion reservados para llevar a
cabo los objetivos de planificacidn, desarrollo e implementacién de cada programa.

Fondo START-UP

La funcién del Plan de Inversion es distribuir y aprovechar estratégicamente fondos que permitiran a las
diversas jurisdicciones del Corredor desarrollar e implementar sus propios proyectos existentes. Si bien
el proceso de evaluacidon empled una lente de equidad distributiva para priorizar los proyectos que
tienen mas probabilidades de beneficiar a las comunidades mds necesitadas, la distribucion de las
propuestas de proyectos recibidas y los niveles de desarrollo/preparacién de los proyectos reflejan
disparidades en la capacidad municipal y la inversién histérica. Los conceptos de proyecto recopilados a
partir de los aportes de la comunidad se incluyen en el Plan, pero generalmente requeriran procesos de
planificacion de principio a fin y requeriran que los municipios se ocupen del desarrollo técnico y la
implementacidon. Como las ciudades y vecindarios que han enfrentado una subinversién historica a
menudo tienen menos financiamiento y menos personal técnico para planificar, desarrollar, financiar e
implementar proyectos de capital, estas areas pueden estar representadas de forma deficiente en la
lista completa de proyectos del Plan de Inversién, y mucho menos en las recomendaciones para la
inversion inicial.

Para abordar este problema, Metro esta creando un Fondo START-UP (“Asistencia Técnica Estratégica
para el Transporte Reparativo que Eleve a la Gente”) que brinda asistencia técnica especifica para
apoyar a las comunidades con las mayores necesidades, en relacidn con sus recursos técnicos y su
capacidad para el desarrollo de proyectos y implementacién. El Fondo START-UP ayudara a las
comunidades a desarrollar conceptos de proyectos para la elegibilidad para subvenciones y ayudard a
las comunidades a participar en la implementacién de los programas del Plan de Inversién que son para
todo el corredor (por ejemplo, “funciones para calmar el trafico”, “cierre de brechas peatonales” y
varios del Fondo Catalizador de Programas Comunitarios). El Fondo START-UP no estara vinculado
explicitamente a determinados municipios o comunidades geograficas, pero se priorizara la asistencia

para ciudades o barrios:

e Sin ningln proyecto presentado formalmente para el Plan de Inversién.

e Con proyectos en fase conceptual o de desarrollo solamente en el Plan de Inversion.
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Metro

e Con altas concentraciones de Comunidades de Enfoque de Equidad (EFC).

e Que enfrentan los mayores impactos acumulativos identificados en la investigacion de las
condiciones existentes.

Transporte activo

La categoria del Programa Modal de Transporte Activo consiste en proyectos y programas que apoyan el
movimiento seguro de los viajeros utilizando métodos de viaje impulsados por los humanos, como
caminar, andar en bicicleta o rodar, para ir de un lugar a otro. El compromiso de Metro con el avance del
Transporte Activo se refleja en su Plan Estratégico de Transporte Activo 2023.2° que reafirma el papel
proactivo de la agencia en la planificacién del transporte activo en todo el condado; y establece
propuestas para ciclovias regionales, distritos peatonales y dreas de mejora de primera y ultima milla
alrededor de las estaciones de transporte publico. Si bien los proyectos de transporte activo ofrecen
oportunidades para promover resultados equitativos, los proyectos que aumentan la cobertura
impermeable danan desproporcionadamente a las comunidades de color debido al aumento de calor
resultante del efecto de isla de calor urbana. Los proyectos liderados por Metro se ajustaran a los
requisitos de la Politica de Arboles de Metro y el Plan M4s Alla de la Sostenibilidad y los programas
modales brindaran oportunidades para incorporar la ecologizacién urbana en los proyectos de
transporte activo. La inversién en transporte activo se resume en la Tabla 3-8.

Tabla8-3. Resumen de la inversién en transporte activo

Inversion total del Plan de Inversion

$100 millones

Inversién potencial aprovechada

$150-200 millones

Proyectos/Programas recomendados para la $44 millones
inversion inicial
Desarrollo $500,000

Pre-Implementacién

$4.5 millones

Implementacién

$39 millones

Programa Modal

$55.7 millones

Fondo START-UP

$11.5 millones

Pre-Implementacién

$3.0 millones

Implementacién

$41.2 millones

El Plan de Inversidon en Movilidad del Corredor LB-ELA financiara varios proyectos y programas de
transporte activo a través de inversiones iniciales (descritas en las Inversiones iniciales:
Proyectos/Programas recomendados para el financiamiento inicial, paginas 8-6) y el desarrollo de

26 Se puede acceder al documento aqui https://www.metro.net/projects/active-transportation-strategic-plan-atsp/
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proyectos futuros a través del Programa Modal de Transporte Activo. El Plan de Inversién asigna $100
millones en inversidn total en Transporte Activo, incluyendo $44 millones en fondos iniciales
recomendados y $57 millones adicionales para el Programa Modal de Transporte Activo. Muchos
programas de Transporte Activo de alta puntuacién son programas regionales o de todo el corredor que
se enfocan en implementar proyectos de seguridad para ciclistas y peatones a partir de planes de
transporte activo existentes, incluido el Plan Estratégico de Transporte Activo 2023 de Metro. Aunque se
recomienda el financiamiento inicial de varios proyectos seleccionados de estos programas, estos planes
incluyen muchos otros proyectos que requieren un mayor desarrollo y priorizacién. Otros elementos del
programa de Transporte Activo incluyen la ecologizacion y otras caracteristicas de sostenibilidad,
mejoras de seguridad personal y otros elementos para mejorar la experiencia del usuario y la calidad de
vida dentro del Corredor LB-ELA.

El Programa Modal de Transporte Activo apoyara la planificacion y el desarrollo de futuros proyectos de
seguridad para ciclistas y peatones, avanzard los proyectos hacia la implementacién y financiara la
implementaciéon de proyectos futuros. Este enfoque incluye proporcionar asistencia técnica (Fondo
START-UP) y recursos equitativos para la planificacién de proyectos para ayudar a las jurisdicciones y
comunidades con menor capacidad y recursos a desarrollar conceptos y estrategias de proyectos para su
implementacion futura. Al priorizar a estas comunidades para el financiamiento para el desarrollo
dentro del Programa Modal, el Plan de Inversién tiene como objetivo ayudar a cerrar las brechas en
capacidad y recursos que histéricamente han contribuido a las desigualdades espaciales en la
distribucidn de la inversién y dentro de la lista de proyectos iniciales listos para su implementacion
recomendados en el Plan de Inversién. De los casi $56 millones disponibles en el Programa Modal de
Transporte Activo, el 20% ($11.5 millones) se reservara para el desarrollo equitativo de la planificacién
del proyecto y la asistencia técnica (Fondo START-UP)

8.6.1.1 Proyecto y programas de transporte activo recomendados para la inversién inicial

Como se describid anteriormente en este capitulo, el Plan de Inversidn incluye $44 millones para
inversiones iniciales en Transporte Activo, incluidos distintos proyectos en la lista de MSPP que
obtuvieron una calificacion alta y estdn mas listos para su implementacidn. Ademas de esos proyectos,
hay importantes documentos de planificacion, como el recientemente actualizado Plan Estratégico de
Transporte Activo de Metro?’ y el Plan Maestro de Bicicletas de Long Beach, 28 que establecen los
corredores de Transporte Activo de importancia regional en el Corredor LB-ELA. Debido a que muchos
de los proyectos de Transporte Activo de Nivel 1 en el MSPP original recibieron fondos en 2023 del
Programa de Transporte Activo de California, se resaltaron proyectos adicionales en el MSPP para su
inclusidn en las recomendaciones de financiamiento iniciales. La inversion en financiamiento de
Transporte Activo se basa en:

7 https://www.metro.net/projects/active-transportation-strategic-plan-atsp/

28 https://www.longbeach.gov/lbcd/planning/advance/general-plan/mobility/bicycle/
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e proporcionar fondos para proyectos que recibieron subvenciones estatales del Programa de
Transporte Activo pero que aun tienen una brecha parcial de financiamiento;

e proporcionar fondos para proyectos que se priorizan en el Plan Estratégico de Transporte Activo
de Metro, especialmente ciclovias y pistas para bicicletas que cierran brechas en la red regional
de Transporte Activo y aquellos que brindan acceso a las areas de EFC; y

e Proporcionar fondos para avanzar en distintos proyectos que necesitan apoyo para su
implementacion.

8.6.1.2 Programa Modal de Transporte Activo

Los proyectos y programas enumerados en la Tabla8- no estdn incluidos en las recomendaciones de
inversidn inicial (o solo estan parcialmente financiados). Metro, sus socios y las partes interesadas
relevantes refinaran, desarrollaran y potencialmente empaquetaran (si corresponde) estos proyectos y
programas para prepararlos para su implementacion a través del Programa Modal de Transporte Activo.

Tabla8-4. Programa Modal de Transporte Activo

LB-ELA_0212*

Mejoras en el transporte activo de Tweedy
Bl

South Gate

Implementacion

LB-ELA_0213*

West Santa Ana Branch [WSAB] Proyecto
de seguridad y acceso para bicicletas
“Primera-ultima milla” de la estacidn de
tren ligero

Muiltiples
jurisdicciones

Implementacidn

LB-ELA_0211* |Ciudad de Long Beach Conexiones Long Beach Implementacion
peatonales y ciclistas de Centro de la
Ciudad

LB-ELA_0206* | Mejoras para peatones y bicicletas de la Bell Gardens Desarrollo/ Pre-

ciudad de Bell Gardens

implementacion

LB-ELA_0201 | Mejoras y elementos de seguridad para  |Toda el Area de Desarrollo/
peatones y ciclistas Estudio Implementacion

LB-ELA_0214 |Iniciativa de habitabilidad I-710 Multiples Desarrollo/
jurisdicciones Implementacion

LB-ELA_0163 |Proyectos de cierre de huecos para Multiples Desarrollo/
bicicletas en el corredor LB-ELA jurisdicciones Implementacion

LB-ELA_0162 |Carriles de bicicleta de 8 a 80 de la ciudad |Long Beach Desarrollo/
de Long Beach Implementacion

LB-ELA_0204 |Proyectos de cierre de brechas peatonales |Toda el Area de Desarrollo/
Estudio Implementacion
LB-ELA_0200 |Programas de bicicletas compartidasy Toda el Area de Implementacion

servicios para bicicletas

Estudio
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LB-ELA_0102

Mejoras del plan maestro para peatonesy
ciclistas

Maywood

Desarrollo/
Implementacion

LB-ELA_0170*

Rutas seguras de Huntington Park para
personas mayores y estudiantes

Huntington Park

Desarrollo/
Implementacidn

LB-ELA_0076 |Instalaciones para peatones y bicicletas Commerce Desarrollo/
Implementacion
LB-ELA_0220 |Proyecto piloto de micromovilidad Multiples Implementacion
jurisdicciones
LB-ELA_0094 |Paso elevado del puente peatonal de Hill |Long Beach Pre-implementacion
St
LB-ELA_0066 |Proyecto Randolph de bicicletas y Bell Implementacion
peatones
LB-ELA_0055 |I-710 Carril de bicicleta del Rio Multiples Pre-implementacion
LA (Western Levee Path)*** jurisdicciones
LB-ELA_0007 |Camino del Rio LA — Centro de Los Angeles |Maywood to Pre-implementacién
Elysian Valley
LB-ELA_0070 |Puente peatonal Bell Gardens Pre-implementacion
LB-ELA_0208* | Proyecto de Accesibilidad Peatonal de Salt |Cudahy Implementacion
Lake Av
LB-ELA_0207 |Mejoras en la seguridad de la comunidad |Carson Desarrollo/ Pre-
de la ciudad de Carson implementacion
LB-ELA_0159 |Proyecto de conector peatonal de South Gate Implementacion
Southern Av
LB-ELA_0128 |Proyecto de instalaciones para bicicletas y |Maywood Pre-implementacion
peatones en Randolph St
LB-ELA_0138 |Paso elevado para peatones y bicicletas de |Long Beach Pre-implementacion
Spring Av
LB-ELA_0158 |Proyecto de cierre de la brecha peatonal |Ranch Pre-implementacion
de Del Amo Dominguez/Long
Beach
LB-ELA_0199 |Programas de trabajo a distancia Toda el Area de Desarrollo
Estudio
LB-ELA_ 0114 |Camino peatonal de Walnut Signal Hill Pre-implementacion
LB-ELA_0095 |Mejoras en los cruces de peatones Lynwood Desarrollo/ Pre-
implementacion
LB-ELA_0216 |Programa de Seguridad y Educacién para |Toda el Area de Implementacidn
Ciclistas (BEST) Estudio
LB-ELA_0198 |Programas de vehiculos compartidos Toda el Area de Implementacion
Estudio
LB-ELA_0090 |Luces intermitentes rapidas rectangulares |Long Beach Desarrollo/ Pre-
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en pasos de peatones implementacion
LB-ELA_0082 |[Paso de peatones mejorado (Rives Avy Downey 2 Implementacidn
Adwen St.)
LB-ELA_0210 |Proyecto de Mejora de Rotondas de Via Downey 2 Implementacion
Verde
LB-ELA_9300 | Calles seguras de Wilmington: un enfoque |Los Angeles N/A -
que prioriza a las personas Nuevo
LB-ELA_9301 |Implementacién del Plan Peatonal de Walnut Park N/A -
Walnut Park Nuevo
LB-ELA_9302 |Camino de uso multiple de servidumbre  |Paramount N/A -
de servicios publicos de West Paramount Nuevo
Fase |
LB-ELA 9303 |Plan Maestro de Bicicletas de la Ciudad de |Carson N/A -
Carson Nuevo
LB-ELA_9321 |Hamilton Loop** Long Beach NA/
Nuevo
LB-ELA 9311 |Puente Peatonal Conector Sur South Gate
LB-ELA_ 9312 |Cruce elevado del conector de SELA Bridge |Lynwood
Park
LB-ELA_9314 |Ciclovia de Compton Boulevard *** Compton NA/
Nuevo
LB-ELA_ 9315 |Ciclovia de Terminal Island a Rio Hondo Multiples NA/
Hkx jurisdicciones Nuevo

Notas:
*El proyecto se financia principalmente a través del programa estatal ATP

**El proyecto recibio financiamiento para la planificacion a través de la reciente Subvencién Reconnecting Communities &
Neighborhoods.

*** Se solicité que se agregaran a la lista los tres conceptos de ciclovias del corredor I-710. Uno de los proyectos ya estaba en la
lista (LB-ELA_0055)%°

Los proyectos que se consideran totalmente financiados fueron eliminados de la lista

Los nuevos proyectos no han sido evaluados. Pueden ser elegibles para recibir financiamiento de programas modales futuros
siempre que se alineen con la Visién y las Metas del Corredor.

Carreteras principales/ Calles completas

La categoria modal de Carreteras principales/Calles completas incluye proyectos importantes de
corredores que se extienden por multiples jurisdicciones, tratamientos puntuales a pequena escala y
mejoras en las intersecciones. Las carreteras principales son la principal red de transporte para los viajes
locales a lo largo del Corredor LB-ELA para el trafico vehicular, los movimiento de bienes, transporte

2 https://www.metro.net/projects/710bikepath/
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publico y transporte activo. Las carreteras principales/calles completas también funcionan como una
alternativa a la autopista I-710 para viajes regionales y de larga distancia en vehiculos y camiones de
carga, especialmente cuando la I-710 estd congestionada debido a colisiones, retrasos, mantenimiento y
otros impactos en la operacion de la autopista. La inversion en carreteras principales/calles completas
se resume en la Tabla8-.

Tabla8-5. Resumen de la inversion en carreteras principales/calles completas

Inversion total del Plan de Inversion $188 millones
Inversion potencial aprovechada De $900 millones a $1,000 millones
Proyectos/Programas recomendados para la $1.2 a 1.8 millones
inversion inicial
Desarrollo SO
Pre-Implementacién $10 millones
Implementacion $106 millones
Programa Modal $72.1 millones
Fondo START-UP $14.5 millones
Pre-Implementacién S4 millones
Implementacién $53.6 millones

El Plan de Inversidon en Movilidad del Corredor LB-ELA financiara varios proyectos y programas
prioritarios de carreteras principales/calles completas a través de inversiones iniciales (descritas en
Inversiones iniciales: Proyectos/Programas recomendados para financiamiento inicial, pagina 8-6), asi
como el desarrollo de proyectos futuros a través del Programa Modal de Carreteras Principales/Calles
Completas. El Plan de Inversidén incluye $188 millones en inversién total para carreteras
principales/calles completas, incluyendo $116 millones en recomendaciones de financiamiento inicial y
$72 millones adicionales para el Programa Modal de Carreteras Principales/Calles Completas. El
Programa Modal de Carreteras Principales/Calles Completas apoyara el desarrollo e implementacion de
proyectos futuros que cumplan con la Visidon y Metas del Plan de Inversidn. Los tipos de inversiones
incluyen los siguientes:

Seguridad en las carreteras principales: Las futuras inversiones en las carreteras principales tendran
como objetivo mejorar la seguridad vial en las carreteras principales, especialmente en las
intersecciones con altas tasas de colisiones de trafico y conflictos entre camiones/vehiculos o
camiones/peatones/bicicletas.

Sincronizacion y operaciones de sefales: La inversidn futura se centrara en la actualizacién de las
sefiales de tréfico, la deteccién de video y la coordinaciéon de la sincronizaciéon de las sefales de trafico
para mejorar la eficiencia de las carreteras principales.
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Tecnologia: Ademas de las operaciones de trafico, el Plan de Inversion invertird en tecnologia para
mejorar la seguridad y facilitar la transicién hacia vehiculos auténomos conectados y con menos
emisiones.

Calles completas y mejoras generales en las carreteras principales: Las mejoras generales en las
carreteras principales/calles completas mejoraran las carreteras para mejorar los viajes en todos los
modos, incluido el trafico vehicular y el transporte activo.

Mejoras en los puentes y pasos elevados de las carreteras principales: Muchas carreteras principales
proporcionan conexiones con la I-710 y otras autopistas. Las mejoras en los pasos a desnivel se
describen en la seccién Seguridad en las autopistas y mejoras en los pasos a desnivel; sin embargo, las
mejoras independientes centradas en los puentes de las carreteras principales se financiaran a través
del Programa Modal de Carreteras Principales/Calles Completas.

El Programa Modal de Carreteras Principales también incluye fondos para la provision de asistencia
técnica (Fondo START-UP) y recursos equitativos para la planificaciéon de proyectos para ayudar a las
jurisdicciones y comunidades de menor capacidad y recursos a desarrollar conceptos y estrategias de
proyectos para su implementacion futura. Al priorizar a estas comunidades para el financiamiento para
el desarrollo dentro del Programa Modal, el Plan de Inversion tiene como objetivo ayudar a cerrar las
brechas en capacidad y recursos que han contribuido a las desigualdades espaciales histéricas en la
distribucion de la inversidn, y en la lista de proyectos listos para la implementacién presentados en el
Plan de Inversion. De los $72 millones disponibles en el Programa Modal de Carreteras Principales,
aproximadamente el 20% ($14.5 millones) se reservara para el desarrollo equitativo de la planificacion
del proyecto y la asistencia técnica (Fondo START-UP).

8.6.1.3 Proyectos y programas de carreteras principales/calles completas recomendados
para la inversion inicial

Como se describid anteriormente en este capitulo, el Plan de Inversidn invertird $116 millones en
mejoras especificas de proyectos de carreteras principales. Las inversiones propuestas incluyen el
desarrollo e implementacion de cinco corredores prioritarios de Calles Completas: Atlantic, Alondra,
Florence, Long Beach y Slauson. Estos corredores proporcionan alternativas cruciales de norte a sur ala
autopista I-710 vy a los viajes de este a oeste hacia y a través de la autopista. Estos corredores también
sirven como vias de transporte clave, calles principales de la comunidad, distritos comerciales y
vecindarios residenciales. Aunque el disefio y los tratamientos reales seran especificos para el contexto
Unico de cada corredor (incluido su papel en la red de movimiento de bienes), la descripcién de cada
proyecto incluye instalaciones para bicicletas, instalaciones para peatones y cruces peatonales,
caracteristicas y servicios de paradas de transporte publico, caracteristicas de seguridad y calmado del
trafico, paisajismo, arte publico (tratamientos estéticos), espacios verdes publicos, arboles y
caracteristicas de calidad del agua, como bioswales y pozos de arboles.
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8.6.1.4 Programa modal de Carreteras Principales/Calles Completas

Los proyectos y programas enumerados en la Tabla 8- no forman parte de las recomendaciones de
inversion iniciales. Estos proyectos y programas se perfeccionaran, desarrollaran y posiblemente
prepararan para su implementacion a través del Programa Modal de Carreteras Principales/Calles
Completas. Cabe seiialar que no todos los proyectos del programa modal avanzaran hacia su
implementacién. Ademas, algunos miembros de la comunidad se han opuesto a algunos proyectos,
como aquellos que contienen camaras de trafico, debido a preocupaciones relacionadas con el uso de

camaras para una posible vigilancia.

Tabla 8-6. Programa modal de Carreteras Principales/Calles Completas

LB-ELA_0064 Mejoras de la calle en Gage Bell Implementacién
Av
LB-ELA_0059 Corredor de calles completas |Lynwood/South Implementacion
de Imperial Gate/Downey
LB-ELA_0056 Corredor de calles completas |Multiples Implementacién
de Artesia jurisdicciones
LB-ELA_ 0129 Proyecto de mejora de South Gate Pre-implementacion
Garfield Av
LB-ELA_0202 Calmado del trafico Toda el Area de Desarrollo/ Implementacion

Estudio

LB-ELA_0044*

Mejoras de puentes en la Ruta
1y De Forest Ave Long Beach

Long Beach

Implementacién

LB-ELA_0127 Proyecto de mejora de Lakewood Implementacion
Lakewood B
LB-ELA_0119 Proyecto de mejora de Wright |South Gate Implementacion
Road
LB-ELA_0205 Programa de mejoras de Toda el Area de Desarrollo/ Implementacién

carreteras
principales/generales

Estudio

LB-ELA_0041*

Mejoras para peatones en la
Ruta 1 en Long Beach

Long Beach

Implementacién

LB-ELA_0120 Proyectos de mejora de East Rancho Desarrollo/ Pre-
carreteras relacionados con la |Dominguez implementacién
seguridad

LB-ELA_0104 Puentes de Rosecrans Ave. Paramount Implementacion

LB-ELA_0063 Puentes de Gage Ave. Bell Implementacion
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LB-ELA_0073 Mejoras en Telegraph Rd Commerce Implementacién

LB-ELA_0067 Puentes de Florence Ave. Bell Pre-implementacion

LB-ELA_0115 Proyecto de mejora de Signal Hill Pre-implementacion
California Ave.

LB-ELA_0117 Proyecto de mejora de Signal Hill Implementacién

Burnett Street/Skyline Drive

LB-ELA_0040*

Instalacion de tratamiento de
aguas pluviales de la Ruta 1
Wilmington/Long Beach

Wilmington/Long
Beach

Implementacién

LB-ELA_0065 Puente de Slauson Ave. Bell Implementacion

LB-ELA_0109 Mejoras en la interseccion de |Paramount Implementacion
Alondra BI.

LB-ELA_0068 Mejoras del Programa de Bell Gardens Desarrollo/ Implementacion
Informes Sistematicos de
Analisis de Seguridad (SSARP)

LB-ELA_0107 Puentes de Alondra B Paramount Implementacién

LB-ELA_0108 Mejoras en la interseccién de |Paramount Implementacién
Garfield Ave.

LB-ELA_0086 Mejoras operativas y de Bell/Huntington Implementacién
seguridad en Gage Ave. Park

LB-ELA_0110 Mejoras en la interseccion de |Paramount Implementacién
Rosecrans

LB-ELA_0051* Elementos del Sistema de Multiples Implementacién

Gestion de Transporte (TMS)
de laRutal

jurisdicciones

LB-ELA_0020 Red de modelos de Long Beach Desarrollo/ Implementacidn
rendimiento del transporte en
parques deportivos
LB-ELA_0078 Cierre de la brecha de Commerce Pre-implementacion
Randolph St
LB-ELA_0105 Proyecto de mejora de Paramount Implementacién
Garfield Ave.
LB-ELA_0012 Ampliacion de Garfield Ave.  [Paramount Implementacién
LB-ELA_0166 Despliegue de Multiples Desarrollo/ Implementacion

infraestructuras de vehiculos

jurisdicciones

8-106

Plan de Inversion en Movilidad del Corredor



Metro

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach — Este de Los Angeles

BORRADOR Recomendaciones

conectados para usuarios
vulnerables del corredor LB-
ELA

LB-ELA_0085 Mejoras en las intersecciones |Huntington Park Desarrollo/ Pre-
(Huntington Park) implementacién

LB-ELA_0069 Mejoras en las sefiales de Bell Gardens Desarrollo/ Implementacidn
tréfico / peatonales

LB-ELA_0074 Mejora de las sefiales de Commerce Desarrollo/ Pre-
trafico implementacién

LB-ELA_0088 Giros a la izquierda protegidos |Long Beach Desarrollo/ Pre-
en las sefiales implementacién

LB-ELA_0101 Instalacion de videocdmaras |Maywood Desarrollo/ Pre-

implementacién

LB-ELA_0071 Mejoras en las sefiales de Commerce Implementacion
trafico de Mixmaster
(Telegraph/ Eastern/ Atlantic)

LB-ELA_0167 Medicién del rendimiento de |Toda el Area de Desarrollo/ Pre-
las sefales de calles Estudio implementacion
principales de la I-710

LB-ELA_0215 Actualizaciones de Multiples Desarrollo/ Pre-
comunicacion de control de  |jurisdicciones implementacién
sefiales de trafico arterial I-
710

LB-ELA_0083 Mejora de las sefiales de Downey Implementacién
tréfico

LB-ELA_0100 Proyectos de mejora de Maywood Desarrollo/ Pre-
sefales de trafico implementacion

LB-ELA_0013 Sincronizacion de sefiales de  |Lynwood/South Implementacién
Tweedy B Gate

LB-ELA_0072 Proyectos de coordinacién de |Commerce Desarrollo/ Pre-
sefiales de trafico implementacién

LB-ELA_0097 Mejoras en las sefiales de Lynwood Desarrollo/ Pre-
trafico implementacién

LB-ELA_0084 Mejoras en la deteccién por |Downey Desarrollo/ Pre-
video implementacién

LB-ELA_0081 Mejoras en las sefiales y Downey Implementacién
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mejoras de seguridad en
Firestone Bl

LB-ELA_0099 Proyectos de sincronizacién  |Maywood 2 Desarrollo/ Pre-
de sefiales de trafico implementacién

LB-ELA_0075 Instalacion de videocdmaras |Commerce 2 Desarrollo/ Pre-

implementacién

LB-ELA_0096 Mejoras en las sefiales de Lynwood 2 Desarrollo/ Pre-
trafico implementacién

LB-ELA_0098 Proyectos de reasfaltado de |Lynwood 2 Desarrollo/ Pre-
las lineas divisorias en el implementacién
pavimento de la ciudad

LB-ELA_0089 Preferencia de vehiculos de Long Beach 2 Desarrollo/ Pre-
emergencia implementacién

LB-ELA_0087 Mejoras en el equipamiento |Long Beach 2 Desarrollo/ Pre-
de las sefiales de trafico implementacion

LB-ELA_0116 Mejora operativa de las Signal Hill 2 Implementacion
sefiales de trafico

LB-ELA_0112 Proyectos de coordinacién de |Signal Hill 2 Desarrollo/ Pre-
sefiales/ITS implementacion

LB-ELA_0113 Orange Avenue Improvement |Signal Hill 2 Pre-implementacién
Project

LB-ELA_0079 Florence Avenue Bridge Downey 2 Implementacién
Rehabilitation

LB-ELA_ 0221 Ampliacion de Atlantic BI. Commerce 2 Pre-implementacion
sobre la I-5 en la interseccion
de Mixmaster

LB-ELA_0080 Mejora de la interseccion de |Downey 2 Pre-implementacion
Florence Av y Paramount Bl

LB-ELA 9306 ICM Fase 2: Mejoras e Multiples NA/ Nuevo
integracién de las sefales en |jurisdicciones
las carreteras principales

LB-ELA 9316 Perforacién en Lomita Blvd. Ciudad de LA NA/ Nuevo

(Wilmington)

LB-ELA 9320 Desmantelamiento de la Long Beach NA/ Nuevo
autopista de Terminal Island

Notas:
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*El proyecto es parte del Programa de Operacién y Proteccidn de Autopistas Estatales de Caltrans (SHOPP)
Los proyectos que se consideraron totalmente financiados fueron eliminados de la lista (ver Apéndice 8-A)

Los nuevos proyectos no han sido evaluados. Pueden ser elegibles para recibir financiamiento de programas modales futuros
siempre que se alineen con la Visidn y las Metas del Corredor.

Mejoras en la seguridad de las autopistas y en los pasos a desnivel

Como la principal instalacion de transporte en el area de estudio, la I-710 tiene un propdsito vital para
conectar a millones de personas con destinos clave de viajes diarios. También es uno de los corredores
mas importantes para el movimiento de carga en todo el pais debido a su ubicacién, ya que transporta
decenas de miles de viajes diarios en camion que sirven al Complejo Portuario de la Bahia de San Pedro,
las instalaciones ferroviarias de carga intermodal, almacenes, centros logisticos e instalaciones de
transbordo en el Corredor LB-ELA y mas alla. Garantizar la seguridad y la eficiencia operativa de los
vehiculos en la autopista es de crucial importancia para las comunidades locales que sufren los impactos
de la seguridad, la congestién, la calidad del aire y la movilidad cuando las operaciones de la autopista se
degradan, asi como para la economia estatal y nacional que depende del flujo de mercancias a través de
la 1-710. La inversién en mejoras en la seguridad de las autopistas y en los pasos a desnivel se resume en
la Tabla8-3.

Tabla8-3. Resumen de la inversidon de mejoras en la seguridad de las autopistas y en los pasos a

desnivel
Inversién total del Plan de Inversion $210 millones
Inversion potencial aprovechada De $800 millones a mil millones
Proyectos/Programas recomendados para la $170.6 millones
inversion inicial
Desarrollo SS9 millones
Pre-Implementacion $39 millones
Implementacion $129.6 millones
Programa Modal $39.4 millones
Fondo START-UP S0
Pre-Implementacién $2 millones
Implementacién $37.4 millones

El esfuerzo anterior para modernizar la I-710 se centré en la ampliacion de la autopista y la
implementacidn de carriles de circulacidon de uso general para aumentar la capacidad, lo que habria
desplazado a los residentes y negocios adyacentes al Corredor al tiempo que degradaria la calidad del
aire y la salud publica en las comunidades del Corredor. El Plan de Inversidon en Mobilidad del Corredor
LB-ELA no ampliard la autopista ni agregara carriles de uso general para agregar capacidad a la
autopista, de acuerdo con la politica de la Junta Directiva de Metro y la guia de politicas estatales y
federales. El enfoque del Plan de Inversidn, especialmente a través del Programa MOSAICo de la I-710
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(Multimodal, Operacional, Seguridad, Acceso e Inversiones para la Comunidad) se enfoca en mejoras
operativas y de seguridad y desarrolla un enfoque holistico para administrar mejor la autopista 'y
mejorar el acceso multimodal y la seguridad en la I-710 y sus alrededores. Esta estrategia de inversion
abordara directamente la Visidon y las Metas del Plan de Inversidn, incluida la mejora de la seguridad y la
movilidad, al tiempo que abordarad la calidad del aire, los problemas de salud publica relacionados y la
falta de inversion histérica.

El Plan de Inversién en Movilidad del Corredor LB-ELA financiara varios proyectos MOSAICo de la I-710 a
través de una inversion inicial holistica (descrita en las Inversiones iniciales: Proyectos/Programas
recomendados para financiamiento inicial, paginas 8-7), asi como el desarrollo de proyectos futuros e
inversiones no tradicionales en autopistas a través del Programa Modal de Seguridad en Autopistas y
Mejoras de Intercambio. El Plan de Inversion estd proporcionando $177.6 millones para los proyectos
recomendados para la inversidn inicial, que se planea apalancar hasta mil millones en inversiones en
autopistas. Ademas, el Plan de Inversién invertird $32.4 millones en el Programa Modal de Seguridad de
Autopistas y Mejoras de Intercambio para apoyar y desarrollar formas nuevas e innovadoras de abordar
la seguridad, la eficiencia operativa, la gestion integrada del Corredor y los problemas de calidad del aire
gue rodean a la I-710. Ejemplos de proyectos en el Programa Modal de Mejoras en la seguridad de las
autopistas y en los pasos a desnivel incluyen nuevos muros de contencidn mas altos, tratamiento de
aguas pluviales, mejoras en las instalaciones aplicaciones tecnoldgicas, e iniciativas futuras para explorar
nuevas politicas de uso de las autopistas.

8.6.1.5 Proyecto/Programas de autopistas recomendados para inversion inicial

Como se describe en la Seccidn 7-1, el Plan de Inversidn invertird $170.6 millones desarrollar e
implementar el programa MOSAICo de la I-710, que incluye conceptos de proyecto que reconstruirany
mejoraran y mejoraran varias rampas de entrada y salida y carriles auxiliares de las autopistas para
mejorar la seguridad del trafico, las operaciones y la eficiencia. El enfoque del programa MOSAICo de la
[-710 para invertir en la I-710 incluye el estudio de cada uno de los 12 conceptos de proyectos de pasos
a desnivel y dos conceptos de proyectos de carriles auxiliares en la lista de proyectos a través de un
Andlisis de Alternativas que contara con la participacién de la comunidad y evaluara cada concepto de
proyecto en busca de beneficios potenciales (como seguridad, flujo operativo y reduccién de conflictos)
e impactos (como VMT, GEl, posible desplazamiento, sonido). Cada concepto de proyecto se estudiara
como parte de un segmento junto con otros conceptos relacionados y, en algunos casos, dependientes
del otro concepto. Ademas, estos proyectos MOSAICo de la I-710 estan directamente relacionados con
los proyectos y posibles mejoras en las carreteras que se cruzan. Muchos proyectos en la lista de MSPP
podrian estar relacionados con las mejoras en la I-710, incluidos varios proyectos independientes de
actualizacién de puentes, proyectos de corredores de calles completas y proyectos de mejora del
transporte publico que cruzan muchos pasos a desnivel. Ademas, el Plan de Inversién invertira $17
millones en varios proyectos y programas de autopistas no tradicionales, incluyendo el estudio del
concepto de agregar espacios verdes adicionales en el derecho de paso de la autopista, mejorar los
controles de trafico en los pasos a desnivel y probar métodos para reducir el impacto de las emisiones
de material particulado de fuentes que no son los tubos de escape.
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La inversidn inicial financiara el Programa MOSAICo de la I-710, a través del cual habra un Analisis de
Alternativas para los 12 pasos a desnivel y dos conceptos de proyectos de carriles auxiliares que incluird
la participacion de la comunidad, evaluaciones operativas y de seguridad, recopilacién de datos,
modelado y otras consideraciones para permitir que Metro identifique de cuatro a seis conceptos de
proyectos, o paquetes de conceptos de proyectos, para recomendar a la Junta de Metro para ser
considerados para pasar a una fase preliminar de ingenieria y documentacién ambiental (PA&ED). Los
conceptos de proyecto seleccionados proporcionaran los mayores beneficios operativos y de seguridad
a la autopista principal y al sistema de transporte en general, al tiempo que minimizardn los impactos en
la comunidad. Después de PA&ED, bajo la condicién de que cumplan con ciertos criterios, los proyectos
seran priorizados como recomendaciones a la Junta de Metro para ser considerados para avanzar a
fases adicionales de implementacidn. Metro se asegurara de que los proyectos de autopistas que
avancen para su implementacidon cumplan con los requisitos de conformidad de transporte a nivel de

proyecto..

8.6.1.6 Programa modal de mejoras en la seguridad y los pasos a desnivel de las autopistas

Los proyectos y programas enumerados en la Tabla 8- no forman parte de la lista inicial de proyectos
para financiamiento inicial. Estos proyectos y programas se perfeccionaran, desarrollarany
posiblemente preparardn para su implementacién a través del Programa modal de mejoras en la
seguridad y los pasos a desnivel de las autopistas. Cabe sefialar que algunos proyectos, como el de la
Tarifas por congestionamiento, Restricciones de la Iniciativa Estratégica de Carriles Exprés, Carril para
Camiones de Cero Emisiones y Zonas de Viaje para Camiones de Cero Emisiones de la I-710, han
generado una importante oposicién comunitaria. Los proyectos catalogados como Nivel 1 no
necesariamente avanzaran en el futuro.

Tabla 8-8. Programa modal de mejoras en la seguridad y los pasos a desnivel de las autopistas

LB-ELA_0153 |Tarifas por congestionamiento Muiltiples 1 Desarrollo
jurisdicciones

LB-ELA_0046* |Mejoras en la carretera |-405 Long Beach, |Mdltiples 1 Implementacion
Signal Hill, Los Angeles y Carson (SHOPP) |jurisdicciones

LB-ELA_0182 |Iniciativa estratégica de carriles exprés Multiples 1 Desarrollo
jurisdicciones

LB-ELA_0154 |Restriccion de la zona de circulacion de Multiples 2 Desarrollo
camiones sin emisiones en la I-710 jurisdicciones
LB-ELA_0188 |Paisajismo / Mantenimiento de autopistas |Toda la Zona de 2 Implementacién
Estudio
LB-ELA_0183 |Carril para camiones con cero emisiones |Mudltiples 2 Desarrollo

jurisdicciones
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LB-ELA_0039* |I-710 Mejoras en la seguridad de los Long Beach/ 2 Implementacion
trabajadores de la autopista Long Beach/ |Compton
Compton

LB-ELA_0180 |Carriles de desviacién de camiones de la |- |Long Beach 2 Pre-implementacion
710

LB-ELA_0045* |Rehabilitacion del Puente Nium. 53-2143F |Long Beach 2 Implementacién
de la Ruta 91 Long Beach (SHOPP)

LB-ELA_0043* |Rehabilitacidon del puente de Hobart Commerce/Vernon 2 Implementacién
Railyard Commerce/ Vernon

LB-ELA_0137 |Muros de aislamiento acustico de Multiples 2 Implementacion
autopistas jurisdicciones

LB-ELA_0155 |Paisajismo tolerante a la sequia, Multiples 2 Implementacién
paisajismo duro y elementos estéticos a lo |jurisdicciones
largo de la I-710

LB-ELA_0050* |Mejoras de la Ruta 91 en Carson, Multiples 2 Implementacion
Compton, Long Beach y Bellflower jurisdicciones
(SHOPP)

LB-ELA_0048* |Mejoras en la estacion de bombeo de Paramount 2 Pre-implementacion
Garfield Avenue (SHOPP)

LB-ELA_0052* |Mejoras de la carretera en la Ruta 47 en la |Wilmington 2 Implementacién
I-710 Wilmington (SHOPP)

LB-ELA_0054* |Mejoras de la Estacion de Mantenimiento |East Los Angeles 2 Implementacion
Humphrey Este de Los Angeles (SHOPP)

LB-ELA_0053* |Reemplazo del edificio de la estacion de Long Beach 2 Pre-implementacidn
mantenimiento de Pacific Place Long
Beach (SHOPP)

LB-ELA_0049* |Mejoras de la planta de bombeo de South |South Gate/Bell 2 Implementacién
Gate y la planta de bombeo de Florence Gardens/Downey
Ave. South Gate/Bell Gardens/Downey
(SHOPP)

LB-ELA_9307 |ICM Fase 2: Mejoras en el corredor de la  |Mdiltiples N/A/
autopista jurisdicciones Nuevo

LB-ELA_9317 |Rampade entradaalal-710SB en South Gate N/A/
Firestone Nuevo

LB-ELA_9322 |Programa de Gestidn Activa del Trafico Toda la Zona de N/A/
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(ATM) de la I-710 Estudio Nuevo

Notas:

*El proyecto es parte del Programa de Operacion y Proteccion de Carreteras Estatales de Caltrans (SHOPP)
Los proyectos que se consideraron totalmente financiados fueron eliminados de la lista (ver Apéndice 8-A)

Los nuevos proyectos no han sido evaluados. Pueden ser elegibles para recibir financiamiento de programas modales futuros
siempre que se alineen con la Visidn y las Metas del Corredor.

Movimiento de bienes

La categoria modal de movimiento de bienes incluye proyectos y programas que impactan a los
camiones y trenes que transportan mercancias a través del Corredor LB-ELA, particularmente aquellos
que acceden o salen del Puerto de Los Angeles (POLA) y el Puerto de Long Beach (POLB). El Plan de
Inversidn prioriza varios proyectos de apoyo a los movimientos de bienes alineados con la Visidn y las
Metas del Plan de Inversidn, incluida la adopcién acelerada de camiones pesados de cero emisiones (ZE),
la infraestructura de camiones ZE, un estudio sobre el ferrocarril de mercancias ZE y un estudio del
movimiento de bienes con trenes de mercancias. Muchos proyectos movimiento de bienes priorizados
identificados a través de este proceso seran dirigidos y promovidos por POLA y POLB sin inversion
directa del Plan de Inversién debido a las limitaciones en el uso de los fondos de la Medida R/M. A
través de este esfuerzo y el proceso de desarrollo del Plan de Inversion, Metro se compromete a apoyar
a nuestras agencias asociadas para avanzar en proyectos que apoyen la visidn y las metas del Plan de
Inversién en Movilidad del Corredor LB-ELA. Metro también debe continuar involucrando a la industria
del transporte de mercancias en su conjunto para desarrollar soluciones que ayuden a facilitar el
movimiento de bienes y servicios de manera multimodal, al mismo tiempo que aborda los problemas de
calidad del aire, salud y seguridad que enfrenta la region y que afectan a las comunidades locales en el
Corredor LB-ELA. La inversidon en movimiento de bienes se resume en la Tabla8-.

Tabla8-9. Resumen de la inversion en movimiento de bienes

Resumen de la inversion

Inversion total del Plan de Inversiéon $80 millones
Inversion potencial aprovechada $250 millones a $350 millones
Proyectos/Programas recomendados para la $62 millones

inversion inicial

Desarrollo $12 millones
Pre-Implementacién S5 millones
Implementacién $45 millones

Programa Modal $18 millones
Fondo START-UP S0

8-113 Plan de Inversion en Movilidad del Corredor



! Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach — Este de Los Angeles
Met rO BORRADOR Recomendaciones

Pre-Implementacién $1 millén

Implementacion $17 millones

El Plan de Inversién en Movilidad del Corredor LB-ELA financiard varios proyectos y programas de
movimiento de bienes a través de inversiones iniciales (descritas en las Inversiones iniciales:
Proyectos/Programas recomendados para financiamiento inicial, pagina 8-6), asi como el desarrollo de
proyectos futuros a través del Programa Modal de Movimiento de Bienes. El Plan de Inversion incluye
$62 millones para inversiones iniciales en proyectos piloto y el Programa de Camiones de Cero
Emisiones (ZET) (descrito en la seccién de Recomendaciones de Financiamiento) y $18 millones
adicionales para la planificacién, implementacion de programas piloto y el desarrollo futuro de
proyectos adicionales a través del Programa Modal de Movimiento de Bienes. Este Programa Modal
abordara cuestiones clave de seguridad, operativas y de calidad del aire relacionadas con el transporte
de mercancias. Ayudara a identificar y avanzar en nuevos proyectos que aborden mejor los problemas
relacionados con la tecnologia ZE, el ferrocarril de carga, la eficiencia portuaria, las separaciones de
grados, las rutas para camiones y el cambio de modo de carga de camidn a tren. La lista inicial del
programa carecia de proyectos especificos que abordaran directamente algunos de los problemas clave
de seguridad de los camiones del Corredor, incluida la prevencién del trafico de camiones en los
vecindarios residenciales, la ruta de los camiones a través de las comunidades del Corredor LB-ELA y los
conflictos con otros modos de transporte en las carreteras principales. El Programa Modal de
Movimiento de Bienes apoyara la recopilacion de mejores datos sobre el trafico de camiones y las rutas,
asi como la identificacidn de proyectos clave de seguridad del transporte de mercancias para su
desarrollo e implementacion futuros. Este programa permitird a Metro asociarse de manera efectiva con
las partes interesadas de la industria y la comunidad para apoyar enfoques regionales, multi
jurisdiccionales y multimodales para mejorar el movimiento de mercancias a través del Corredor LB-ELA,
al mismo tiempo que avanza en algunas de las iniciativas clave del Plan Estratégico de Movimiento de
Bienes del Condado de Los Angeles de 202130 que son relevantes para el Corredor.

8.6.1.7 Proyecto/Programas de movimiento de bienes recomendados para la inversion

inicial
Como se describid anteriormente en este capitulo, el Plan de Inversidn invertird $62 millones en
proyectos iniciales de movimiento de bienes. Esta inversion incluye el Programa ZET, que invertird $50
millones en fondos iniciales para aumentar la inversién en infraestructura de ZE en el Corredor LB-ELA a
mas de $200 millones para apoyar la adopcién acelerada de la tecnologia ZE para camiones pesados.
Dentro del Programa de Camiones ZE, se reservaran hasta S5 millones para asistencia técnica para
apoyar un alcance centrado en la comunidad para apoyar la transicién a ZE, incluido el desarrollo de la
fuerza laboral y el apoyo a los operadores de camiones de bajos ingresos que acceden a los camiones ZE.
El Plan de Inversién también invertird en el estudio del ferrocarril de carga en el Corredor para apoyar el
movimiento de mas carga por tren en comparacion con los camiones, particularmente a través del

30 https://www.metro.net/about/goods-movement/
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Corredor de Alameda y un estudio piloto para evaluar la transicién de las locomotoras de carga a la
tecnologia ZE.

8.6.1.8 Programa Modal de Movimiento de Bienes

Los proyectos y programas enumerados en la Tabla 8- no forman parte de las recomendaciones
iniciales. Estos proyectos y programas se perfeccionardn, desarrollardn y preparardn para su
implementacion a través de la Movimiento de bienes Programa Modal.

Tabla 8-10. Programa Modal de Movimiento de Bienes

LB-ELA_0024 |Modernizacion de los railes del |Puerto de Los 1 Pre-implementacién
muelle 400 Angeles
LB-ELA_0026 |Modernizacion del Railyard de la |Puerto de Los 1 Implementacién
terminal de contenedores de Angeles
West Basin
LB-ELA_0025 |Modernizacion de las Puerto de Los 1 Pre-implementacidn
instalaciones de transferencia de |Angeles
Terminal Island?!
LB-ELA_0132b |Rail sobre el muelle 300 Puerto de Los 1 Pre-implementacién
Angeles
LB-ELA_0123 |Mejora de la calle Pico Ave. Puerto de Long 2 Pre-implementacion
Beach
LB-ELA 0122 |Carretera Harbor Scenic Dry Puerto de Long 2 Pre-implementacion
mejoras de infraestructura Beach
LB-ELA_0121 |Realineacion de Pier D St Puerto de Long 2 Pre-implementacion
Beach
LB-ELA_0021 |Mejoras en la terminal del Puerto de Los 2 Pre-implementacidn
corredor Alameda Angeles
LB-ELA_0124 |Programa Nacional de Mejora de |Puerto de Los 2 Pre-implementacidn
la Red Multimodal de Transporte |Angeles
de Mercancias Cero Emisiones
del Puerto de Los Angeles:
Proyectos de mejora del sistema
ferroviario
LB-ELA_—9305 |Estudio sobre la seguridad de los |Multiples N/A/ Nuevo

31 4ot P,
Este es un asunto que estd siendo resuelto por la jurisdiccion local.
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camionesy el paso atravésde |jurisdicciones
los camiones

LB-ELA_9319 |Piloto de carga inductiva en N/A/ Nuevo
carretera para camiones de cero
emisiones

Los proyectos que se consideraron totalmente financiados se eliminaron de la lista (véase el Apéndice 8-A)
Los nuevos proyectos no han sido evaluados. Pueden ser elegibles para recibir financiamiento de programas
modales futuros siempre que se alineen con la Visidn y las Metas del Corredor.

Transporte Publico

La categoria modal de transporte publico incluye un servicio de autobus y tren nuevo y mejorado,
seguridad del transporte publico y servicios para mejorar la experiencia y la seguridad de los pasajeros
en los servicios de transporte publico en el darea de estudio del Corredor LB-ELA. Los proyectos mds
notables en el area de estudio incluyen la propuesta del Corredor de Tren Ligero de la Linea Southeast
Gateway y una nueva conexién conceptual de Metrolink entre Long Beach y Los Angeles. También se
proponen mejoras a las lineas Ay C de Metro y a los servicios ferroviarios de Metrolink, asi como varios
proyectos nuevos de carriles prioritarios para autobuses en corredores clave de transporte. La inversion
en transporte publico se resume en la Tabla8-.

Tabla8-4. Resumen de la inversidn en transporte publico

Resumen de la inversidn en transporte publico

Inversién total del Plan de Inversion $125 millones
Inversién potencial aprovechada $400 millones a $600 millones
Proyectos/Programas recomendados para la $57 millones
inversion inicial
Desarrollo $3 millones
Pre-Implementacién $2 millones
Implementacién $52 millones
Programa Modal $68 millones
Fondo START-UP $14 millones
Pre-Implementacién S3 millones
Implementacién $51 millones

El Plan de Inversidon en Movilidad del Corredor LB-ELA financiara varios proyectos y programas de
transporte a través de inversiones iniciales (descritas en las Inversiones iniciales: Proyectos/Programas
recomendados para financiamiento inicial, pagina 8-6) y el desarrollo de proyectos futuros a través del
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Programa Modal de Transporte Publico. El Plan de Inversiéon en Movilidad del Corredor LB-ELA invierte
un total de $125 millones en proyectos y programas de transporte publico, incluidos $57 millones en
recomendaciones iniciales (descritas en la seccidon Recomendaciones de financiamiento) y $68 millones
adicionales para desarrollar proyectos e iniciativas futuras a través del Programa Modal de Transporte
Publico. Aunque los costos operativos asociados con el aumento del servicio no serian elegibles para el
financiamiento del Plan de Inversion, el Programa Modal de Transporte Publico podria apoyar la compra
de autobuses nuevos o de reemplazo, la transicidn a vehiculos ZE y la tecnologia para respaldar un
servicio mds rapido y confiable. Ademas, el Programa Modal de Transporte Publico puede apoyar la
mejora de los corredores ferroviarios existentes de Metro y Metrolink y avanzar en el desarrollo de
nuevos corredores ferroviarios. Otros proyectos y programas en la lista inicial de MSPP incluyen mejorar
la seguridad de los pasajeros en el sistema de transporte publico, un mejor acceso a las estaciones de
transporte publico, la limpieza de las estaciones, mejoras en las paradas de autobus y el apoyo a la
experiencia del pasajero con embajadores de transporte publico y un mejor acceso a la informacién del
servicio de transporte publico.

El Programa de Modal de Transporte Publico incluye fondos para la provision de asistencia técnica
(Fondo START-UP) y recursos equitativos para la planificacion de proyectos para ayudar a las
jurisdicciones y comunidades de menor capacidad y recursos a desarrollar conceptos y estrategias de
proyectos para su implementacion futura. Al priorizar a estas comunidades para el financiamiento para
el desarrollo dentro del Programa Modal, el Plan de Inversidn tiene como objetivo ayudar a cerrar las
brechas en capacidad y recursos que han contribuido a las desigualdades espaciales histéricas en la
distribucidn de la inversion y la lista de proyectos listos para la implementacién presentados en el Plan
de Inversién. De los $68 millones disponibles en el Programa Modal de Transporte Publico,
aproximadamente el 20% ($14 millones) se reservara para el desarrollo equitativo de la planificacion del
proyecto y la asistencia técnica (Fondo START-UP).

8.6.1.9 Proyecto/Programas de transporte publico recomendados para inversion inicial

Como se describe en la Seccién 7-1, la inversidn inicial de $57 millones para el transporte publico se
centrard en proporcionar marquesinas de autobus nuevas y mejoradas y servicios para paradas de
autobus en las dreas de mayor necesidad, incluyendo 100 nuevas paradas de autobus con iluminaciény
1,000 nuevas rampas en las aceras cerca de las paradas de transporte publico. La inversidn inicial
apoyara el acceso seguro a la estacion de la Linea A de Compton y al vecino Centro de Transporte
Publico a través de mejoras para bicicletas y peatones, y proporcionara una mayor seguridad de
transporte publico y vehiculos a través de la inversidn en puertas de seguridad cuadruples a lo largo de
la Linea A de Metro dentro del drea de estudio LB-ELA. Las recomendaciones iniciales también apoyardn
el estudio de la viabilidad de implementar ocho proyectos de corredores de carriles para autobuses en
Atlantic Blvd, Florence Ave, Slauson Blvd, Long Beach Blvd, Whittier Blvd, Gage Avenue, Olympic Blvd y
Firestone Blvd. Adicionalmente, cuatro de esos corredores veran mejoras multimodales a través de las
inversiones en carreteras principales/calles completas.
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8.6.1.10 Programa Modal de Transporte Publico

Los proyectos y programas enumerados en la Tabla 8- no forman parte de la lista de proyectos para
inversion inicial. Estos proyectos y programas se perfeccionardn, desarrollardn y posiblemente
prepararan para su implementacion a través del Programa Modal de Transporte Publico.

Tabla 8-5. Programa Modal de Transporte Publico

LB-ELA_0169*

Programa de mejora del transito en el
sureste de Los Angeles

Multiples
jurisdicciones

Desarrollo/ Implementacion

LB-ELA_0140 |Zona(s) de Micro Transito de Metro Multiples Desarrollo/ Implementacidn
jurisdicciones
LB-ELA_0164 |Mejora de la frecuencia de los autobuses |Toda el Area de Desarrollo
metropolitanos en la zona de estudio LB- |Estudio
ELA
LB-ELA_0219 |Linea Metrolink (Estacién Union — Long Multiples Pre-implementacion
Beach) jurisdicciones
LB-ELA_0001 |[Corredor de Transporte de West Santa Multiples Pre-implementacion
Ana Branch (LRT) jurisdicciones
LB-ELA_0136 |Mayor seguridad en el transito Multiples Implementacion
jurisdicciones
LB-ELA_0149 |Caracteristicas de seguridad aumentadas |Mudiltiples Implementacion
en las estaciones de tren ligero existentes |jurisdicciones
y planificadas de Metro
LB-ELA 0161 |Programa de Embajadores del Transito Toda el Area de Implementacién
Estudio
LB-ELA_0172 |[Mejoras en la estacion de Metrolink de Commerce Desarrollo/ Pre-
Commerce implementacién
LB-ELA_0160 |Prioridad de transito de la Linea A (Linea |Mudiltiples Desarrollo/ Pre-
Azul) / Sincronizacién de sefial jurisdicciones implementacion
LB-ELA_0147 |Aplicacién del sistema de informacién al |Toda el Area de Desarrollo/ Implementacion
viajero en transito (ITS) Estudio
LB-ELA_0148 |Programa de descuento de tarifas de Toda el Area de Implementacion
transito Estudio
LB-ELA_0171 |Proyectos de mantenimiento, reparacion y|Mudltiples Desarrollo/ Pre-

seguridad de los trenes de pasajero
habitual

jurisdicciones

implementacién
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LB-ELA_0177 |Agregar un segundo ascensor a las Florence- 2 |Implementacién
estaciones Firestone y Slauson A (Linea Graham
Azul)

LB-ELA_0016 |Conexidn entre la Linea C (Verde) y la Norwalk 2 |Implementacién

estacion Norwalk de Metrolink

LB-ELA_0152 |Programa de Mercadeo y Educacion de Multiples 2 |Implementacién
Transito jurisdicciones

LB- ELA 0077 Mejoras en las paradas de autobus Commerce 2 Implementacion

ke (Ciudad de Commerce)

LB- Mejoras en las paradas de autobus Maywood 2 Implementacién

EA 0103** |(ciudad de Maywood) -

LB- Mejoras en las marguesinas de las Signal Hill 2 |Implementacién

ELA 0118** |paradas de autobus (Ciudad de Signal Hill)

LB-ELA_0130 |Proyecto de electrificacion de carga solar |Long Beach 2 |Pre-implementacion
de Long Beach Transit (LBT)

LB-ELA_0002 |Linea C (Verde) Extension Este (Norwalk) [Norwalk 2 |Pre-implementacion
(LRT)

LB-ELA_0176 |Instalar un sistema de control de Long Beach 2 |Pre-implementacion
supervision y adquisicién de datos para la
Linea A (Linea Azul)

LB-ELA_0173 |Separacion(es) de nivel de la Linea A Los Angeles 2 |Pre-implementaciéon

(Linea Azul) en Washington St

LB-ELA_0189 |Limpieza/mantenimiento del sistema de |Toda el Area de 2 |Implementacién
transito Estudio

LB-ELA_ 0174 |Nueva estacion de Metrolink en la Commerce 2 |Pre-implementacion
prevista estacion de Commerce/Citadel

—LB-ELA_9308 |MCP: Centro de movilidad de la estacién |Long Beach N/A/
Willow de la Linea A Nuevo
B-ELA 9309 |MCP: Cruce de la Linea A en Long Beach  |Long Beach N/A/
Blvd y Anaheim St Nuevo
B-ELA_9310** |MCP: Mejoras en la prioridad de los Huntington N/A/
autobuses Florence/Studebaker/Imperial |Park, Bell, Bell |Nuevo
Gardens,
Downey
Notas:
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MCP: Plan Conceptual de Movilidad de los Juegos (MCP) de 2028 para mejorar la movilidad para los Juegos Olimpicos y mas alla
*Proyecto financiado a través de una subvencién del Programa de Asociacién Local

** Es probable que estos proyectos de paradas de autobus y marquesinas se combinen con el Proyecto de mejoras a las
paradas de autobus (LB-ELA_0203) en la lista de recomendaciones iniciales.

***proyectos financiados con la reciente subvencidn Reconnecting Communities & Neighborhoods

Los nuevos proyectos no han sido evaluados. Pueden ser elegibles para recibir financiamiento de programas modales futuros
siempre que se alineen con la Visidn y las Metas del Corredor.
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9 PROXIMOS PASOS

La visidn del Plan de Inversion es reconectar a las comunidades desatendidas de Long Beach-Este de Los
Angeles que han estado lidiando con los efectos de la autopista durante generaciones e implementar un
plan integral de transporte multimodal para rectificar los dafios pasados en el corredor después de la
adopcion del Plan de Inversién.

Dado que el Plan de Inversion es un documento de planificacidn estratégica, muchos de los proyectos y
programas recomendados para su financiacién deberdn someterse a un trabajo de planificacién,
desarrollo, perfeccionamiento y/o evaluacidn estratégica de la financiacidn antes de que estén
preparados para su implementacion.

Este trabajo se llevard a cabo en la Fase de Implementacién del Plan de Inversiéon que comenzara con la
adopcidn del plan por parte de la Junta Directiva de Metro. En esta proxima fase, Metro continuara
involucrando a los miembros del Comité Consultivo y del CLC y convocando a expertos de la industria,
socios de financiacién, investigacion y recursos, y miembros de la comunidad para garantizar que
desarrollemos un plan de trabajo que apoye la colaboracién en el perfeccionamiento de estos proyectos
y programas de una manera consistente con los principios y las metas del Plan de Inversion.

En el siguiente Capitulo se describen los proximos pasos para la Fase de Implementacién del Plan de
Inversidn. Esta fase incluye la formacion de Grupos de Trabajo que dardn forma y promoveran proyectos
y programas comunitarios, modales y de inversion inicial y el establecimiento de un programa de
asistencia técnica (el Fondo START-UP), disefiado para apoyar a las comunidades con las mayores
necesidades en el desarrollo de conceptos de proyectos como piedra angular de nuestra visién
estratégica compartida para el Corredor LB-ELA. Si bien el proceso formal del Comité Consultivo y el
Comité de Liderazgo Comunitario (CLC, por sus siglas en inglés) concluird cuando se adopte el Plan de
Inversién, los miembros de estos organismos podran participar en la Fase de Implementacion uniéndose
a los Grupos de Trabajo identificados en este capitulo o asistiendo a reuniones semestrales en las que
Metro proporcionara actualizaciones e informes de progreso sobre la implementacién del Plan de
Inversién. Estas oportunidades de participacidn continua ayudaran a proporcionar rendicién de cuentas
y transparencia para nuestras partes interesadas y demostrar el progreso hacia el avance de los
proyectos y programas del plan.

9.1 Grupos de Trabajo de implementacion del Plan de Inversion
Solo un pequefio nimero de proyectos y programas dentro del Plan de Inversién estan
completamente definidos y listos para su implementacién. La mayoria de los proyectos y
programas requieren un mayor desarrollo, disefo, refinamiento, participacién de la
comunidad y/o revision medioambiental. Reconociendo esta necesidad de continuar con el
desarrollo de proyectos y programas para los cuales hemos designado la inversion inicial o
financiamiento del programa modal, Metro recomienda la formacidn de cinco a nuevos Grupos
de Trabajo de Implementacién del Plan de Inversion de LB-ELA para apoyar la Fase de
Implementacion del plan. Estos grupos se reuniran de forma continua después de la adopcién
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del LB-ELA CMIP para permitir que Metro continle desarrollando y definiendo proyectos y
programas y para servir como una continuacién de las asociaciones de colaboracién con una
amplia gama de partes interesadas, incluyendo el Comité Consultivo, el CLC y miembros de la
comunidad, para ayudar a implementar el Plan de Inversidn. Todo el trabajo de la Fase de
Implementacion se llevara a cabo dentro del marco de la Visidn, las Metas y los Principios
Directivos de LB-ELA.

Metro recomienda la creacion de dos Grupos de Trabajo "Modales", que dirigirian los esfuerzos para
desarrollar y refinar los proyectos/programas de inversion iniciales y los programas modales, y entre
tres y cuatro Grupos de Trabajo de "Programas Comunitarios", que dirigirian los esfuerzos para
desarrollar y refinar los 15 Programas Comunitarios en el Plan de Inversidn. La recomendacién de crear
multiples Grupos de Trabajo permite una conectividad natural entre los proyectos y programas que se
desarrollaran dentro de cada conjunto de modos, al tiempo que reduce la fatiga de las partes
interesadas y las preocupaciones de la comunidad relacionadas con la creacién de demasiados Grupos
de Trabajo en la Fase de Implementacion.

9.1.1 Grupos de Trabajo Modales

Grupo de Trabajo Modal 1: Desarrollar y refinar los proyectos/programas de inversion inicial y los
programas modales para los modos deTransito, Transporte activo, Calles principales/Calles completas y
la micromovilidad.

Grupo de Trabajo Modal 2: Desarrollar y refinar los proyectos/programas de inversion inicial y los
programas modales para los modos de Seguridad y cruces de la autopista/MOSAICo de la I-710 y
Movimiento de bienes.

El propdsito general de los Grupos de Trabajo Modales, como se menciond anteriormente, incluira,
entre otros, lo siguiente:

e Perfeccionar aln mas los proyectos y programas propuestos;

e Garantizar la alineacién con la Visidn, las Metas y los Principios Directivos de LB-ELA CMIP;

e Proporcionar retroalimentacién continua a Metro y a otros patrocinadores del proyecto;

e Apoyar los esfuerzos de participacion de la comunidad;

e Apoyar la implementacién de los elementos de trabajo de asistencia técnica y equidad del Plan
de Inversion;

e Desarrollar y refinar los programas modales;

e Apoyar iniciativas de planificacion/piloto/estratégicas;

e Proporcionar un foro para que las partes interesadas afectadas y los patrocinadores del proyecto
participen; y

e Ayudar a Metro a generar la proxima ola de recomendaciones para las prioridades del proyecto y
recomendaciones de financiamiento para el financiamiento del Programa Modal.
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9.1.2 Grupos de Trabajo de Programas Comunitarios

Grupo de Trabajo de Programas Comunitarios 1: Desarrollar y refinar los Programas Comunitarios
dentro del 4rea temética de Salud/Calidad del Aire/Medioambiente.

Grupo de Trabajo de Programas Comunitarios 2: Desarrollar y refinar los Programas Comunitarios
dentro del drea tematica de Estabilizacion de la vivienda/Uso del suelo.

Grupo de Trabajo de Programas Comunitarios 3: Desarrollar y refinar los Programas Comunitarios
dentro del drea tematica de Creacion de empleo/Oportunidades laborales.

El propdsito general de los Grupos de Trabajo de Programas Comunitarios, como se menciond
anteriormente, incluird, entre otros, lo siguiente:

e Desarrollar la vision y las metas para que el Grupo de Trabajo logre el éxito en el avance de cada
Programa Comunitario incluido;

e Garantizar la alineacidn con la Visién, las Metas y los Principios Directivos de LB-ELA CMIP;

e I|dentificar partes interesadas, participantes y expertos para apoyar el trabajo del grupo;

e |dentificar fuentes de financiamiento y crear oportunidades para apoyar las necesidades de
financiamiento de los programas;

e |dentificar proyectos y programas potenciales para desarrollar, incluir, perfeccionar y/o explorar
gue podrian ser prioridades para cada Programa Comunitario;

e Desarrollar prioridades y estrategias para la planificacion e implementacion de estos diversos
proyectos y programas; y

e Proporcionar apoyo y aportes para estrategias de participacion comunitaria.

9.2 Asistencia Técnica (Fondo START-UP)

Metro recomienda la asignacién de $40 millones al Fondo START-UP ("Asistencia Técnica Estratégica
para el Transporte Reparativo que Eleve a la Gente") que proporciona asistencia técnica especifica para
apoyar a las comunidades con las mayores necesidades, en relacién con sus recursos técnicos y su
capacidad para el desarrollo e implementacién de proyectos. El Fondo START-UP ayudara a las
comunidades a desarrollar conceptos de proyectos para la elegibilidad de subvenciones, y ayudara a las
comunidades a participar en la implementacién de los programas del Plan de Inversion en todo el
Corredor. El Fondo START-UP no estara vinculado explicitamente a ciertos municipios o comunidades
geograficas, pero se priorizara la asistencia para ciudades o vecindarios:

e Sin ningln proyecto presentado formalmente para el CMIP;

e Con proyectos en fase conceptual o de desarrollo Unicamente en el CMIP;

e Con altas concentraciones de Comunidades de Enfoque de Equidad (EFC); y/o

e Que enfrentan los mayores impactos acumulativos identificados en la investigacién de las
condiciones existentes.
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Las prioridades especificas del Fondo START-UP serdn consideradas y recomendadas por los Grupos de
Trabajo Modal, a medida que se identifiquen las oportunidades de proyectos y las necesidades de
financiamiento/asistencia técnica a través de la comunicacidn continua entre el personal del proyecto
de Metro vy las jurisdicciones del Corredor LB-ELA y otros socios comunitarios.

9.3 Orientacion para el desarrollo de proyectos

Si bien se adoptd un enfoque sdlido para evaluar los posibles beneficios y preocupaciones resultantes de
cada proyecto, como se describe en el Capitulo 6, muchos proyectos se desarrollardn alin mds a través
de los programas modales. Algunos miembros de la comunidad han compartido sus preocupaciones
sobre la inversién en proyectos que no se han desarrollado completamente y los posibles
inconvenientes que podrian resultar del desarrollo de proyectos nuevos y conceptuales sin aplicar el
mismo nivel de escrutinio. Para proyectos nuevos, aun no evaluados como parte del proceso del Plan de
Inversidn, los Grupos de Trabajo podran aprovechar los aspectos del marco de evaluacidn y los criterios
creados para el Plan de Inversidén para proporcionar una evaluacion de la alineacién de los proyectos
propuestos con la Visidn, las Metas, y los Principios Directivos. Los grupos de trabajo también revisaran
las banderas de equidad y CIC para perfeccionar el disefio y la implementacién del proyecto, y los
proyectos estaran sujetos a revision medioambiental como parte del proceso de CEQA/NEPA.

En respuesta a los comentarios de los miembros de la comunidad, Metro se compromete a utilizar la
siguiente guia explicita para dar forma al desarrollo del proyecto en todos los modos:

e (Calidad del aire: Todos los proyectos seran evaluados para determinar si se requeriria un
analisis de la calidad del aire como parte del proceso de CEQA/NEPA. Como parte del proceso de
CEQA/NEPA, también se evaluarian los posibles impactos de riesgo para la salud de un proyecto
durante la construccidn y operacidn, lo que puede incluir una evaluacion cuantitativa de riesgos
para la salud, dependiendo de la ubicacién del proyecto, la duracién de la construccién, las
actividades de construccion, las posibles fuentes de emisiones y proximidad a los receptores.

e Desplazamientos: Este Plan de Inversidn, a diferencia del Proyecto anterior del Corredor Sur de
la I-710, no recomienda ningln proyecto o programa con desplazamientos conocidos para su
financiacién y sigue comprometido a garantizar que estas politicas de la Junta permanezcan
intactas durante la implementacién del Plan de Inversién. Para los proyectos que deben
desarrollarse en los Grupos de Trabajo Modales, se realizaran andlisis adicionales para
identificar y disefiar opciones para evitar posibles desplazamientos en el futuro. Dada la historia
Unica de este corredor, el objetivo de Metro es garantizar cero desplazamientos para proyectos
futuros en este corredor.

e Vigilancia: Cualquier proyecto que incluya cdmaras o tecnologia de video sera evaluado con
aportes de miembros de la comunidad debido a preocupaciones sobre la posibilidad de
comprometer la privacidad de los residentes del corredor.

e Cubierta impermeable y carga de calor: Metro entiende que los aumentos en la cubierta
impermeable exacerban las disparidades en el dosel arbéreo y el efecto de isla de calor urbana.
Ademads del Programa Comunitario de Ecologizacidon Urbana, todos los proyectos relevantes
financiados en el Plan de Inversién daran prioridad a la incorporacion de ecologizacidn urbana,
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paisajismo nativo y tolerante a la sequia, superficies permeables y dosel arbdreo, con aportes de
los Grupos de Trabajo.

9.4 Monitoreo del progreso y el éxito del PLAN DE INVERSION

Dada la amplitud de los problemas que aborda este Plan de Inversién, y su naturaleza como documento
de planificacidn estratégica, las métricas de desempefio deberan medir los impactos del Plan en todos
los modos y en multiples escalas de progreso y éxito. Metro recomienda el establecimiento de un
Programa de Monitoreo del Desempefio del Plan de Inversion LB-ELA para monitorear y medir el
progreso y los impactos. El programa establecera métodos y herramientas consistentes para el
monitoreo de los resultados de proyectos similares y establecerd expectativas de monitoreo del
desempeno para los patrocinadores de proyectos y las agencias lideres para respaldar la intencion de
comprender los beneficios e impactos acumulativos del Plan de Inversion a lo largo del tiempo.

En coordinacion con los grupos de trabajo del programa modal y otros esfuerzos de Metro, como el Plan
de Transporte de Largo Alcance, Metro desarrollara un marco para el monitoreo del progreso y el éxito
del Plan de Inversion que se base en las métricas utilizadas para el andlisis de las condiciones existentes
y la metodologia de evaluaciéon del proyecto. Las métricas se organizaran en las siguientes tres
categorias:

Métricas del proceso

e Meétricas que cuantifican o califican el progreso de la implementacion del Plan de Inversidn en
funcién de los hitos del proceso y la entrega de proyectos y programas.

Métricas de resultados del proyecto

e Meétricas que monitorean el progreso en comparacidn con las metas del Plan de Inversién, que
pueden atribuirse a proyectos y programas especificos.

Métricas de resultados comunitarios

e Meétricas que monitorean el progreso en comparacion con los resultados comunitarios deseados
del Plan de Inversion, que no pueden atribuirse directamente a proyectos y programas
especificos.

A continuacion se incluye un resumen de posibles métricas de desempefio, para discusidn con los
Grupos de Trabajo de Programas Comunitarios y Modales.
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EQUITY ISSUES AND PERFORMANCE METRICS MATRIX

Performance

Metrics* Process Metrics Project Outcome Metrics Community Result Metrics

Equity Issues

CLC and Task Force
wotes in favor of
LE-ELA CMIP

Humber of participanis Partnerships
im CMIP Implementation with CBO= and
‘Warking Groups Caorridor residents

Doliars Technical Availability Participation in Employment Median Housing
leveraged for Aas|stance Provided al lacal hire workferteﬂ Il Rate Incame and Elunden
prajecta in EFCa [RecipientsHowra] pasitions and job traning programs Powerty Rate
Number of overcrodsings. Gaps filled in ! Access to Parks | Access to
with dedicated active hllmfpme-.uﬂan ta .in-w and Open Space | Tranasit
\ransportation infrastructure network Redourees

Lite Access lo

Expectancy Healtheare
Facilities

Participation in air quality | esel PM Share of goods
manitoring f indoar Md PH?_S mavement vehicles Reductian
filtration programs using ZE technology

Lack of trust from

previous planning efforts

Disinvestment,
diseniranchisament,

disparities in municipal
capacity and resources

Dollars Ieveraged for
Community Health
Benelil program

Disparities in health

outcomes and aceess lo
quality healhcare

Communil Dollars leveraged Trees
averburdenad by sir snd for Alr Quality and | Planted Smmlh
noise pollution ZET Programs.

Miles af high quality bike Mumber of Intersactions. Bike/Ped Collisions. Carridor-wide
Unaafe/hostile streets for . ! 5 :
tacilities and bus step with High Concentrations with victim killed ar Made Split

Number of people and jurisdictions Asthina, Cancer
participating in Community Health R1_1i= t:arﬂmmcul.nr
Benefit Program

projects funded ll improvements added of Bike/Ped Cellisions. seriously injured [KSI)
Communities lacking

Transit projects 1710 MOSAIC Tranait Average Carridor-wide
funded projects funded Riderahip I:In-'l‘lme Headwiays Mo Split
Performance
relisble and efficient
travel aptions Active 1 Wehicle Houra filbed in Teawel Times by Made [&.5., Jobs
Transpartation mm:gnnut af Delay pedesirian Accessible within 30 minutes by can
prajects lunded transit/hikefTont]
Dallars leveraged Trees Vegetative [l Tree Canopy Access to Parks
Laskof gresn space §nd for Urban Greening Planted Caver Added Caoverage and Open Space
shade Cammunity Program

*Examples of potential performance metrics to be applied - Subject to change

9.5 Planificacion de la siguiente fase

En respuesta a los comentarios de las partes interesadas y de la comunidad sobre el Borrador del Plan
de Inversién, Metro continud cultivando el desarrollo de la siguiente fase del plan: la Fase de
Implementacion. A lo largo del proceso, Metro utilizé la retroalimentacion del Comité Consultivo y del
CLC durante sus reuniones y reuniones del Grupo de Trabajo como una plataforma para discutir, a través
de una perspectiva de equidad, el impacto continuo del Plan de Inversién en temas como la salud de la
comunidad, la calidad del aire y las disparidades existentes en el corredor.

Metro celebré una reunién del Grupo de Trabajo de Equidad el 25 de marzo de 2024 para discutir la
incorporacién de la salud comunitaria en la implementacion de los Programas Comunitarios, asi como
las metas clave para el Grupo de Trabajo relacionado con el Medio Ambiente, la Calidad del Aire y la
Salud. Se pidid a los miembros del Grupo de Trabajo de Equidad que ayudaran a Metro a disefiar la
estructura futura del grupo de trabajo, iniciar los préoximos pasos y prepararse para el lanzamiento del
Fondo Catalizador de Programas Comunitarios una vez que se adopte el Plan de Inversidn. Los miembros
del Grupo de Trabajo de Equidad proporcionaron ideas iniciales durante esta discusion de planificacion,
incluyendo comentarios sobre cdmo adoptar una visién amplia de la definicidn de salud comunitaria, en
consonancia con la gama de programas comunitarios. Metro también identificard e incorporara las
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lecciones aprendidas de los Grupos de Trabajo ZET y Equidad al establecer una nueva estructura del
Grupo de Trabajo y continuara involucrando a las partes interesadas para finalizar esta nueva fase en los
préximos meses.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS

ADA Americans with Disabilities Caltrans California Department CLC Community Leadership
Act (Ley de Estadounidenses of Transportation Committee (Comité de
con Discapacidades) (Departamento de Liderazgo Comunitario)

_ Transporte de California) . .

AHSC Affordable Housing and CMCP Comprehensive Multimodal
Sustainable Communities CARB California Air Resources Corridor Plan (Plan
Program (Programa de Board (Junta de Recursos detallado de corredores
Vivienda Asequible y del Aire de California) multimodales)
Comunidades Sostenibles) _ _

CBO community-based CRISI Consolidated Rail

APP Areas of Persistent organization (Organizacion Infrastructure and
Poverty (Zonas de pobreza comunitaria) Safety Improvements
persistente) - (Infraestructuras

CEC California Energy ferroviarias consolidadas y

ATP Active Transportation Commission (Comision de mejoras de la seguridad)
Program (Programa de Energia de California)

Transporte Activo) CEP " . CSTAN Countywide Strategic Truck
community engagemen :

BIP Bridge Investment Program program (Programa de ﬁ;tf;:tg,i\izt\éveogfeideras
(Programa de inversidn en participacion comunitaria) para camiones en todo el
puentes) CEQA California Environmental condado)

BIPOC Black, Indigenous or People Quality Act (Ley de Calidad DPM diesel particulate matter
of Color (Raza negra, Ambiental de California) (particulas diésel)
indigena o personas de )
color) CES WG g‘t)mtmun{/?’ E;_gaggment EFC Equity Focus Community

rategy Working Group ;

BNSF Burlington Northern Santa (Grupo de trabajo sobre la :Equurir:jL;rél)dad del Enfoque de
Fe (Burlington Norte Santa estrategia de participacion
Fe) comunitaria EIR Environmental Impact

BRT bus rapid transit (Transito CIC community input E;p;;tn(tlgf‘)orme de impacto
répido en autobus) consideration (Consideracion

. _ de las aportaciones de la EIS Environmental Impact
BTU I(BlJrltEhdthe:rlnal_unlt comunidad) Study (Estudio de impacto
nidades térmicas i
britanicas) Ambiental
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EPA United States Environmental GHG greenhouse gas (gases de Investment Plan Long Beach-East Los
Protection Agency (Agencia efecto invernadero) Angeles Corridor Mobility
de Proteccion del Medio _ _ Improvement Plan (Plan de
Ambiente de Estados GIS Geographic Information mejora de la movilidad del
Unidos) .Systems.(,S|stema,s de corredor Long Beach-Este

informacion geografica) de Los Angeles

EPET Equity Planning _ . _
and Evaluation Tool HDC Historically Disadvantaged IRA Inflation Reduction Act (Ley
(Herramienta de Communities (Comunidades de Reduccién de la Inflacién)
planificacién y evaluacién de hlstorlcamgnte ' '
la equidad) desfavorecidas) ITS Intelligent Transportation

_ _ System(s) (Sistemal(s) de

FEMA Federal Emergency HOV hlghl—occupancy vehicle y Transporte Inteligente)

Management Agency (vehiculo de alta ocupacion)
; LA Count Los Angeles Count

(Agencia Federal para la HQTA High-Quality Transit Area y (Condago do Los Azgeles)
Gestion de Emergencias) (Zona de transito de alta

FHWA Federal Highway calidad) LADOT Los Angeles Department

. ; of Transportation

Admw;tratpr'w [-105 Interstate 105 (Interestatal (De artarinento de
(Administracion Federal de 105) (Interestatal 405) P )
Carreteras) Transporte de Los Angeles)

FRA Federal Railroad [-5 Interstate 5 (Interestatal 5) LADWP Los Angeles Department
Administration I-710 Interstate 710 (Interestatal of Water and Power
(Administracion Federal de 710) (Deparjtamento de Aguay
Ferrocarriles) Energia de Los Angeles)

HJA Infrastructure Investment

FTA Federal Transit and Jobs Act (Ley de LB-ELA Long Beach-East Los
Administration inversion en infraestructuras Angeles}(Long Beach-Este
(Administracion Federal de y empleo) de Los Angeles)
Transito) INFRA Infrastructure for LPA Locally Preferred Alternative

FY fiscal year (afo fiscal) Rebuilding America (INFRA) (Alternativa Preferida a Nivel

. _ (Infraestructuras para la Local)

GCCOG Gateway Cities Counql of reconstruccion de América
Govgrnments (Con_sejo de (INFRA)
Gobiernos de las Ciudades
de Entrada)
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Metro Board Los Angeles County PIDP Port Infrastructure SCAQMD South Coast Air Quality
Metropolitan Transportation Development Program Management District
Authority Board of Directors (Programa de Desarrollo de (Distrito de Gestién de la
(Consejo de Administracion Infraestructuras Portuarias) Calidad del Aire de la Costa
de la Autoridad de _ Sur
Transporte Metropolitano PM2.5 particulate matter equal .
del Condado de Los Angeles) 'to or less than 2.5 microns SCCP Solu.t|ons for Congested
in diameter (particulas de Corridors Program
Metro Los Angeles County didametro igual o inferior a (Programa de Soluciones
Metropolitan Transportation 2.5 micras) para Corredores
Authority (Autoridad de Congestionados)
Transporte Metropolitano POLA Port of Il_os Angeles (Puerto . .
del Condado de Los Angeles) de Los Angeles) SCE Southern California
Edison (Edison del Sur de
MSPP multimodal strategies, POLB Port of Long Beach (Puerto California)
projects, and programs de Long Beach) _ N
lestrategias, proyectos y RAISE Rebuilding American SMART Sirengthening Mool
programas multimodales) - and Revolutionizing
Infrasf[ruct'u.re with Transportation (Reforzar la
NAE Neighborhood Access and Sustainability and movilidad y revolucionar el
Equity (Acceso y equidad Equity (Reconstruir transporte)
vecinales) las infraestructuras
estadounidenses con SR State Route (Ruta estatal)
NEPA National Environmental sostenibilidad y equidad)
Policy Act (Ley Nacional de . N SS4A Safe Streets and Roads
Politica Medioambiental) RCN Recongectmg Communities for All (Calles y carreteras
and Neighborhoods seguras para todos)
NOx oxides of nitrogen (éxidos de (Reconectar comunidades y , _
nitrégeno) sus vecindarios) STP Strategic Transportation
Plan (Plan Estratégico de
PA&ED preliminary engineering ROW right-of-way (derecho de paso) Transporte)
and environmental _ _
documentation (ingenieria SB Senate Bill (Proyecto de Ley TCEP Trade Corridor
preliminar y documentacion del Senado) E;hancemednt Prqgrarg l
; ; . _ rograma de mejora de los
medioambiental) SCAG Southern California corredores comerciales)
Association of Governments
(Asociacion de Gobiernos del
Sur de California)
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GLOSARIO DE TERMINOS

Este glosario define las palabras clave que aparecen en el qun de
Inversidon en Movilidad del Corredor Long Beach-Este de Los Angeles
(Plan del Corredor LB-ELA).

Glosario general

Los términos generales se incluyen al principio del Glosario. Incluyen
términos de referencia y otras definiciones Utiles que no se reflejan
en las secciones de tipos o subtipos.

@ Metro

5. Desarrollo y :
de Estrategias 6. Evaluacion y 7. Estrategia de 8. b Prédiimes Pases
Multimodales, Priorizacion Financiacion Recomendaciones

Proyectos y Programas

Tipo (Categoria) Subtipo (Subcategoria)

Transporte activo/

Rutas e instalaciones para bicicletas
Peatones/Primeray ultima milla
Seguridad y servicios

Estrategias de TDM

Carretera Arterial

Calles completas

Coordinacion de senales, Transportation Systems
Management (TSM), Intelligent Transportation
Systems (ITS)

Calmado del trafico
Carretera general local/regional

Criterios de evaluacion

Analisis de datos
Modeling
Métricas cualitativas y cuantitativas

Programas
comunitarios

Salud/Calidad del aire/Medio ambiente

Medio ambiente

Estabilizacién de la vivienda/Utilizacién del suelo
Creacién de empleo/Oportunidades laborales

Movimiento de bienes

Programas de camiones/ITS

Ferrocarril de mercancias, movimiento de
bienes, TDM

Puertos

Transito

Transito de alta capacidad ( Ferrocarril y BRT)
Mejora de lineas ferroviarias y estaciones
Autobuses

Servicios de transito

Autopista

Mejoras en la autopista

Amenidades de la autopista/ITS
Carriles de cero emisiones en la I-710
Tarificacion de la congestién

Apéndices
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Glosario

Activity-Based Model (ABM)

Modelo basado en activi-
dades (ABM)

Estima las caracteristicas socioecondmicas
de los hogares y simula las actividades
diarias para estimar las cadenas de viajes
para completar esas actividades diarias.

Accessible Pedestrian Signals
(APS):

Sefiales peatonales ac-
cesibles (APS):

Un pulsador para peatones que comunica
cuando cruzar la calle de forma no visual,
como tonos audibles, mensajes de voz y
superficies vibrantes.

Transporte activo:

El transporte activo se refiere al transporte
de traccidon humana vy a los dispositivos
electrénicos de asistencia de baja
velocidad. Los ejemplos incluyen, entre
otros, peatones, bicicletas, triciclos, sillas
de ruedas, sillas de ruedas eléctricas,
patinetes, patines y monopatines
(skateboards).

Americans with Disabilities
Act (ADA):

Ley sobre Estadounidenses
con Discapacidades (ADA):

La Ley de Estadounidenses con
Discapacidades (ADA) de 1990 garantiza la
igualdad de oportunidades de las personas
con discapacidad en los alojamientos
publicos, el empleo, el transporte, los
servicios de las administraciones estatales
y locales y las telecomunicaciones.
Prescribe requisitos federales de
transporte para los proveedores de
transporte.

@ Metro

Accessory Dwelling Units
(ADU) amnesty programs:

Programas de amnistia para
unidades accesorias de vivi-
enda (ADU):

Su objetivo es proporcionar una via de
bajo coste y exenta de sanciones para
mejorar todas las viviendas accesorias no
permitidas y hacerlas seguras y habitables
sin necesidad de retirarlas ni de desplazar
a sus residentes.

Advance Transportation
Management Systems
(ATMS):

Sistemas avanzados de
gestion del transporte
(ATMS):

Proporciona capacidades de vigilancia
de carreteras, deteccidn de incidentes y
respuesta rapida en tiempo real.

Affordable accessory dwell-
ing unit (ADU) programs:

Programas de unidades ac-
cesorias de vivienda (ADU)
asequibles:

Término legal y reglamentario para una
casa o apartamento secundario que
comparte el terreno edificable de una
vivienda principal mas grande. Pueden
construirse dentro de un garaje o
estructura accesoria reconvertida, como
estructura de nueva construccidon o como
reconversion de parte de la vivienda
principal.

Calidad del aire:

Grado de ausencia de contaminacion del
aire en un lugar determinado.

Modelizacion de la calidad
del aire:

Técnicas matematicas y numéricas para
simular los procesos fisicos y quimicos que
afectan a los contaminantes atmosféricos
a medida que se dispersan y reaccionan en
la atmdsfera.
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Corredor Alameda:

Una autopista ferroviaria de alta capacidad
para el transporte de mercancias de 20
millas de longitud que enlaza el conjunto
portuario de Long Beach y Los Angeles con
las terminales ferroviarias transcontinen-
tales cercanas al centro de Los Angeles.

Servicios:

Elementos de la carretera que contribuyen
al confort, la comodidad y la seguridad.

Programas contra el despla-
zamiento:

Programas que abogan por un
desarrollo intencionado que reduzca
los desplazamientos como via hacia
comunidades equitativas, asequibles e
integradoras.

Carretera Arterial:

Carretera de gran capacidad que
transporta flujos de larga distancia entre
centros de actividad importantes.

Cruce a nivel:

Cruce o interseccidn de autopistas,
vias de ferrocarril, otras guias o paseos
peatonales, o combinaciones de los
mismos al mismo nivel o grado.

Carril auxiliar:

Carril(es) adicional(es) de corta distancia
de la autopista contiguo(s) a los carriles
de circulacion de paso para permitir el
cambio de velocidad, giros, serpenteos,
subida de camiones, maniobras de
entrada y salida del trafico y otros fines de
seguridad y operativos complementarios
al movimiento del trafico.

@ Metro

Programa de Ingresos Basi-
cos:

Programa gubernamental en el que cada
ciudadano adulto recibe periédicamente
una cantidad fija de dinero. Los
objetivos de un sistema de ingresos
basicos son aliviar la pobreza y sustituir
otros programas sociales basados en

las necesidades que potencialmente
requieren una mayor implicacion
burocratica.

Rutas e instalaciones para
bicicletas:

Porcién de un derecho de paso para

uso exclusivo de ciclistas que se ha
designado mediante marcas en el
pavimento, bordillo, pintura rayada,
franja de plantacion o automoviles
estacionados. Las instalaciones para
bicicletas se presentan de muchas formas
y se clasifican en clases, normalmente de
la Clase | a la Clase IV, siendo esta Ultima
la que incluye una barrera de proteccién
y se considera la mas protectora para los
ciclistas/peatones.

Instalaciones para bicicletas/
carriles -

Clase | (1):

Derechos de paso pavimentados
completamente separados de las calles.
Los carriles para bicicletas suelen estar
situados a lo largo de riberas, arroyos,
derechos de paso del ferrocarril o
autopistas con un namero limitado

de calles transversales y entradas de
vehiculos. Suelen compartirse con los
peatones y suelen denominarse vias de
uso mixto.

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles
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Instalaciones para bicicletas/  Instalaciones en la calle designadas para Paso elevado para bicicletas:  También llamados puentes peatonales/

carriles -

Clase 11 (2):

los ciclistas mediante rayas y esténciles.
Los carriles para bicicletas son el
tratamiento preferido para todas las calles
arteriales y colectoras de la red de carriles
para bicicletas, y no suelen instalarse en
calles residenciales de poco volumeny
baja velocidad.

Instalaciones para bicicletas/
carriles -

Clase 1l (3):

Calles designadas para el desplazamiento
o viaje en bicicleta y compartidas con
vehiculos de motor. Las calles se designan
como vias ciclistas porque son adecuadas
para compartirlas con vehiculos de motor
y/o proporcionan una conectividad mejor
(o necesaria) que otras calles. Las rutas
estan marcadas con sefiales y/o marcas
en el pavimento de carriles compartidos
para bicicletas (también conocidos como
“sharrow” (compartir zona marcada

con flecha) que pretenden animar a los
ciclistas a circular fuera de la “zona de la
puerta” y alertar a los automouvilistas de
gue esperen que los ciclistas ocupen todo
el carril.

Instalaciones para bicicletas/
carriles -

Clase IV (4):

Carril para bicicletas separado para el
uso exclusivo de bicicletas, separado

fisicamente de la via publica por una

barrera o elemento vertical.

ciclistas, proporcionan enlaces criticos

en el sistema ciclista/peatonal uniendo
zonas separadas por una variedad de
“barreras”. Los pasos elevados pueden
resolver problemas de seguridad reales o
percibidos proporcionando a los usuarios
un medio formalizado para atravesar
“zonas problematicas”, incluyendo
corredores de transporte, como carreteras
arteriales, autopistas y vias de ferrocarril.

Bike Share:

Uso compartido de
bicicletas:

Servicio que proporciona bicicletas a
cambio de una cuota diaria, mensual,
anual o por viaje. El uso compartido de
bicicletas esta reconocido como una
opcién para las conexiones de transito de
primera y ultima milla. Mas informacion
sobre el programa Bike Share de Metro en
https://bikeshare.metro.net/

Biodepdsitos:

Canales disefiados para concentrar y
transportar la corriente de aguas pluviales
al tiempo que eliminan los residuos y

la contaminacidn, que podrian incluir
depresiones ajardinadas, poco profundas
y con vegetacién, disefiadas para capturar,
tratar e infiltrar la corriente de aguas
pluviales a medida que se desplaza rio
abajo.

@ Metro

Bobtail: (Colacaballo):

Camidn de transporte de mercancias sin
remolque.

Bolardos:

Poste corto utilizado para desviar el trafico
de una zona o carretera.
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Plataformas de puentes:

Area funcional situada en la parte superior
de un puente o paso elevado que permite
a los vehiculos y al trafico no motorizado,
como peatones y ciclistas, cruzar por
encima de una via, autopista, ferrocarril o
canal fluvial.

Corredor de carril bus
prioritario:

Terreno baldio:

Zona con instalaciones industriales y
comerciales abandonadas, ociosas o
poco utilizadas en la que la expansidn,
la reurbanizacion o la reutilizacion se
ven complicadas por la contaminacion
medioambiental real o percibida.

Suelen consistir en la conversion del carril
de trafico mas a la derecha en un carril
de circulacién dedicado principalmente

a los autobuses (permite giros a la
derechay el uso del carril para bicicletas)
durante determinadas horas y dias de la
semana. Suelen instalarse para aumentar
la frecuencia y fiabilidad del servicio,

asi como para mejorar la movilidad
desplazando a mas personas sin afiadir
mas infraestructuras.

Carriles para bicicletas con
proteccion - Clase II(1IB):

Franjas de proteccién para proporcionar
una mayor separacién entre los ciclistas
y los vehiculos estacionados o en
movimiento.

Bus Rapid Transit (BRT):

Autobus de transito rapido
(BRT):

Salientes de bordillos:

Extension del bordillo que permite a

un autobus detenerse dentro del carril

de circulacidn. Esto ayuda a que los
autobuses circulen mas rdpido y de forma
mas fiable.

@ Metro

El Bus de Transito Rapido es una opcion
de movilidad o autobuds con muchos de los
mismos beneficios que el servicio de tren
ligero, pero a un coste significativamente
menor y con un tiempo de construccion
mas rapido. El BRT ofrece un servicio de
transito fiable y frecuente en el condado
de Los Angeles, con mejoras de velocidad
respecto al servicio de autobus local,
mejoras operativas y necesidades minimas
de infraestructura. Algunos ejemplos
locales de BRT son la linea G (naranja),
gue da servicio al valle de San Fernando,

y la linea J (plateada), que da servicio a

El Monte, el centro de Los Angeles y San
Pedro.
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Deteccion de enfermedades
en la Comunidad:

Oportunidad para que cualquier persona
reciba evaluaciones de salud gratuitas o

También conocido como vehiculo de alta
ocupacion (HOV), es un carril restringido

Carril de viaje compartido:

a vehiculos con dos (y en algunos casos
tres) o mds ocupantes para fomentar
el uso compartido del automovil. Entre

a bajo coste para ayudar a determinar
su riesgo de desarrollar una condicidn
médica.

los vehiculos se incluyen automaviles,

camionetas, autobuses y taxis. Salud comunitaria:

Sefiales de mensaje
cambiante (CMS):

Se utiliza principalmente para
proporcionar a los automovilistas
informacidn en tiempo real sobre la
seguridad del trafico y orientaciones
acerca de acontecimientos planificados

Enfoques no clinicos para mejorar la
salud, prevenir enfermedades y reducir
las disparidades en materia de salud
abordando los determinantes sociales,
conductuales, medioambientales,
econdmicos y médicos de la salud en una
poblacién definida geograficamente.

y no planificados que afectan
significativamente al trafico en la red de
carreteras del Estado, como la congestion
del tréfico o las alertas AMBER (America’s

Indicador comunitario:

Medidas cuantificables de los resultados
de la comunidad, clasificadas por raza/et-
nia e ingresos.

Missing: Broadcast Emergence Response,
“Desaparecidos en Estados Unidos:
difusién de respuestas de emergencia”).

Community Land Trusts (CLT)
/land banks:

Fideicomisos de tierras co-

Organizaciones sin fines de lucro
gobernadas por un consejo de residentes
de CLT, residentes de la comunidad y
representantes publicos que proporcionan

Chasis: El bastidor base de un vehiculo de motor. munitarias (CLT)/bancos de ! > PY
. activos comunitarios duraderos y
tierras: . . .
oportunidades de propiedad de vivienda
Closed Circuit Television Sistema de cadmaras en el que las sefiales de capital compartido para familias y
Camera (CCTV): no se distribuyen publicamente pero se comunidades.
- . vigilan, principalmente para controlar el
Circuito cerrado de camaras trgﬁco’ pcon f?nes de sep ridad
o uridad.
de television (CCTV): y g
Community Based Organiza- Organizacidn publica o privada sin fines
tions (CBOs): de lucro que es representativa de una
. comunidad y proporciona servicios
Organizaciones de base co- ) y p. P
o educativos o afines a las personas de la
munitaria ( CBOs): .
comunidad.
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Calles completas:

Muelle de la terminal de con-
tenedores:

Calles disefiadas y gestionadas para
permitir un acceso seguro a todos
los usuarios de todas las edades y
capacidades, incluyendo peatones,

Zona designada para almacenar carga en
un contenedor, generalmente accesible
por camion, ferrocarril y transporte
maritimo.

ciclistas, conductores y usuarios del
transporte publico. Las estrategias de
calles completas pueden incluir calmado
del trafico, calles con prioridad para las
bicicletas (bulevares para bicicletas) y
conectividad peatonal para aumentar la

Programas de bonificacion
por densidad:

Herramienta basada en incentivos que
permite a un promotor aumentar el
desarrollo maximo permitido en un sitio a
cambio de fondos o ayuda en especie para
determinados objetivos de politica publica.

actividad fisica, mejorar la conectividad
con las redes regionales de carriles para
bicicletas y vias verdes, comercios locales
y parques.

Design Pollution Prevention
Infiltration Areas (DPPIAs):

Disefio de areas de infil-

Velocidades congestionadas:

tracién para la prevencion de

Velocidades inferiores a 35 millas por hora. la contaminacién (DPPIA):

Podria incluir dispositivos de tratamiento
de aguas pluviales que tratarian la
escorrentia de las aguas pluviales de los
lugares situados a lo largo de la instalacién
de transporte y contribuirian a la
infiltracién para prevenir la contaminacién.

nfraestructura de vehiculos
conectados:

Equidad distributiva:
Infraestructura que soporta vehiculos

gue utilizan cualquier numero de
tecnologias de comunicacién diferentes
para comunicarse con el conductor,
otros automdviles en la carretera (de
vehiculo a vehiculo), de la carretera

a la infraestructura (de vehiculo a

1) Asignacién de beneficios y amenidades
proporcionales a los niveles de necesidad
e inversién histdrica y basados en
prioridades comunitarias autoidentificadas
en lugar de soluciones de “ un mismo

tipo para todos”. 2) Politicas y gestién de
recursos para garantizar que los beneficios
lleguen a los beneficiarios previstos.

infraestructura), y la “ Cloud (Nube) “.

Los vehiculos conectados forman parte
del concepto de Internet de las Cosas
(loT) que muchas ciudades y municipios
estan empezando a adoptar para afrontar

Movimientos de camiones de
carga y descarga:

El transporte de mercancias desde un
puerto ocednico hasta un destino

algunos de los mayores retos del sector
del transporte de superficie. Por ejemplo,
la seguridad, la movilidad y el medio
ambiente.

@ Metro
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Empoderamiento
econdémico:

El proceso transformador que ayuda a las
personas marginadas a pasar de tener un
poder, una voz y una capacidad de eleccién
limitados a disponer de las habilidades, los
recursos y las oportunidades necesarias
para alcanzar la seguridad econémica,

asi como la capacidad de controlar y
beneficiarse de las ganancias econdmicas.
Garantizar la oportunidad de participar y
beneficiarse del crecimiento econdmico de
la comunidad.

Emergency vehicle
pre-emption (EMVE):

Prioridad a los vehiculos de
emergencia (EMVE):

Resistencia econdmica:

Crear una economia equitativa y
sostenible en la que las comunidades
y los residentes puedan recuperarse
rapidamente de una adversidad en sus
condiciones econdmicas, resistirla o
evitarla, especialmente en la transicion
general hacia una economia neutra en
carbono.

Sistema de prioridad o anticipacién de
vehiculos que se integra en un sistema
de gestidn de semaforos de calles locales
disefiado para que los vehiculos de
emergencias circulen mas rapidamente
por las vias sefializadas. Cuando un
vehiculo de emergencia se aproxima a
una interseccién, el semaforo se pone
en verde para el vehiculo de emergencia
y en rojo para el trafico contrario, con el
fin de despejar la interseccidn para que
el vehiculo de emergencia pueda pasar al
responder a una emergencia.

EMFAC:

Programa informatico de modelizacion

de emisiones que calcula los indices de
emision de los vehiculos de motor para los
anos naturales comprendidos entre 2000 y
2050 que operan en California.

Programa de reduccién de

Sostenibilidad econémica:

Se centra en las practicas que favorecen

el crecimiento econdmico a largo plazo

sin afectar negativamente a los aspectos
sociales, medioambientales y culturales de
la comunidad.

emisiones:

Programa para reducir las emisiones de
gases de efecto invernadero (“GHG”) gen-
eradas por un individuo, una organizacion
0 un pais.

Sostenibilidad
medioambiental:

Lente EFC:

Enfoque de equidad sobre la perspectiva
comunitaria

La responsabilidad de conservar los
recursos naturales y proteger los
ecosistemas globales para favorecer la
salud y el bienestar, ahora y en el futuro.

EQ QUAL (Equidad

@ Metro

Cualitativa):

Analisis cualitativo de la equidad
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Puntuacion del desarrollo
equitativo:

Una herramienta de evaluacién que
garantiza que las voces de los residentes
se centran en los procesos de toma de
decisiones, al tiempo que fomenta el
poder de la comunidad mediante el uso de
un punto basado en la medida en que los
proyectos promueven la equidad a través
de varios criterios.

Equity-Focus Community
(EFC):

Comunidad enfocada en la
equidad (EFC):

Principio Directivo de
Equidad:

“Un compromiso para: (1) esforzarse por
rectificar los dafios del pasado; (2) propor-
cionar un acceso justo y equitativo a las
oportunidades; y 3) eliminar las dispari-
dades en los procesos de los proyectos,
realizaciones y en los resultados de la co-
munidad.”

“El plan busca elevar y arraigar el principio
de Equidad en todas las metas, objeti-
vos, estrategias y acciones a través de un
marco de Equidad Procesal, Distributiva,
Estructural y Restaurativa, y priorizando
un proceso de participacion accesible y
representativo para las comunidades mas
impactadas por la -710.”

Metro cred una designacion de comunidad
llamada Equity Focus Communities (EFCs)
para ayudar a identificar donde las necesi-
dades de transporte son mayores. EFCs
considera donde hay concentraciones mas
altas de residentes y hogares demografi-
cos asociados con barreras de movilidad
incluyendo hogares de bajos ingresos, ho-
gares BIPOC/no-blancos, y hogares sin ve-
hiculo. Los EFCs reflejan rangos de percen-
tiles de métricas combinadas y se refieren
a tramos por encima de los percentiles 60
(alta necesidad) y 80 (muy alta necesidad).

Oportunidad de equidad:

Una decisién destinada a potenciar los
efectos positivos o reducir los negativos
para las comunidades histéricamente mar-
ginadas u otras que se enfrentan a dispari-
dades en el acceso a las oportunidades.

Criterios de evaluacion:

Punto de referencia, norma o factor con el
gue se miden los resultados y la idoneidad
de una actividad, producto o plan.

Primera/ultima milla:

Equidad:

1) Tanto un resultado como un proceso
para abordar las disparidades con el fin
de garantizar un acceso justo y equitativo
a las oportunidades. 2) Un estado final en
el que todos los grupos tienen acceso a
los recursos, beneficios y oportunidades
necesarios para mejorar su calidad de
vida, lo que puede incluir un proceso de
toma de decisiones mas justo.

La primera y Ultima parte del trayecto que
los usuarios recorren a pie, en bicicleta

o en patines hasta y desde su estacién

o parada de autobus mds cercana se
denomina “conexidn de primera/ultima
milla”.

(Flag) Indicador:

Herramienta utilizada para captar
informacion adicional no recogida en
la puntuacién de la evaluacién de un
proyecto o programa.

@ Metro
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Tapas de Autopista:

Tipo de tablero del puente construido so-
bre una autopista de acceso controlado u
otra carretera. Suele utilizarse para crear
nuevas zonas verdes en zonas urbanas.

En algunos lugares, las tapas de autopista
se utilizan para describir los pasos eleva-
dos que contienen puentes ensanchados
que dan cabida a aceras mas anchas o a
pequefios espacios de amenidad junto a la
carretera por encima de la autopista.

Greenhouse Gas Emissions
(GHG) Emissions

Emisiones de gases de efecto
invernadero

(GHG) Emisiones

Gases que absorben y emiten energia
radiante en longitudes de onda
infrarrojas térmicas, provocando el
efecto invernadero. Los principales gases
de efecto invernadero en la atmésfera
terrestre son el vapor de agua, el diéxido
de carbono, el metano, el dxido nitroso y
el ozono.

Autopista:

Una autopista con acceso totalmente
controlado

Ferrocarril de Mercancias:

Utilizacion de ferrocarriles y trenes para
transportar mercancias, a veces por
vias férreas que también transportan
pasajeros.

Geographic Information
System (GIS):

Sistema de Informacion
Geogréfica ( GIS):

Herramientas informaticas utilizadas para
almacenar, visualizar, analizar e interpretar
datos geograficos.

Geographic Information
Systems (GIS) analysis:

Analisis de Sistemas de

Informacion Geografica (GIS):

Tipo de programa informatico que permite
al usuario manipular informacidén geografi-
ca y elaborar mapas de datos.

Alertas de geocercas:

Una frontera geografica virtual,

definida por tecnologia GPS (Sistema

de Posicionamiento Global) o RFID
(Identificacidn por Radiofrecuencia).
Cuando un dispositivo movil cruza la “
cerca “, la geocerca desencadena una
respuesta. Esencialmente, las geocercas
utilizan puntos GPS virtuales para activar
respuestas que envian alertas a los
dispositivos moviles cuando los usuarios
entran o salen del territorio geocercado.

Meta:

Resultados deseados para las areas ge-
nerales de interés para apoyar la Vision
general.

Movimiento de Bienes:

La distribucién de mercancias ( incluyendo
materias primas, piezas y productos de
consumo acabados) por todos los modos
de transporte, incluyendo maritimo,
aéreo, ferroviario y por camion.

@ Metro

Separacion de niveles:

Cruce de dos autopistas, una autopista y
una carretera local, o una autopista y una
via férrea a distinto nivel. Por ejemplo, un
puente multimodal sobre o bajo las vias
del tren.
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Espacios verdes:

Franja de campo que rodea una ciudad

0 una zona urbanizada en la que
generalmente estd prohibido construir.
Conceptos similares son las vias verdes o
cuiias verdes, que tienen un cardcter lineal
y pueden atravesar una zona urbana en
lugar de rodearla.

HAWK beacon:
Faros HAWK:

Greenhouse Gas Emissions:

Emisiones de gases de efecto
invernadero:

Emisiones de cualquier gas causado por la
actividad humana que tenga la propiedad
de absorber la radiacidn infrarroja (energia
térmica neta) emitida desde la superficie
de la Tierra y volver a irradiarla hacia la
superficie terrestre, incluyendo el diéxido
de carbono, el metano y el vapor de agua.

Principio Directivo:

Un valor que guia todos los procesos y
resultados a través de un marco cohesivo e
intencionado.

También conocidos como Pedestrian
Hybrid Beacons (PHBs) o Faros Hibridos
Peatonales, los faros HAWK pueden
advertir y controlar el trafico en lugares
no sefalizados y ayudar a los peatones a
cruzar una calle o carretera por un paso
de peatones sefializado. A diferencia de
una sefial de trafico, la PHB permanece
en la oscuridad hasta que un peatdn

la activa mediante un pulsador u otra
forma de deteccidon. Cuando se activa,
el faro muestra una secuencia de luces
intermitentes y fijas que indican el
intervalo de paso de los peatones y
cuando es seguro para los conductores
seguir adelante.

Vivienda/Estabilizacidon de
alquileres:

Paisaje Duro:

Se refiere a cualquier estructura artificial
dentro del disefio paisajistico que esté
hecha de materiales inanimados como
grava, ladrillo, madera, adoquines o
piedra. Cualquier estructura sélida en
una zona exterior que no sea vegetal se
considera paisaje duro.

Una forma de controlar los precios de la
vivienda para que el coste del alquiler de
una propiedad sélo aumente una pequefia
cantidad cada afio.

Horarios de trabajo hibridos:

@ Metro

Un acuerdo que informa de cuando los
empleados deben trabajar a distancia o
desde la oficina. Aqui se tienen en cuenta
las necesidades de cada empleado al
tiempo que se da prioridad a las metas de
su organizacion.

10-15

Plan de Inversién en Movilidad del Corredor Long Beach - Este de Los Angeles

Apéndices



2. EL Comité Consultivo y 3. Condiciones 4. Vision, Metas 5. Desarrollo

Ejecutivo el Proceso de Elaboracién Existentes y y Principios de Estrategias 6. Evaluacion y 7. Estrategia de 8. " e
Resumen | Aniecedenies de Los Estatutos del Proyecciones Directivos del Multimodales, Priorizacion Financiacion Recomendaciones o (e e Apendices
Comité Consultivo Futuras Corredor Proyectos 'y Programas

Viviendas de inclusion:

Politicas locales que aprovechan las
ganancias econdmicas derivadas
del aumento del valor de los bienes

inmuebles para crear viviendas asequibles.

Esta politica incluye la reserva de un
determinado porcentaje de nuevas
viviendas para hogares con ingresos bajos
y moderados.

Internet service provider
(ISP):

Proveedor de servicios de
Internet (ISP):

Empresa que proporciona a particulares y
organizaciones acceso a Internet y otros
servicios relacionados.

Intelligent Transportation
Systems (ITS):

Sistemas Inteligentes de
Transporte (ITS):

Mejora el transporte integrando
tecnologias avanzadas basadas en

la informacién y las comunicaciones
(“ICT”, por sus siglas en inglés) en

la infraestructura y los vehiculos de
transporte. ITS hace referencia a un
sistema de tecnologias y avances
operativos que, combinados y
gestionados, mejoran las capacidades del
sistema general de transporte.

Uso del suelo:

El uso humano de la tierra. Representa las
actividades econdmicas y culturales que
se practican en un lugar determinado. Las
tierras publicas y privadas suelen tener
usos muy diferentes

Intercambio:

Cruce de carreteras que utiliza
separaciones de nivel para permitir el
movimiento del trafico entre dos o mas
carreteras o autopistas.

Instalaciones intermodales:

Cualquier instalacion de transporte
dedicada principalmente a la actividad
ferroviaria de mercancias y/o a
operaciones ferroviarias intermodales
de mercancias en las que la carga se
transfiere hacia o desde un treny
cualquier otra forma de transporte
(normalmente un camién).

Light Rail Transit (LRT):

Transporte ferroviario
ligero (LRT):

Transporte ferroviario ligero (Light Rail
Transit, LRT) Es un sistema de transporte
publico con vehiculos autopropulsados
eléctricamente por catenarias y que
suelen circular en trenes de uno o dos
vagones (en horas punta, los trenes de
Metro pueden tener hasta tres vagones).
Los vagones del LRT tienen una capacidad
de 135 pasajeros por vagén y pueden
transportar hasta 405 pasajeros por tren,
que circula cada cinco o seis minutos. Un
sistema LRT tiene una velocidad media
de 24-35 mph y una velocidad maxima de
55-65 millas por hora (MPH) y funciona
por encima, por debajo o a nivel de calle,
con una distancia tipica entre estaciones
de una milla. En la actualidad, Metro
opera LRT en las lineas A (azul), C (verde),
L (dorada), E (Expo) y la recientemente
inaugurada K (Crenshaw/LAX).

@ Metro
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Metro Micro Transit Zone(s):

Microzona(s) de transito de
Metro:

Las areas de servicio Micro de Metro estan
disefadas para sustituir los viajes cortos
en solitario ofreciendo un servicio flexible
y a la carta operado por empleados de
Metro en vehiculos con capacidad para

10 pasajeros. Junto con otras medidas

de seguridad, la capacidad se limita
actualmente a cinco pasajeros para
reducir el riesgo durante la pandemia de
COVID-19. El proyecto piloto de Movilidad
a la Demanda comenzé ofreciendo viajes
compartidos hacia o desde estaciones de
transito en zonas seleccionadas como una
forma de ampliar el acceso equitativo,
asequible y eficiente a la red de transito
existente de Metro. Para mds informacion
sobre Metro Micro, visite https://www.
metro.net/micro/.

Opciones multimodales:

1) Mezcla de varios modos de transporte,
como el transporte publico (autobus,

tren ligero, tren de cercanias, etc.),
automaoviles, camiones, ferrocarril de
mercancias y sistemas de transporte no
motorizados. 2) Incluye caminar, tomar el
transporte publico, conducir, desplazarse
(en bicicleta, patinete, silla de ruedas,
patines).

En el carril del muelle:

Vias de ferrocarril que se encuentran junto
a los atracaderos de los buques de las
terminales portuarias y permiten trasladar
los contenedores mediante gruas desde
un buque directamente a un vagén de
ferrocarril y viceversa, y no requieren que
el contenedor salga por la puerta de la
terminal a través de un camion.

Carriles de Trafico-Mixto:

Carriles utilizados por automdviles, auto-
buses, viaje compartido y camiones.

Modelo:

Una herramienta analitica para
proporcionar informacion a los
planificadores; Un medio para prever
cuantitativamente los efectos de la
planificacién del transporte, la politica o
las decisiones de inversién - o factores
externos - en la demanda de transporte y
el rendimiento del sistema.

On-demand bus
(Micro-Transit):

Autobus segln la demanda
(Micro-Transito):

Una forma de vehiculo de transporte de
alquiler que responde a la demanda. Este
servicio de transito ofrece un itinerario
muy flexible y/o una programacion muy
flexible de vehiculos minibus compartidos
con otros pasajeros.

Carriles Operativos:

Tipo de carril que funciona con un sistema
de gestidn, como las restricciones de uso
de carril o el peaje, para optimizar el flujo
de trafico.

@ Metro

Overcrossing: Sobrepasos:

Estructura que conduce una carretera o
calle por encima de una autopista, autovia
o canal fluvial.
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Parquines: Pequefia zona para sentarse o espacio Port Transportation Analysis Utiliza las previsiones de carga portuaria,
verde creado como servicio publico en una Model (PortTAM): las actividades de las instalaciones
acera o junto a ella, por ejemplo, en un s ortuarias y las instalaciones relacionadas
. J . ,.p 1€MpIo, Modelo de anélisis del trans-  ° ) y .
antiguo estacionamiento de carretera. . para estimar los movimientos de carga
porte portuario (PortTAM): .
) ' ] relacionados con el puerto, tanto por
Peatdn Cualquier persona que se desplace a pie o viajes en tren como en camion.

en un medio de transporte con ruedas que
no sea una bicicleta, incluyendo patinetas,
sillas de ruedas y otros dispositivos de
movilidad.

Medida de resultados:

Medidas cuantificables para prever y hacer
un seguimiento de lo bien que funcionara
o estd funcionando la accién propuesta.
Pueden ser cuantitativas, cualitativas o
describir el impacto real. También pueden
ser a corto, medio o largo plazo.

Person Miles Traveled

Millas recorridas persona
(PMT):

Una medida estandar de movilidad que
combina tanto el nimero como la dura-
cion de los viajes.

Equidad procesal:

1) Participacién proactiva y accesible de
la comunidad que cubra las diferencias
linglisticas, tecnoldgicas y de capacidad
para ir al encuentro de las comunidades
alli donde se encuentren y permitir
procesos de toma de decisiones
participativos y representativos. 2)
Sistemas permanentes de rendicion de
cuentas y comunicacion para generar y
mantener la confianza.

Park and Ride (PNR) to
Transit:

De estacionamiento y viaje

(PNR) a transporte publico:

Un viajero conduce y estaciona en una
parada de transito para continuar un viaje
en transito.

Resultado de la propuesta:

Una situacion futura claramente definida
a nivel de programa, local o de organismo,
resultante de la accién propuesta que,

en definitiva, respalda el resultado
comunitario.

Terminal portuario:

Instalacion ferroviaria en la que la carga se
transfiere del camion de acarreo al tren o
viceversa.

@ Metro

Asociaciones
publico-privadas:

Las asociaciones publico-privadas implican
la colaboracién entre un organismo
gubernamental y una empresa del

sector privado que puede utilizarse para
financiar, construir y explotar proyectos,
como redes de transporte publico o
parques. La financiacion de un proyecto a
través de una asociacion publico-privada
puede permitir que se termine antes o que
sea una posibilidad desde el principio.
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Puertas de seguridad Quad:

Rectangular Rapid Flashing
Beacons (RRFBs):

Tipo de barrera que protege un paso

a nivel. Dispone de un mecanismo de
compuertas a ambos lados de las vias
para ambos sentidos de circulacién de
automdviles. Las puertas de salida que
bloquean la carretera que se aleja de las
vias estan equipadas con un temporizador
y comienzan a bajar a su posicion
horizontal varios segundos después de
que lo hagan las puertas de entrada,
para evitar que los vehiculos de carretera

Sefiales de intermitencia rap-
ida rectangulares (RRFB):

Las RRFB son mejoras de visibilidad o
luminosidad accionadas que se utilizan en
combinaciéon con una sefial de advertencia
de paso de peatones, escuela o sendero
para mejorar la seguridad en los pasos de
peatones no controlados y senalizados.

El dispositivo incluye dos indicaciones
amarillas de forma rectangular, cada una
con una fuente de luz basada en una
matriz de LED, que destellan con alta
frecuencia cuando se activan.

queden atrapados en el paso a nivel.

QUAL:

Cualitativo:

Programas de ayuda para el

Analisis cualitativo general alquiler

Evaluaciones cualitativas:

Utilizacion de un conjunto de métodos,
principios o reglas para evaluar el riesgo
basandose en categorias o niveles no
numeéricos.

Analisis cuantitativo:

Programas destinados a ayudar a los
hogares que retnan los requisitos
necesarios a cubrir los gastos de alquilery
servicios publicos, a prestar asistencia para
los pagos previstos de alquiler y servicios
publicos, y a proporcionar financiacion
para servicios de estabilizacion de la
vivienda y otros gastos relacionados con la
vivienda.

Anilisis de una situacién o acontecimiento
mediante modelos matematicos y es-
tadisticos complejos.

Equidad restaurativa:

Islotes elevados:

Proporciona una mediana elevada que
sirve como separacion fisica entre los
carriles de circulaciéon de vehiculos
opuestos, al tiempo que ofrece una

1) Reconocimiento y reparacion de los
danos sistémicos histdricos y actuales
derivados de las practicas y politicas de
planificacién. 2) Acciones, recursos e
inversiones proporcionales dedicados
a remediar y prevenir nuevos dafios
sistémicos.

oportunidad para la jardineria o0 mejoras
visuales a un corredor de carretera, y un
lugar de refugio para un peatdn que cruza
una calle de varios carriles - todo en apoyo
de un flujo de trafico mejorado y seguro.

Right-of-Way:

Derecho de paso:

Terreno legalmente designado para ser
utilizado por una o varias instalaciones de
transporte, como carreteras, autopistas y
lineas de transito.

@ Metro
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Reduccién de circulacion:

Suele consistir en reutilizar una carretera
existente -por ejemplo, un segmento de
cuatro carriles sin dividir en un segmento
de tres carriles con dos carriles de
circulacion y un carril central bidireccional
de giro a la izquierda- para dejar mas
espacio disponible para otros modos de
transporte, como peatones y ciclistas.
Ademas de su bajo coste, los principales
beneficios de una reduccién de circulacion

son la mejora de la seguridad, la movilidad

y el acceso para todos los usuarios de
la carretera y un entorno de “calles
completas” para dar cabida a diversos
modos de transporte.

Shared-Use:

Uso compartido:

1) Instalaciones que tienen multiples
usuarios. Por ejemplo, algunas lineas de
ferrocarril de mercancias tienen un uso
compartido con Metrolink y Amtrak. Las
autopistas tienen un uso compartido
entre camiones, automdviles y transporte
publico (a veces). Las carreteras tienen

un uso compartido entre el transporte
publico, los coches, las bicicletas, los
peatones, los camiones de reparto, etc. 2)
Un sistema de transporte que responde

a las necesidades de todos los usuarios
de un corredor de transporte compartido
por automoviles, bicicletas, autobuses,
camiones, etc.

Roundabouts:

Rotondas o glorietas:

Interseccidén en la que el trafico circula
alrededor de una isla central en sentido
contrario a las agujas del reloj. Los
vehiculos que entran o salen de la glorieta
deben ceder el paso a vehiculos, ciclistas y
peatones.

Shore-side power:

Energia en la costa:

Suministro de energia eléctrica desde la
costa a un buque atracado, lo que permite
apagar los motores auxiliares.

Signal Coordination
(Synchronization):

SA QUAL
SA Cualitativa :

Analisis cualitativo de sostenibilidad

Coordinacién de sefales (Sin-
cronizacion):

Seguridad:

La seguridad se refiere a las medidas
adoptadas para reducir el riesgo de
lesiones y muertes por accidentes de
trafico.

@ Metro

La sincronizacion de las sefiales es una
técnica de ingenieria de trafico que
consiste en hacer coincidir los tiempos de
luz verde de una serie de intersecciones
para permitir el paso del maximo nimero
de vehiculos, reduciendo asi las paradas y
los retrasos que sufren los automovilistas.
La sincronizacion de las sefiales garantiza
una mejor fluidez del trafico y minimiza

el consumo de gasolina y las emisiones
contaminantes.
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Equidad social:

Equidad y justicia para todas las personas
en la politica social. La equidad social tiene
en cuenta las desigualdades sistémicas
para garantizar que todas las personas

de una comunidad tengan acceso a las
mismas oportunidades y resultados. La
equidad de todo tipo reconoce que existen
desigualdades y trabaja para eliminarlas.

Sostenibilidad social:

Se centra en las necesidades sociales
basicas de los seres humanos, como

la salud y el bienestar, la educacidn, la
dignidad, la igualdad, la paz y la justicia.

Datos socioecondmicos:

Datos de una medida econdmicay
socioldgica combinada de la experiencia
laboral de una persona vy el acceso
econdmico de la familia a los recursos y la
posicion social en relacién con los demas.

Soundwalls:

Paredes acusticas:

Un muro instalado en paralelo a las
autopistas con la intencidn de minimizar
el ruido del trafico para las zonas
residenciales cercanas.

Equidad estructural:

1) Evolucidn de los drganos responsables
de la toma de decisiones para que
reflejen las comunidades a las que sirven.
2) Reestructuracion de los sistemas
organizativos y las jerarquias para
empoderar a los grupos histéricamente
marginados.

@ Metro
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Subtipo:

Tipo o género secundario o subordinado,
especifico considerado dentro de una
clasificacion general.

Supervisory Control and Data
Acquisition System (SCADA):

Sistema de Control y
Adquisicién de Datos
(SCADA):

Sistema de elementos de software y
hardware que permite a las organizaciones
(1) controlar operaciones localmente o

en ubicaciones a distancia, (2) supervisar,
recopilar y procesar datos en tiempo

real (3) interactuar directamente con
dispositivos como sensores, valvulas,
bombas, motores, etc. mediante software
de interfaz hombre-maquina (HMI), y (4)
registrar eventos en un archivo de registro.

Principio directivo de
sostenibilidad:

“Desarrollo que satisface las necesidades
del presente sin comprometer la
capacidad de las generaciones futuras
para satisfacer sus propias necesidades.
Un compromiso con la sostenibilidad

para satisfacer y mejorar las necesidades/
condiciones sociales, de salud y
econdmicas basicas, tanto presentes
como futuras, y el uso y la administracién
responsables del medio ambiente, a la vez
gue se mantiene o mejora el bienestar del
entorno del que depende la vida.”

Sostenibilidad:

La satisfaccidn de las necesidades sociales
y econdmicas basicas, tanto presentes
como futuras, y el uso responsable del
entorno natural, a la vez que se mantiene
o0 mejora el bienestar del medio ambiente
del que depende la vida. Generalmente se
compone de tres pilares
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Comunidad sostenible:

Una comunidad que puede mantenerse

a si misma vy a sus residentes
generacionalmente y se sostiene
econdmica, social y medioambientalmente
a lo largo del tiempo.

Desarrollo sostenible:

Desarrollo que satisface las necesidades
del presente sin comprometer la
capacidad de las generaciones futuras para
satisfacer sus propias necesidades.

Transportation Demand
Management (TDM):

Gestion de la demanda de
transporte (TDM):

Se utilizan para prever los flujos de trafico
en el sistema de transporte. Aunque el
sistema de transporte puede incluir otros
modos de viaje como a pie, en bicicleta o
en tren, los modelos se suelen utilizar para
evaluar mejoras en las carreteras o en el
servicio de autobuses.

Traffic Calming (speed
calming):

Calmado del trafico
(reduccién de la velocidad):

Técnicas de disefio de calles locales

que reducen la velocidad del trafico y
desalientan la incursidn del trafico en
zonas residenciales para mejorar la
seguridad de las calles locales y la calidad
de vida del vecindario. Las técnicas
incluyen barreras fisicas al trafico (por
ejemplo, reductores (topes) de velocidad),
configuraciones revisadas de las calles y
control de la velocidad del trafico.

Telecommuting:

Trabajo a distancia:

La capacidad de un empleado para com-
pletar asignaciones de trabajo desde fuera
del lugar de trabajo tradicional mediante
el uso de herramientas de telecomunica-
ciones, como el teléfono, el correo elec-
trénico y otras herramientas de comuni-
cacion en Internet.

Controles de trafico
(semaforos, sefiales de stop):

El control del trafico mediante una serie
de normas o sefiales pasivas (como la
delimitacidn de las vias de circulacion,

los derechos de paso y otras normas de
circulacion, y las marcas y sefiales de
trafico) o agentes humanos activos o
dispositivos de control (agentes de policia
y semaforos), para optimizar la seguridad y
la eficacia de los flujos.

Via publica:

Carretera o camino que forma una ruta
entre dos lugares.

Controles de trafico:

Dirigir el trafico de vehiculos y peatones
en torno a una zona de obras, accidente
u otra interrupcién de la circulacién,
garantizando asi la seguridad de los
equipos de respuesta a emergencias,
los trabajadores de la construccion y el
publico.

@ Metro

Volimenes de trafico:

Volumen de trafico que circula por las
carreteras en un tramo concreto durante
un periodo de tiempo determinado.
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Proporcion del modo
de transporte:

Porcentaje de viajeros que utilizan un
determinado tipo de transporte o nimero
de viajes en los que se utiliza dicho tipo.

Modelo de transbordo:

Modelo de transbordo: Modelo utilizado
para descargar bienes de un contenedor a
otro o de un contenedor a una instalacién
de almacenamiento.

Transit Oriented
Communities (TOC):

Comunidades Orientadas
al Transito (TOC):

Desarrollo comunitario que, por su disefo,
permite a las personas acceder y utilizar

el transporte publico mas a menudo,
centrando la vivienda, el trabajo, los servi-
cios y las compras en torno al transporte
publico. Para mas informacidn sobre el
programa TOC de Metro, visite https://
www.metro.net/about/toc-technical-assis-

tance-program/

Redes de transporte:

Conjunto de enlaces, puntos nodales y
lineas que representan la infraestructura o
la oferta de transporte.

Transportation Systems
Management (TSM):

Gestidn de sistemas
de transporte ( TSM):

Transit Oriented Develop-
ment (TOD):

Desarrollo Orientado al
Transito (TOD):

Desarrollo de densidad moderada a

alta, situado a poca distancia a pie de
una parada importante de transporte,
generalmente con una combinacién de
oportunidades residenciales, laborales

y comerciales disefiadas para los
peatones sin excluir el automdvil. El TOD
puede consistir en la construccién o
remodelacion de uno o varios edificios
cuyo disefio y orientacién faciliten el uso
del transporte publico.

Una estrategia amplia para coordinar
muchas formas de transporte (como au-
tomovil, autobus, viajes compartidos,
transporte ferroviario, bicicleta y modos
peatonales) para reducir el impacto del
desarrollo adicional en la capacidad de
transporte. El TSM se centra en el uso mas
eficiente de los sistemas de autopistas y
transporte existentes, en lugar de ampli-
arlos. Los semaforos informatizados, las
rampas de autopista con contador, las
calles de sentido Unico, los servicios de
transporte compartido y otras medidas de
TSM se caracterizan por su bajo coste y su
rapida implementacién.

Transito:

Transporte de personas, bienes o
materiales de un lugar a otro. El transporte
publico incluye autobuses, trenes, metros
y otras formas de transporte que cobran
tarifas fijas, operan en rutas establecidas y
estan a disposicién del publico.

@ Metro
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Travel Demand Management
(TDM):

Gestion de la demanda de
viajes (TDM):

Una estrategia para reducir la demanda
en el sistema vial mediante la reduccion
del nimero de vehiculos que utilizan las
carreteras y/o el aumento del nimero
de personas por vehiculo. Por ejemplo,
la TDM intenta reducir el nimero de
personas que conducen solas durante
el periodo de desplazamiento al trabajo
y aumentar el nimero de personas

que viajan en vehiculos compartidos,
camionetas compartidas, autobuses o
trenes, o que van a pie o en bicicleta. La
TDM puede ser un elemento de la Gestidn
de Sistemas de Transporte (TSM; véase
abajo).

Enverdecimiento urbano:

Proyectos de paisajismo publico y
forestacidn urbana que creen relaciones
mutuamente beneficiosas entre los
habitantes de la ciudad y su entorno.

Isla urbana de calor:

Un area urbana o metropolitana es
significativamente mds calida que las
zonas rurales circundantes debido a las
actividades humanas.

Tree wells:

Alcorques:

Los alcorques son el espacio que rodea a
un arbol bajo sus ramas.

Vanpools:

Camionetas compartidas:

Una camioneta compartida suele ser

un grupo de entre 5y 15 personas

gue comparten los mismos habitos de
desplazamiento para ir al trabajo o a
otros lugares en un vehiculo compartido
(normalmente una camioneta).

Carriles de circunvalacion
para camiones:

Carretera que separa fisicamente los
camiones de los vehiculos de pasajeros
en un intercambiador de autopistas para
eliminar los cruces entre los vehiculos de
pasajeros que circulan a mayor velocidad
y los camiones que circulan a menor
velocidad.

Barreras vegetales/
Paisajismo de contencion:

Solucién practica y favorable al medio
ambiente para minimizar la erosién del
suelo y el movimiento de residuos y
contaminantes fuera del campo de cultivo

Declaracion de vision:

Una declaracién concisa que refleja
las aspiraciones, deseos y resultados
colectivos del proyecto o programa.

Tipo:

Tipo o género primario que permite
agrupar otros tipos similares, definidos o
designados con mayor o menor precision
en una clase o categoria.

Vehicle Miles Traveled
(VMT):

Millas recorridas por
vehiculo (VMT):

Medida de los desplazamientos totales en
vehiculo que tiene en cuenta el nimero
de viajes en vehiculo y la duracién de los
mismos.

Comunidades marginadas:

Grupos con acceso limitado o nulo a los
recursos o de otro modo privados de sus
derechos.

Vulnerable Road User:

Usuario vulnerable de la
carretera:

Los que no estan protegidos por un escudo
exterior, ya que corren un mayor riesgo de
sufrir lesiones en cualquier colisidon con un
vehiculo y, por lo tanto, tienen una gran
necesidad de proteccién contra este tipo
de colisiones.

@ Metro
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Walk to Transit:

Ir andando al transporte
publico:

Transporte publico a poca distancia a pie

Infraestructura Cero
Emisiones

Estaciones de abastecimiento o de carga
eléctrica para vehiculos que no producen
emisiones

Carriles para camiones
con cero emisiones:

Explorar opciones y evaluar la viabilidad
de convertir el carril derecho de la

I-710 para crear un carril para camiones
de cero emisiones. En este carril sélo
podrian circular camiones de emisiones
cero, mientras que los vehiculos de
combustibles fdsiles quedarian excluidos.
No se anadirian nuevos carriles a la
estructura actual de la I-710.

Vehiculo de Emisién Cero

(ZEV):

Camiones o vehiculos que no producen
emisiones de contaminantes en el tubo
de escape. Por lo general, los vehiculos
ZEV incorporan cadenas cinematicas
eléctricas. Técnicamente, los ZEV siguen
siendo responsables de algunas emisiones
de gases de efecto invernadero, ya que

el contenido de GHG de la generacién de
electricidad debe contabilizarse. Los ZEV
incluyen los vehiculos eléctricos de bateria
(BEV), los hibridos eléctricos enchufables
(PHEV) cuando funcionan con un motor
eléctrico, y los vehiculos de pila de
combustible de hidrégeno (FCV).

@ Metro
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Ejecutivo

1. Antecedentes
Resumen

Recursos locales, estatales y regionales

La Plataforma de Equidad de Metro -
https://www.metro.net/about/equity-race/

La Plataforma de Equidad de Metro, adoptada por la Junta Directiva

de Metro en 2018, es el marco directivo de la agencia para abordar

las disparidades mediante la incorporacién de la equidad en todos los
aspectos del presupuesto y la toma de decisiones de Metro sobre bases
continuas para crear un acceso equitativo a las oportunidades para

todos los que viven, trabajan y juegan en el condado de Los Angeles. La
Plataforma de Equidad se estructura en torno a cuatro pilares: 1) Escuchar
y Aprender, 2) Definir y Medir, 3) Centrarse y Cumplir, y 4) Capacitary
Crecer. En 2020, la Junta de Metro adopté una definicion de equidad para
toda la agencia que establece que “la equidad es tanto un resultado como
un proceso para abordar las disparidades raciales, socioeconémicas

y de género, para garantizar un acceso justo y equitativo -[...]- a las
oportunidades, incluyendo puestos de trabajo, vivienda, educacidn,
opciones de movilidad y comunidades mas saludables. Se logra cuando
los resultados de la vida de una persona no estan predeterminados,

en un sentido estadistico o experiencial, por sus identidades raciales,
econdmicas o sociales. Requiere la prestacion, implementacion e impacto
de servicios, programas y politicas informados por la comunidad y
basados en las necesidades que reduzcan vy, en definitiva, prevengan las
disparidades.” El Plan de Inversion LB-ELA responde a la Plataforma de
Equidad de Metro y reconoce la necesidad de trabajar intencionadamente
para eliminar las disparidades raciales y socioecondmicas dentroy a lo
largo del corredor.

@ Metro
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Plan Estratégico de Movimiento de Bienes del Condado de Los Angeles
2021 -
https://media.metro.net/2021/Goods-Movement-Strategic-Plan-Spreads.

pdf

El Plan es la respuesta de Metro a los numerosos retos de planificacién
del transporte de mercancias que socavan los esfuerzos de nuestro
condado por ser econdémicamente competitivo, medioambientalmente
sostenible y socialmente equitativo. Mediante la creacion de una visién

de las necesidades de movimiento de bienes en el condado de LA, Metro
busca involucrar a nuestros socios regionales, estatales y federales para
desarrollar y enriquecer los esfuerzos de planificacion en estos niveles
de gobierno con las prioridades del condado en mente. Este plan se alinea
con el Plan Estratégico Visién 2028 y el Plan de Transporte a Largo Plazo
2020 de Metro y establece las iniciativas y prioridades estratégicas para
las actividades de planificacién del movimiento de bienes de Metro durante
los préximos cinco anos.

Plan primera/ultima milla de la linea azul - (https://scag.ca.gov/sites/
main/files/file-attachments/first last mile strategic plan.pdfLink)

El Plan se prepard para las 22 estaciones de la Linea Azul de Metro, lo
gue representa el primer esfuerzo de este tipo para planificar mejoras
exhaustivas de acceso para toda una linea de transporte publico, y su
mayor innovacion es la puesta a prueba de un proceso de participacién
comunitaria inclusivo y centrado en la equidad. Como parte del equipo
consultor de esta iniciativa, Metro se asocié con una coalicion de
organizaciones de base comunitaria (CBOs) para dirigir los esfuerzos de
divulgacién del proyecto y ayudar a dar forma a la direccién general de
este plan. Entre las mejoras que propone el plan se encuentran mejores
aceras, mas pasos de peatones seguros, mas iluminacion para los
peatones, carriles para bicicletas e instalaciones mejores y mas seguras,
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mas arboles para dar sombra, mejoras en las paradas de autobus, lugares
para recoger y dejar pasajeros cerca de las estaciones y jardineria.

Medida H (Condado de Los Angeles) —
https://homeless.lacounty.gov/measureh/#:~:text=Created%20by%20
the%20Board%200f,to%20addressing%20and%20preventing%20
homelessness.

La Medida H es el histérico impuesto sobre las ventas de ¥ de centavo
aprobado por el 69.34% de los votantes del condado de Los Angeles

en marzo de 2017, el primer flujo de ingresos dedicado a preveniry
abordar la carencia de hogar en todo el condado. Se prevé que recaude
$355 millones anuales durante 10 anos, o un total de $3.5 billones, para
implementar las estrategias de la Iniciativa para las personas sin hogar del
Condado. Esté previsto que caduque en 2027, a menos que sea renovado
por los votantes. Una Junta Consultiva de Supervisién Ciudadana revisa
el gasto de la Medida H. Auditorias independientes y evaluaciones de
rendimiento también ayudan a garantizar la transparencia y la rendicion
de cuentas. Mas informacion en: homeless.lacounty.gov/measure-h/

Medida HHH (Ciudad de Los Angeles) -
https://housing?2.lacity.org/housing/supportive-housing-prop-hhh

Los votantes de Los Angeles aprobaron la Proposicién HHH en 2016, que
permitié a los funcionarios de la ciudad emitir $1.2 billones en bonos
para el desarrollo de unidades de vivienda de apoyo permanente para las
personas sin hogar. Ademas de financiar el desarrollo de viviendas de
apoyo permanente, los bonos pueden utilizarse para ayudar a construir
refugios provisionales. La aprobacion de la Proposicién HHH es notable
porgue recibid el apoyo de una coalicidon amplia y Unica de partes
interesadas publicas y privadas de Los Angeles, incluidos sindicatos y
promotores de viviendas privados y sin fines de lucro. Mas informacién
en: localhousingsolutions.org/housing-policy-case-studies/los-angeles-
proposition-hhh/

@ Metro

Medida R (Condado de Los Angeles) -
https://www.metro.net/about/measure-r/S

10-27

Una mayoria de dos tercios de los votantes del condado de Los Angeles
aprobaron en 2008 la Medida R, un impuesto sobre las ventas de medio
centavo, para financiar nuevos proyectos y programas de transporte y
acelerar los que ya estan en marcha. El Plan de Gastos de la Medida R
destina sus fondos a siete categorias de transporte: El 35% a nuevos
proyectos ferroviarios y de autobuses de transito rapido; el 3% a
proyectos de Metrolink; el 2% a proyectos de mejora del sistema de Metro
Rail; el 20% a carriles de viaje compartido, autopistas y otras mejoras
relacionadas con las autopistas; el 5% a operaciones ferroviarias; el 20%
a operaciones de autobuses; y el 15% a programas de Retorno Local. La
Medida contiene un Plan de Gastos que identifica los proyectos que se
financiarany las fuentes de fondos adicionales que se utilizardn para
completar los proyectos. Mas informacion en: www.metro.net/about/
measure-r/#what-is-measure-r

Metro 2016 Active Transportation Strategic Plan (ATSP) - Plan
Estratégico de Transporte Activo de Metro 2016 (ATSP) -
https://www.dropbox.com/sh/dtuy70ydn1pxf8o/
AADhHaYBOnWX06uVDQOK-Ssva?e=1&dl=

El Plan Estratégico de Transporte Activo es la estrategia general de

Metro para financiar y apoyar la implementacién de infraestructuras y
programas de transporte activo en el condado de Los Angeles. Identifica
estrategias para mejorar y hacer crecer la red de transporte activo,
ampliar el alcance del transito y desarrollar una red regional de transporte
activo para aumentar las opciones de viaje personal. “Transporte activo”
se refiere a cualquier modo no motorizado de viajar, incluyendo caminar,
montar en bicicleta, en ruedas, patinaje o scooting. Para mas informacién,
visite: www.metro.net/projects/active-transportation-strategic-plan-

atsp
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Metro 2020 Long Range Transportation Plan (LRTP) -
https://www.metro.net/about/plans/long-range-transportation-plan/

Plan de Transporte a Largo Plazo de Metro 2020 (LRTP) -
https://www.metro.net/about/plans/long-range-transportation-plan/

EL LRTP proporciona una guia detallada de como Metro planificara,
construird, operard, mantendrd y se asociara para mejorar la movilidad en
los préximos 30 anos. EL LRTP guiara los futuros planes de financiacion y
las politicas necesarias para que el condado de Los Angeles avance hacia
un futuro mas mavil, resistente, accesible y sostenible. Disponible en:
www.metro.net/about/plans/long-range-transportation-plan/

Metro 2028 Games Mobility Concept Plan -
https://boardagendas.metro.net/board-report/2022-0781/

Plan Conceptual de Movilidad de los Juegos Metro 2028 -
https://boardagendas.metro.net/board-report/2022-0781/

El Plan Conceptual de Movilidad (MCP) de los Juegos Olimpicos y
Paraolimpicos de 2028 define las estrategias de movilidad, incluyendo
mejoras de capital y operativas, para apoyar la infraestructura de

transporte necesaria para mejorar la movilidad para los Juegos y mas alla.

En su reunidn de diciembre de 2020, la Junta Directiva de Metro aprobd la
Mocidn 42, que pedia al personal que trabajara con los socios regionales
para desarrollar un plan de inversion regional que incluyera una estrategia
de compromiso federal y una propuesta de financiacién para implementar
mejoras en el transporte que proporcionaran beneficios permanentes y

a largo plazo a los habitantes del condado de Los Angeles. El grupo de
trabajo de Metro para los Juegos de 2028 elabor¢ la lista inicial de mas de
200 proyectos. El personal aumento y refind el Borrador de la Lista Inicial
de Proyectos presentado a la Junta en enero de 2022 como resultado

de un extenso proceso de participacidon de las partes interesadas de la
agencia para crear la Lista Completa de Proyectos que abarca mas de 300
proyectos. La Lista Completa de Proyectos incluye mejoras operativas y
de capital, como paradas de autobus, carriles para autobuses, centros de
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transbordo, centros de movilidad, equipos de comunicaciones y seguridad
e inversiones en la fiabilidad del sistema; trabajos de mantenimiento y el
estado de buena reparacién; y mejoras optimizadas de la experiencia del
cliente, como orientacién, informacion digital y tecnologia de pago. A través
de un proceso de evaluacién de 6 pasos, Metro y las agencias asociadas
Identificaron y priorizaron 50 proyectos para la Lista de Proyectos del

Plan Conceptual de Movilidad. La lista de proyectos priorizados del MCP

de 2022 consiste en una amplia gama de proyectos multimodales (por
ejemplo, transporte activo, autobus, gestion de la congestién, ferrocarril y
todo el sistema), y se alinea con las metas del MCP. La lista de proyectos
presenta una mezcla diversa de tipos de proyectos: 58% proyectos de
capital, 28% mejoras relacionadas con el funcionamiento y 14% ampliacion
de programas existentes de Metro. Los proyectos de esta lista no tienen
financiacion o tienen financiacion parcial.  https://boardagendas.metro.
net/board-report/2022-0781/

Metro Active Transportation (MAT) Corridor -_
https://www.metro.net/about/metro-active-transport-transit-and-first-
last-mile-program/

Corredor de Transporte Activo Metro (MAT) -
https://www.metro.net/about/metro-active-transport-transit-and-first-
last-mile-program/

La Medida M establecio6 el Programa de transporte activo, transitoy
primera/ultima milla (MAT) de Metro, que, en el transcurso de 40 anos,
se prevé que financie mas de $857 millones (en délares de 2015) en
proyectos de infraestructura de transporte activo en toda la regién.

Se trata de un programa discrecional competitivo a disposicién de los
municipios del condado de Los Angeles gue financiara proyectos para
mejorar y ampliar la red de transporte activo y expandir el alcance del
transito. El propdsito del Programa MAT es fomentar un mayor uso de los
modos activos de transporte, como el ciclismo y los desplazamientos a
pie, y mejorar la seguridad de peatones y ciclistas. El Plan Estratégico de
Transporte Activo y el Marco de la Plataforma de Equidad son las politicas
basicas que dan forma al programa. Los proyectos se financiaran en
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funcién de las necesidades, y las prioridades se estableceran utilizando
diversos datos, como los factores socioeconémicos, la sequridad para

los usuarios de modos activos, la salud vy las condiciones existentes de la
infraestructura fisica para los modos activos. El Programa funcionard en
dos ciclos de cinco anos. La Junta Directiva de Metro aprobd los proyectos

gue recibirdn las subvenciones del Ciclo 1 en enero de 2021.

Next Gen Improvements -_
https://la-metro.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.
html?appid=8decc337ba35474ba28d0b4e%9ad71647

Mejoras de Next Gen (“préxima generacion”) -
https://la-metro.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.
html?appid=8decc337ba35474ba28d0b4e9ad71647

El Plan de Autobuses fue aprobado en octubre de 2020 para ayudar a

la transicidn hacia un sistema de autobuses reimaginado que se centra
en proporcionar un servicio rapido, frecuente, fiable y accesible para
satisfacer las necesidades de los usuarios de hoy en dia. El proyecto

se desarrollé teniendo en cuenta tanto los datos técnicos como todas

las prioridades y experiencias personales escuchadas de casi 20,000
residentes del condado de Los Angeles a través de mas de 400 reuniones,
eventos, presentaciones y talleres.

NextGen Bus Plan -
https://www.metro.net/about/plans/nextgen-bus-plan/

En 2018, Metro lanzdé una iniciativa para reimaginar su sistema de
autobuses con el fin de satisfacer mejor las necesidades de los usuarios
actuales y futuros a través del Estudio NextGen Bus. El Plan NextGen Bus
se desarrollé teniendo en cuenta tanto los datos técnicos como todas

las prioridades y experiencias personales escuchadas de casi 20,000
residentes del condado de LA a través de cuestionarios y mas de 400
reuniones, eventos, presentaciones y talleres. El proceso dio lugar a miles
de comentarios y aportaciones del publico, incluidos los grupos de partes
interesadas locales, los pasajeros y las agencias, y esas aportaciones
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se utilizaron para desarrollar el Plan de Autobuses NextGen. El Plan fue
revisado a través del proceso de audiencia publica y los Consejos de
Servicio de Metro, y luego aprobado por el Junta Directiva de Metro en
octubre de 2020.

El Plan de Autobuses NextGen propuso mejoras en los autobuses que
permitirian:

e Duplicar el niumero de lineas frecuentes de autobuses de Metro

e Proporcionar a mas del 80% de los usuarios actuales de autobus
una frecuencia de 10 minutos o superior.

e Mejorary ampliar el servicio al mediodia, por la noche y los fines
de semana, creando un servicio durante todo el dia, 7 dias a la
semana

e (Garantizar un trayecto a pie de % de milla hasta una parada de
autobus para el 99% de los usuarios actuales.

e Crear unentorno de espera mas comodo y seguro

Las recomendaciones de transito del Plan de Inversién estan disenadas
para complementar las recomendaciones del Plan de Autobuses NextGen
centrandose en las aportaciones publicas recibidas de las comunidades a
lo largo del Corredor LB-ELA.

SCAG Regional Transportation Plan/Sustainable Communities Strategy
(RTP/SCS) -
https://scag.ca.gov/read-plan-adopted-final-connect-socal-2020

Plan Regional de Transporte/Estrategia Sostenible para las
Comunidades del SCAG (RTP/SCS) -_
https://scag.ca.gov/read-plan-adopted-final-connect-socal-2020

También conocido como el Plan de Transporte Regional 2020-2045/
Estrategia Sostenible para las Comunidades, es un plan de visién a
largo plazo que se basa y amplia las estrategias de uso del sueloy
transporte establecidas a lo largo de varios ciclos de planificacion para
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aumentar las opciones de movilidad y lograr un patréon de crecimiento
mas sostenible. Traza el camino hacia una regién mas movil, sostenible y
prospera estableciendo conexiones entre las redes de transporte, entre las
estrategias de planificacidén y entre las personas cuya colaboracién puede
mejorar la calidad de vida de los sudcalifornianos. /Esta/ visién, metas y
principios directivos de este Plan de Inversion responden a las politicas

y estrategias de apoyo del RTP/SCS asegurando la coherencia con las
necesidades regionales para mitigar la congestion, mejorar la seguridad y
equilibrar las inversiones a través de soluciones de transporte equitativas
y multimodales. Acceda al RTP completo en: https://scag.ca.gov/read-
plan-adopted-final-connect-socal-2020

State Highway Operation and Protection Program (SHOPP) -
https://dot.ca.gov/programs/financial-programming/state-highway-
operation-protection-program-shopp-minor-program-shopp

Programa Estatal de Explotacion y Proteccion de Carreteras (SHOPP) -
https://dot.ca.gov/programs/financial-programming/state-highway-
operation-protection-program-shopp-minor-program-shopp

El Programa de Operacién y Proteccion de Autopistas Estatales 2022
(SHOPP) es un programa de cuatro anos de proyectos que colectivamente
mejora la condicion, operacion y sostenibilidad del Sistema de Autopistas
Estatales (SHS) y la infraestructura de transporte asociada en California.
El SHOPP financia mejoras en la seguridad y el estado, reparaciones

de danos y mejoras operativas y modales en el Sistema de Carreteras
Estatales. Al reparar y rehabilitar continuamente el SHS, el SHOPP protege
la enorme inversion que se ha realizado durante muchas décadas para
crear y gestionar las aproximadamente 16,000 millas de SHS. El SHS
incluye todas las rutas interestatales, autopistas numeradas y otros
activos de propiedad estatal, incluyendo instalaciones para bicicletas

y peatones, alcantarillas, Sistemas de Gestidn del Transporte (TMS),
areas de descanso de seguridad al borde de la carretera y estaciones de
mantenimiento. El SHOPP también financia los proyectos necesarios para
cumplir la Ley Americans with Disabilities Act( Ley de Estadounidenses
con Discapacidades) (ADA) y los requisitos de control de las aguas
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pluviales. Todos los proyectos financiados por el SHOPP se limitan a
mejoras de capital que no anaden nuevos carriles a la autopista. https://
catc.ca.gov/-/media/ctcmedia/documents/programs/shopp/2022-shopp-
document-final-epost-20220329.pdf
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Plan de evaluacion y mejora de las estaciones de Metrolink del condado
de Los Angeles

Un programa de Metro/Metrolink que evalué el estado y la accesibilidad de
cada estacion de Metrolink en el condado de Los Angeles para determinar un
conjunto inicial de mejoras propuestas para cada estacién.

Annual Commuter Rail State of Good Repair (SOGR) Program -
https://catc.ca.gov/programs/sb1

Programa anual del Estado de Buena Reparacion de los Ferrocarriles
de Cercanias (SOGR) -
https://catc.ca.gov/programs/sb1

El proyecto de ley del Senado de California 1 (SB 1), la Ley de Reparacidn
de Carreteras y Rendicién de Cuentas de 2017, proporciona fondos de
transporte anualmente para reparar la infraestructura envejecida, realizar
inversiones estratégicas en corredores ferroviarios congestionados de
transito y carga, y mejorar el servicio de transito. Este programa SB 1
proporciona aproximadamente $105 millones anuales a los operadores
de transito en California para proyectos elegibles de mantenimiento,
rehabilitacion y capital de transito. Esta inversién en el transporte publico
es el Programa del Estado de Buena Reparacion.

710 South Clean Truck Program (NOW: LB-ELA Zero Emissions Truck
Program) -
https://lede-admin.la.streetsblog.org/wp-content/uploads/
sites/50/2021/05/1-710-Clean-Truck-Program-Long-
Description-09.20.20.pdf
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Programa Camiones Limpios 710 Sur (AHORA: Programa de Camiones
de Emisiones Cero LB-ELA) -
https://lede-admin.la.streetsblog.org/wp-content/uploads/
sites/50/2021/05/1-710-Clean-Truck-Program-Long-
Description-09.20.20.pdf

En octubre de 2021, la Junta Directiva de Metro (Mocion 16) decidié
destinar $50 millones como financiacidn inicial para un programa de
Camiones de Emisiones Cero (ZE) en LB-ELA que formaria parte del
trabajo del Grupo de Trabajo. En respuesta, el personal inicié un Grupo

de Trabajo de Camiones ZE como parte del proceso de participacion del
Grupo de Trabajo del Corredor LB-ELA. El grupo de trabajo se encargara
de desarrollar el programa de camiones ZE siguiendo los parametros de la
tecnologia ZE adoptados por la Junta.

Metro Task Force 2022/2023 Pre-Investment Plan Opportunity Projects
(PIPO) -
https://www.metro.net/calendar/i-710-task-force/

Comité Consultivo de Metro 2022/2023 Proyectos de Oportunidad del
Plan Pre-inversion (PIPO) -
https://www.metro.net/calendar/i-710-task-force/

Reconociendo la cantidad sin precedentes de subvenciones discrecionales
disponibles a nivel estatal y federal en 2022, la Junta de Metro ordend al
personal a través de la Mocion 9 a volver con un "minimo de tres iniciativas
gue se aplicaran a las oportunidades de financiacion estatales y federales
disponibles en el ano calendario 2022", antes de que el Plan de Inversion
del Comité Consultivo 710 se finalice en 2023. Para cumplir esta directiva,
el personal de Metro solicitd a los miembros del Comité Consultivo, al
CLC, a las ciudades, a las agencias locales y a las organizaciones que
propusieran proyectos, y recibio de las partes interesadas 22 proyectos
propuestos en categorias como Transito, Aire Limpio/Energia, Movimiento
de Mercancias, Movilidad en Corredores, Calles Completas y Carreteras. El
personal también identificd 13 proyectos adicionales para los que Metro
desempend un papel en el desarrollo o apoyo para la financiacion de
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subvenciones. Tras analizar los proyectos, comprender las preocupaciones
planteadas y las aportaciones realizadas por el CLC, el EWG, el Comité
Consultivo y otras partes interesadas, e identificar los proyectos para los
gue aun no se habia presentado una solicitud de subvencion, el personal
identificé un PIPO completo para su revisién por parte de la Junta y un
conjunto de 4 proyectos de iniciativa temprana para su aprobacién por
parte de la Junta.

Supervisory Control and Data Acquisition System (SCADA)
Sistema de Control y Adquisicion de Datos (SCADA)

Las autoridades de transito, entre ellas Metro, utilizan la tecnologia SCADA
para regular la electricidad de los metros y los trenes de cercanias,
automatizar las senales de trafico de los sistemas ferroviarios, seguir

y localizar trenes y controlar las compuertas de los pasos a nivel. Esto
permite a Metro utilizar los trenes con mayor frecuencia manteniendo la
seguridad de las operaciones ferroviarias.

Plan Maestro para bicicletas de la ciudad de Long Beach -
https://www.longbeach.gov/lbcd/planning/advance/general-plan/
mobility/bicycle/

La actualizacion de 2016 del Plan Maestro para Bicicletas (Plan) sigue
basandose en un esfuerzo de larga trayectoria para hacer de Long
Beach una ciudad conocida por su facilidad para el uso de la bicicletay
como un lugar activo, saludable y préspero para vivir, trabajar y jugar.
El Plan amplia el Elemento de Movilidad del Plan General de Long Beach
proporcionando mas detalles sobre la planificacién y el diseno de las
bicicletas. También recomienda una serie de proyectos y programas

de instalaciones para bicicletas que Long Beach deberd ejecutar en

las proximas décadas. https://longbeach.gov/lbds/planning/advance/
general-plan/mobility/bicycle/
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9. Préximos Pasos Apéndices

The Climate Action Plan for Transportation Infrastructure (CAPTI) -
https://calsta.ca.gov/subject-areas/climate-action-plan

Plan de Accién Climatica para Infraestructuras de Transporte (CAPTI) -
https://calsta.ca.gov/subject-areas/climate-action-plan

El Plan de Accidén Climética para la Infraestructura del Transporte (CAPTI,
por sus siglas en inglés) proporciona un marco holistico para alinear
mejor la financiacién del transporte del estado con los objetivos climaticos,
sociales y de equidad de salud del estado. El CAPTI identifica un conjunto
de dreas estratégicas para apoyar y responder a los objetivos de la Ley de
Reparaciéon y Responsabilidad de Carreteras de 2017 o Proyecto de Ley del
Senado (SB) 1 de arreglar la infraestructura de California e invertir mas en
transito y seguridad. EL CAPTI apoya los objetivos del Plan de Transporte
de California (CTP) 2050, que es la visidén del estado para lograr una mayor
seguridad, reducir las emisiones de gases de efecto invernadero ( GHG)

y aumentar la equidad y la accesibilidad para el futuro del sistema de
transporte de California. ELl CAPTI también se basa en los principios del
Plan de Accidn sobre el Cambio Climatico de California para alcanzar el
objetivo estatal de GHG para 2030 y otros objetivos climaticos.

CAPTI: Plan de Accidn Climatica para Infraestructuras de Transporte
CAPTI: Climate Action Plan for Transportation Infrastructure
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