Estamos planeando un mejor viaje en la 40s.
Reuniones de Actualizacion Comunitar@ctubre/Noviembre de 2023
EXPRESSLANES DEL PASO DE SEPULVEDA POR LA I-405
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i Transporte publico gratuito para estudiantes con GoPg

> Los estudiantes de escuelad Ky colegios
comunitarios participantes viajan gratis en
Metro y otras agencias de transporte publico.

> Para saber si su distrito esta participando,
comuniguese con su escuela o visite
metro.net/gopass
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Seguridad a Bordo

Visite metro.net/transitwatch para mas
informacion
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Los Ponentes de Hoy

Alicia Tolar Stephanie Molen Jeff Fromhertz
Gerente de Proyecto Gerente de Relaciones Consultor Técnico
Metro Comunitarias Metro

Metro
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Metro tiene un plan para faclilitar el desplazamiento. La

1-405 por el Paso c

8epulvedaes muy compleja y

desafiante, lo que plantea la necesidad de analizar varios

proyectos de trans

porte en el area. Junto con un mejor

transporte publico y otras mejoras, Metro esta
planeando tener carriles administrados para mejoiar

experiencia de manejo pda |-405.



Proyectos Cercanos

> El plan de Metro incluye una variedad de opciones de ey e ool
movilidad multimodal para abordar las necesidades de o ——\A\+
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> Metro continuara coordinando todos los esfuerzos del proyectt T
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Como Funcionan loExpressLanes

ExpressLanes

A Ofrecen a los conductores de un solo ocupante la opcion de
pagar por un viaje mas rapido y confiable mientras continta
permitiendo viajes gratuitos para viajes compartidos.

El program&xpressLanesde Metro incluye:

V Beneficios/Recompensas de Vehiculos
Compartidos/Transporte

_ . _ N o Descuento para Vehiculos de Aire Limpio
A Brindan/facilitan opciones de movilidad adicionaleentro del Opciones para Personas que Manejan Solas

\Y
Ve - V

corredor del proyecto, tales como vehiculos compartidos, V  Reinversién de los Ingresos de BxpressLanes
\Y

camionetas compartldas, transporte publlccrmcrotransporte Otros ahorros

A Mejoran los flujos de tréfico, los tiempos de viaje y la fiabilidad
de los viajes. =

A Incorporan estrategias de sistemawanzados de
. ., i ) PUEDEN USAR LOS EXPRES$ ANES
administracion de la demandg/o de transporte inteligentesy | o\ paco bE PEAJEO CON UN PEAJE | o= -

: , o : .- REDUCIDO CON FASTTRAK FLEX®:
A Los INgresos por peajes se reinviertpara mejorar el servicio

de transporte y el transporte activo, sujeto a la disponibilidad de
fondos.
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Explore mas en l&listoria Digital
Interactiva StoryMap) del Programa
ExpressLanes de Metm@isponible en
405expresslanemfo
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https://r20.rs6.net/tn.jsp?f=001as__pO19YZarEf5hE8Rxwh0yuHnV9gO6uiXxyivDukZnlOzVT746NYoPAF1BnKDnqpqe0nJ2ToxLP1iapyADEHKvIB13U4bqebHrygYBYjflG298uKUasDMuMOKCrZ1Q12czkq4TRbneHSLi-3OyEH4sbs9DH7aO8ICX4tPfXWO7ZL3tY4HJD4vtmSMc8S7jlJGQmlQEq_WqEFU935S11w==&c=kuWenUhgFfw0769ysTK3avqQSnccvUSFIcWD7vJZQwKBffeT_t_7Ig==&ch=hI96Fbzx-vgkt2-lADjfMmZykKN2TL7KSNMao-o53HC4CK54ch1_Ig==
https://r20.rs6.net/tn.jsp?f=001as__pO19YZarEf5hE8Rxwh0yuHnV9gO6uiXxyivDukZnlOzVT746NYoPAF1BnKDnqpqe0nJ2ToxLP1iapyADEHKvIB13U4bqebHrygYBYjflG298uKUasDMuMOKCrZ1Q12czkq4TRbneHSLi-3OyEH4sbs9DH7aO8ICX4tPfXWO7ZL3tY4HJD4vtmSMc8S7jlJGQmlQEq_WqEFU935S11w==&c=kuWenUhgFfw0769ysTK3avqQSnccvUSFIcWD7vJZQwKBffeT_t_7Ig==&ch=hI96Fbzx-vgkt2-lADjfMmZykKN2TL7KSNMao-o53HC4CK54ch1_Ig==

Antecedentes de los ExpressLanes de Metro

> Los ExpressLanes han estado operando en
el Condado de Los Angeles por mas de 10 METRO EXPRESSLANES

anos
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de reduccion de la congestion de un afno D T

&
-
zfg
2
€

us1m U ﬁ
A Enla{110 (entre Adams Bl. y SR/182nd St) o SR T BT e
se inauguraron en noviembre de 2012 Haaami T e e

A En Ia.-llo (entre Alameda St. 605) Se ez Fhst - NOTA: Los conductores solos que ‘ -

seconectan directamente desde
uuuuuu

inauguraron en febrero de 2013 & .  Gevanasiren et iner pun e

salidadisponible en la4105. E,

L B

...... Cartral Aw

> Se desarrollaron en asociacion con: @ y ot ——

A La Administracion Federal de Carreteras N T ITh
(FHWA) o e . S = T T

A Caltrans 5 _ 1 :

A Patrulla de Caminos de California (CHP) ) — S

''''''''' === DirecciénNorte y Este

@ o % " Siten DirecciénOeste y Sur
. EETETT
Metro
Q = ;
Gftrans

?



Mapa de |la Red de ExpressLanes Nivel 1

Red Actual y Futura de
los ExpressLanes de
Metro

Existentes

Planeados, en Fase Ambiental

Planeados, Nivel 2 (a largo plazo)

aee

Condados

L
l Existentes

’ Planeados

~

LEYENDA
Corredores de loExpressLanes

Planeados, en Fase de Disefio

Planeados, Nivel 1 (a corto plazo)
Planeados, Nivel 2 (a mediano plazo

HOTLanesPlaneados en otros

Conectores Directos de los HOV/HOT

Los ExpressLanes han
estado operando en el
Condado de Los Angeles
por mas de 10 afnos.
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ExpressLanes por 12405 por & Paso de Sepulveda
(propuestos; en revision de CEQA/NEPA)
Al sur de la-10 al norte de la U$01

Estacion LA Union a k05

A
ExpressLanes por lalllO (en operagion)
Adams Bl a la S&®L
|

ExpressLanes por lalb5 (Disefio Final) i ¥ - N
Se espera que comience la construccio . _1\
en 2024 y que estén operando en 2028 \'0
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ExpressLanes por lall (en operacion)

4

'Er-o.jecto de Extensién de los ExpressLanes por la
I-10 (propuesto; bajo revision de CEQA/NEPA)

De la 1605 a la linea del Condado de Los
Angeles/San Bernardino



Necesidad del Proyecto

> La 405 por el Paso de Sepulveda se > Se espera que el trafico empeoeemedida que

encuentraentre las carreteras mas nuestra poblacion y economia crecen.

congestionadas de EE. UU. > Lo que resulta eretrasos en los viajes, pérdida de

productividad, desperdicio de combustible y
289,000 VEHICULOS VIAJAN DIARIAMENTE - . 2 -
en la I-405 entre la US-101y la I-10 contaminacion del aire
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> <®'> Una de las AUTOPISTAS MAS CONGESTIONADAS de los Estados
] ~ Unidos, con un promedio de 56 HORAS DE RETRASO anual por viajero
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que es suficiente para llenar el estacionamiento
en el Dodger Stadium 18x’s

<
> ISP >

S EXPECT DELAYS

Se proyecta que las HORAS DE RETRASO
DE LOS VEHICULOS en HOV y carriles de

propésito general aumenten en un 22 %

HASTA EL 2050

= ENE o e 2 oiam 2=
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ExpressLanes del Paso de Sepulveda podi@5l

> Descripcion del Proyecto

A Corredor del proyecto de 14 millas

A Entre el sur de 1a10 y al norte de la UBD1

A Ubicado dentro de Los Angeles y las areas no incorporadas del Condado

de Los Angeles

Planificacién Proceso de Revisién
Inicial Medioambiental

Ingenieria
y Disefio

*HOV
*HOT

INFORMACION PARA FINES DE DISGI$SIGBETA A CAMBIOS
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Construccién

Vehiculo de Alta Ocupacion (HOV)
Alta Ocupacion con Peaje (HOT)
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ODbjetivos del Proyecto

A Ofrecer opciones de movilidad adicionaldentro del corredor
del proyecto y ofrecer recursos para implementar los proyectos
relacionados vy facilitar las futuras mejoras.

A Mejorar los flujos de tréafico y la operaciéen términos del flujo
de vehiculos y personas y mejorar los tiempos de viaje y la
fiabilidad de los viajes.

A Incorporar estrategias de sistemas avanzados de administracion
de la demanday/o de transporte inteligentes que incluyen, entre
otros, carriles administrados con tarifa/carriles de peaje de alta
ocupacion para mejorar el desempefio dentro del corredor del
proyecto.

A Aumentar la continuidad de la red de los ExpressLaakserrar la
brecha entre las instalaciones actuales y planeadas, de acuerdo
con los planes de transporte regionales y estatales.

QO = .
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Funciones y Financiamiento del Proyecto

> Funciones del Proyecto

A Metro esta preparando los informes de planeacion e ingenieria,
asi como el documento ambiental.

A Caltranssupervisa, funge como agencia lider para CEQA/NEPA
esta apoyando estudios para evaluar los posibles efectos de la
construccion/operacion de las mejoras propuestas.

A FHWA(La Administracion Federal de Carreteras, FHWA en ingle
supervisdas operaciones de carreteras federales e interestatale

> Financiamiento

A LaMedida M, el impuesto local sobre las ventas aprobado por
los votantes del Condado de Los Angeles
en 2016, proporciona 260 millones de dolares para este proyecto

*CEQA Ley de Calidad Ambiental de California

A Se identificaran fuentes de financiamiento adicionales a medida “NEPA  Ley Nacional de Politica Ambiental
gue el proyecto avance por el proceso de desarrollo. *FHWA  Administracién Federal de Carreteras

QO = .
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Carriles Administrados

> Este proyecto esta estudiandims posibles tipos de mejoras de carriles administragdgsae incluyen:

Carriles para Vehiculos de Alta Ocupacic’)n [P NNAt Sa RS 1.tk hQda) OAsy 02y
61 hto 2 aOFNNRESa LI Nt \BGSKNOdA 28 02 YLJ

. . pago de peaje para v

A Requiereque haya2 o 3 pasajeros por (con transpondedor)

vehiculo para usar los catrriles

|cu‘]ré)s con22+ 0 3+ pasajeros

A Acceso con peaje para vehiculos con un solo ocupante.
A Nota: Los pasajeros que viajan solos con un

calcomania valida de "Vehiculo de Aire
Iimpio también tienen acceso.

& Nota:Los pasajeros gue viajan solos con una calcomania valida
RS G+SKNOdz 2 RS ! ANB [ AYLAZ2E

Explore mas en Il&listoria
Digital Interactiva

(StoryMap)*del Programa
ExpressLanes de Metro

m Eﬁ *Acceda a lddistoria Digital Interactiva (StoryMapjel programa ExpressLanes de Metro4@bexpresslanes.info
INFORMACION PARA FINES DE DISGSSIGETA A CAMBIOS
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Alternativas
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Alternativas

Se esta estudiando cOmo se comporta
cada alternativa en el logro de los
objetivos del proyecto.

Se debe evaluar unalternativa de
Ninguna Construccion (Alternativa 1)
como punto de referencia comparativo
con las alternativas de construccion que
representaria lo que sucederia si no se
tomara ninguna medida.

LasAlternativas de Construccion
(Alternativas 2, 3 y Hctualmente se
encuentran en consideracion preliminar.

Nota: En esta etapao se ha
seleccionado ninguna alternativano

se ha tomado ninguna determinacion
para proceder con cualquiera de las
mejoras propuestas. Por lo tanto, no se
han identificado posibles reubicaciones.

=

Gftrans

ALTERNATIVA 1
Condiciones existentes (no construir)

ALTERNATIVA 2
Convertir el carril HOV en un ExpressLane

ALTERNATIVA 3
Convertir el carril HOV en dos ExpressLanes
(ancho de carril y acotamiento no estandar)

ALTERNATIVA 4 E||m|nada)

Convertir el carril HOV en dos ExpressLanes
(ancho de carril estandar, 12 pies)

LaAlternativa 4fue considerada inicialmente, sin embargo, fue
eliminada de mayor consideracioya que habria resultado en
impactos ambientales significativos e inevitables.

ALTERNATIVA §
Agregar un carril HOV adicional

(ancho de carril y acotamiento no estandar)

N0 | 0 |

Leyenda

I Acotamiento de la Autopista *."." Carriles Auxiliares*
#4%# Separador de Carril Administrado BEE Carriles HOV

CIE=1 Carriles ExpressLanes
La grifica no es a escala

% os carriles auxiliares
sol o 5& encuentran

_ en clertos lugares
Carriles de Uso General

16
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Alternativa 1

Condiciones Existentes (Ninguna Construccion)

Ameortiguadar de autopista
Amortiguad or de autopista

Hembro de  Carril auxiliar - {1 - { Hombrode Hombrode | . 1 | - | Carril auxiliar* Hombre da
la autopista Carriles de uso general Carril HOV |3 autopista | pista Carril HOV Carriles de uso general la autopista

Hacia el sur Hacia el norte

Alternativa 1 Tipica

* El Carril Auxiliar solo se encontraria en ciertos lugares peatda |

> La ilustracion muestra las condiciones actuales sin cambios

> No se instalarian carriles de circulacion adicionales ni mejoras en las rampas como parte de esta
alternativa

> NoO se preveé ninguna adquisicion de propiedad

QO =
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Alternativa 2

Convertir el HOV en Un (1) ExpressL#&aechos de carril y acotamiento esta

P oscsmmemaea 8

Hombro de  Carril auxiliar® | - { | { Hombrode Hombrode | { | - Carril awxiliar® Hombro de
la autopista Carriles de uso general Exprasslane | pista |a pista ExpressLane Carriles da uso general la autopista

Hacia el sur Hacia el norte

Am ortiguador de autopista
Al i
Amortiguad or de autopista

Alternativa 2 Tipica

* El Carril Auxiliar solo se encontraria en ciertos lugares peida |

Convertirel HOV existente en un (ExpressLanen cada direccion con anchos de carril estandar (12 pies)
Los estudios técnicos asumen gue los usuarios del HOV3+ no pagan peaje

NoO se preveé ninguna adquisicion de propiedad

Las mejoras a |adl05 incluyen:

A Distancia de visibilidad mejorada, nuevo pavimento e iluminacion en la mediana, muros contra ruido, reemplazo de
letreros elevados

A Entrelazar los carriles entre el carril normal y el ExpressLane en los lugares de acceso
A Elementos multimodales

QO = .
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Alternativa 3
Convertir el HOV en dos (2) ExpressLanes (anchos de carril no estg

Shoulder
Shoulder

{ Auxiliary Lane*  Shoulder

Shoulder  Auxiliary Lane |

General Purpose Lanes ExpressLanes ExpressLanes General Purpose Lanes

Southbound Northbound
Alternativa 3 Tipica

* EI Carril Auxiliar solo se encontraria en ciertos lugares e€0fa |

Convertir el HOV existente en dos (2) ExpressLanes en cada direccion

Los estudios técnicos asumen que los usuarios del HOV2+ no pagan peaje
Anchos de carriles y acotamientos no estandar

Se prevé una posible adquisicion de propiedad

vV V V V V

Las mejoras a [adl05 incluyen:
A Muros contra ruido, barrera central, mejoras de pavimento e iluminacion, equipos/sefializacion de peaje

A Elementos multimodales

QO =
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