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Proxima parada: nuevo servicio de tren ligero al sureste

del condado de Los Angeles.
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Resumen

El plan de Metro para un mejor transito incluye una nueva linea
de tren ligero (LRT, en inglés) que conecta el sureste del condado
de Los Angeles con el centro de Los Angeles. El proyecto del
Corredor de Transporte de West Santa Ana Branch (WSAB,

en inglés) conectaria las ciudades y comunidades de Artesia,
Cerritos, Bellflower, Paramount,Downey, South Gate, Cudahy, Bell,
Huntington Park, Vernon, Florence-Firestone y Los Angeles Union
Station (LAUS, en inglés) en el centro de Los Angeles.

El drea del proyecto cuenta con 1.4 millones de habitantes y es un
centro de trabajo para aproximadamente 618,500 empleados. Las
proyecciones muestran que la poblacién residencial aumentara

a 1.6 millones y los empleos aumentardn a 746,000 para el afio
2042. Las densidades de poblacién y de empleo son cinco veces
mayores que el promedio del condado de Los Angeles. Conectar
esta drea a la red ferroviaria de Metro proporcionard alternativas a
la conduccién y creard mds acceso a las oportunidades.

Objetivos
Los objetivos principales del proyecto WSAB son:

1. Proporcionar mejoras en la movilidad

2. Apoyar planes y politicas del uso de la tierra a nivel
local y regional

3. Minimizar el impacto ambiental

4. Asegurar rentabilidad y viabilidad financiera

5. Promover la equidad

Hitos

En el siguiente cronograma se destacan los hitos del proyecto
durante las fases de andlisis de alternativas y las fases
ambientales (actuales).

Slauson/A Line (Blue) a Pioneer Station (LPA)

En enero de 2022, |a Junta Directiva de Metro aprobé la Alternativa
Localmente Preferida (LPA, en inglés) para el proyecto WSAB
desde la Slauson/A Line (Blue) en la comunidad no incorporada
de Florence-Firestone hasta Pioneer Station en Artesia. Este es un
segmento de 14.8 millas que contard con nueve estaciones (seis a
nivel, tres aéreas), incluyendo una nueva estacién de entrada de la
C Line en I-105, hasta cinco instalaciones de estacionamiento,

31 cruces a nivel y 25 cruces de calles elevadas.

La Junta Directiva de Metro también aprobé una instalacién de
mantenimiento y almacenamiento (MSF, en inglés) en Bellflower,
que se ubicard en un sitio comercial de 21 acres justo al este de
Lakewood Bl y Somerset Av. EI MSF almacenard la administracién
general, la operacién y los servicios de apoyo. La instalacién estard
equipada para realizar inspecciones, reparaciones de carroceria,
limpieza y lavado de los vehiculos de tren ligero de Metro. El MSF
estard disefiado para almacenar hasta 8o vehiculos de tren ligero
(LRVs, en inglés).

Estudio de Segmento de Slauson a Union Station

La Junta seleccioné a Los Angeles Union Station (LAUS, en inglés)
como la terminal norte para el proyecto y dirigié al personal

que realizara un estudio separado para evaluar las opciones

de conexién desde Slauson/A Line (Blue). Se anticipa que los
resultados del estudio se presentardn a la Junta Directiva de
Metro a fines del verano de 2023 y luego se espera que avancen

a un proceso de planificacién ambiental separado, después de
completar la Declaracién de Impacto Ambiental Final / Reporte de
Impacto Ambiental (EIS / EIR, en inglés) para la LPA.

ESTAMOS
AQUI

2013-2017 4 2017 —2018 ® 2019 — 2022 ® 2023 — 2024 °

Primavera de 2013

La Asociacién de Gobiernos del
Sur de California (SCAG, en
inglés) aprobé el andlisis de
alternativas

Verano de 2017
Inicio del Borrador EIS/EIR

Reuniones de alcance publico
originales para la fase ambiental

Realizar andlisis ambientales y

Otofio de 2015 estudios técnicos (hasta 2021)

La Junta Directiva de Metro recibié
el Estudio de Refinamiento
Técnico

Primavera de 2018
Informe de andlisis actualizado

. de las alineaciones del norte
Primavera de 2017

La Junta Directiva de Metro
aprobd las alineaciones del norte

La Junta Directiva de Metro
selecciono nuevas alineaciones
del norte para estudiarlas en
mds detalle

Verano de 2018
Reuniones actualizadas de alcance
publico para la fase ambiental

Otofio de 2018

La Junta Directiva de Metro aprobé
la definicién actualizada del
proyecto para realizar estudios
ambientales

Fase del proyecto
A Un andlisis de alternativas

8 Andlisis ambiental
Cronograma sujeto a cambios

Otofio de 2019

La Junta Directiva de Metro aprobé
la incorporacién de las dos
opciones de Segmentos Operativos
Iniciales (I0S, en inglés) como
parte de la serie de alternativas que
se estdn evaluando en el Borrador
EIS/EIS

Verano de 2021
Publicacién del Borrador EIS/EIR

Revisién y comentarios del
publico/agencias, audiencias
publicas y eventos comunitarios

Invierno de 2022

La Junta directiva de Metro
selecciona las alternativas de
preferencia a nivel local (LPA,
en ingles)

Verano de 2022
Iniciacion del estudio del segmento
de Slauson a Union Station

Verano 2023
Iniciar los esfuerzos de planificacién
de la primera y tltima milla

Finales de Verano 2023

Presentar los resultados del estudio
del segmento de Slauson a Union
Station a la Junta Directiva de Metro

Primavera de 2024
Lanzamiento del EIS/EIR Final
del LPA

Revisién y comentarios del
publico/agencias, audiencias
publicas y eventos comunitarios

La Junta Directiva de Metro
certifica el EIR Final del LPA

Verano de 2024

La Administracién Federal de
Transporte (FTA, en inglés) emite
un Registro de Decisién (ROD, en
inglés) para el EIS definitivo

La Junta Directiva de Metro aprueba
el Plan de primera y tltima milla
(lista de mejoras priorizadas para
peatones y bicicletas elegibles para
una contribucién del 3%)



Corredor de Transporte de West Santa Ana Branch

Descripciéon del proyecto
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Se anticipa que este corredor ferroviario servird a los viajeros en un corredor de alta demanda de viajes al proporcionar alivio
a los sistemas limitados de transporte actualmente disponibles para estas comunidades. Ademds, se espera que el proyecto
proporcione una conexién directa a la Metro C Line (Green) y A Line (Blue), asf como a la red de transporte regional del Condado
de Los Angeles.



Proceso de planificaciéon ambiental

El proceso ambiental del proyecto WSAB estd bien definido por
los requisitos federales estipulados en la Ley de Politica Ambiental
Nacional (NEPA, en inglés) y los requisitos ambientales estatales
estipulados en la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA,
en inglés).

El proyecto se encuentra actualmente en la fase de revisién
ambiental. El Borrador de EIS/EIR se publicé en julio de 2021

con un periodo original de revisién publica de 45 dias y luego se
extendi6 a un periodo publico de 60 dias, generando mds de 450
comentarios formales. Después de este proceso, la Junta de Metro
selecciond la LPA en enero de 2022.

El dltimo paso en la fase ambiental es que la Directiva Junta
Directiva de Metro certifique el EIR final y la emisién por parte de
la Administraciéon Federal de Trénsito del Registro de Decisién para
el EIS final, anticipado para el verano de 2024.

Coordinacién de trenes de mercancias
del proyecto

El proyecto WSAB incluye un corredor compartido de
aproximadamente 11 millas de carga de derecho de paso (ROW,
en inglés) que corresponde a la via de cargas de Wilmington y La
Habra branches (propiedad de Union Pacific Railroad, UPRR, en
inglés) y la Subdivisién de San Pedro (propiedad de Ports of Los
Angeles y Long Beach). Para la alineacién LPA, se realineardn 8.1
millas de carga.

El personal de Metro estd coordinando activamente con UPRR y
los puertos para obtener un acuerdo sobre el disefio y el derecho
de paso necesario para avanzar en el proyecto.

Proceso de desarrollo del proyecto

Entrega del proyecto

Para maximizar la preparacién del proyecto para la entrega

del alcance central del tren ligero, el personal ha evaluado y
determinado que el gerente de construccidn/contratista general
(CM/GC, en inglés) sea el modelo de contrato éptimo para el
alcance de ingenieria avanzada, que incluye la reubicacién de
servicios publicos, la reubicacién de carga y los pasos a nivel. Para
la entrega del alcance central del tren ligero, el personal de Metro
continda evaluando el enfoque 6ptimo, incluyendo la evaluacién
de los métodos de entrega alternativos como la asociacién
pulblico-privada (P3, en inglés), el disefio-construccién (DB, en
inglés) y el disefio progresivo y la construccién (PDB, en inglés).

El personal continda avanzando en los componentes clave en

el alcance de ingenieria avanzada, lo que ayudard a la agencia a
tomar una decisién informada sobre el mejor modelo de entrega
para el alcance del tren ligero.

Financiacion

Seguin el prondstico financiero de la Medida M y el Plan de
Transporte a Largo Plazo de Metro, de acuerdo con su
modificacién, el proyecto tiene una asignacién de fondos de

$4 mil millones (en ddlares de 2015) (compuesta por la Medida M

y otras fuentes locales, estatales y federales). La financiacién de la
Medida M estd disponible en dos ciclos:

> Afio fiscal 2028: $535 millones
> Afio fiscal 2041: $900 millones

Desde febrero de 2022, el personal de Metro ha reevaluado el
costo previsto del proyecto LPA considerando la contingencia,
la escalada al Afio de Gastos (YOE, en inglés) y la precisién para
la estimacién. Como se present a la Junta Directiva de Metro
en septiembre de 2022, el rango actualizado de prondstico del
proyecto es de $7 mil millones a $9 mil millones en YOE incluye
los costos actuales de escalada del mercado de la construccién.

O

Planificacién Proceso de Revision
Inicial Medioambiental
ESTAMOS
AQUI

Ingenieria
y Disefio

Construccién Operacion y

Mantenimiento

*Este cronograma estd sujeto a cambios segtin diversos factores, incluidas las oportunidades de financiacion (consulte la seccion

sobre Financiacidn).

CONTACTENOS

a Meghna Khanna, Gerente del Proyecto
Metro
One Gateway Plaza, MS 99-22-7
Los Angeles, CA 90012

213.922.6262

wsab@metro.net
metro.net/wsab
g @metrolosangeles
n losangelesmetro
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