Estamos creando mas servicio ferroviario
entre Los Angeles y el Valle de Antelope.

PROGRAMA DE MEJORAS DE SERVICIO Y CAPACIDAD DEL VALLE DE ANTELOPE



Acceso a la interpretacion en espafol y armenio

Interpretacion en espanol y armenio

> Por Zoom

* Haga clic en el icono “Interpretation”
* Elija el idioma que desee escuchar (espafol o armenio)
* Las presentaciones traducidas al espanol y armenio se han publicado en el chat

Interpretacién en espafiol

> Via Zoom I@
* Haga clic en el icono: “Interpretation” :
* Escoja la opcidn para escuchar en espaiiol Interpretation

* El enlace a la presentacion en espanol esta disponible en el chat.
SwjbnGu pwlbwynnp rwpgdwlnipjniu
> Zoom-h Uhongny

* Ubnube «Pwlwynp pwpgdwlncpintu» Yynbwyp
* CUwnnbe hwGpGu UGINL mwppGpwyp
@ Metro - Wu gqnnrgwpwuncd Ywnpnn Ge gl hwjtptu |Gaynyd wypbgbUunwghwl



La audiencia publica de hoy se esta grabando.

Las camaras de los asistentes estan apagadas y los micréfonos
estan en silencio

Las preguntas pueden enviarse utilizando la funcion de
preguntas y respuestas

Tras la presentacion, comenzaran los comentarios publicos de
forma oral. Utilice el icono “Raise Hand"

Para obtener asistencia técnica, llame al 909.310.2788

D Metro



Presentadores de hoy

Brian Balderrama Eric Banghart Peter Feldman Danielle Valentino
Vicedirector ejecutivo Director titular de proyectos Planificador ambiental sénior Gerente de relaciones comunitarias
Tren regional de Metro Mott MacDonald Terry A. Hayes Associates Relaciones con la comunidad de Metro
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Objetivo de la reunidén

> Descripcion general del El Programa de Mejoras de Capacidad y Servicio de
Antelope Valley Line

> Explicacion del proceso ambiental y de los hallazgos del estudio ambiental
> Recepcion de los comentarios publicos
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Orden del dia

> Descripcion general del proyecto
* Mejoras del servicio
e Contexto ambiental
* Participacion de las partes interesadas
* Beneficios del proyecto
* Financiacion
* Elementos del proyecto propuesto
* Cronograma

> Impactos del proyecto identificados en el estudio ambiental
e Estética
Recursos bioldgicos e hidricos
Recursos culturales, culturales y tribales, y paleontologicos
Peligros, materiales peligrosos, geologia y suelos
Ruido y vibracion
* Transporte y calidad del aire

> Sesion de comentarios publicos
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Descripcion general del proyecto

Se apunta a la habilitacion del servicio ferroviario de
pasajeros bidireccional de 30 minutos entre Los Angeles
Union Station (LAUS) y Santa Carita Valley y del servicio
bidireccional de 60 minutos entre LAUS y Lancaster Station,
incluidas las mejoras necesarias en infraestructura para
prestar mas servicios ferroviarios. Estos servicios son los
siguientes:

> Extension del carril de doble via en Balboa
> Extension del apartadero en Canyon
> Mejoras en Lancaster Terminal

» Extension del carril de doble via en Brighton-McGinley

(en proceso de limpieza mediante un proceso ambiental por
separado)
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Contexto ambiental

El Proyecto de AVL se encuentra eximido por estatuto de la Ley de Calidad Ambiental de California (CEQA) conforme a la
seccion 21080 (b)(10) del Caodigo de Recursos Publicos de California segun lo dispuesto a continuacion:

a) Un proyecto para la instauracion o el aumento de los servicios de pasajeros o de viajeros en los derechos de paso de las
autopistas o de las vias que ya estén en funcionamiento, incluida la modernizacidn de las estaciones existentes y de las
instalaciones de los estacionamientos.

Sin embargo, a los efectos de subsanar los problemas relativos a los impactos ambientales (por ejemplo, el ruido o el trafico)
junto con AVL:
Metro, con el apoyo de la Coalicién de Transportes del Norte del Condado de Los Angeles (NCTC), ha decidido elaborar
un estudio del Informe de impacto ambiental (EIR) a fin de subsanar plenamente los problemas de las partes interesadas
o a la comunidad relativos a duplicar la cantidad de trenes en AVL.

Ademas, en el estudio del EIR, se consideran los impactos acumulativos de otros proyectos de capital que se relacionan con
AVL:
Tales como los siguientes: Link Union Station (LINK US), Corredor de East San Fernando Valley, la fase 1 del Organismo de
Trenes de Gran Velocidad de California, la fase 1B del Programa de Expansion Ferroviaria Optimizada del Sur de
California (SCORE) de Metrolink, etc.
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Participacion de las partes interesadas

Durante el periodo de desarrollo del proyecto, se destacan las siguientes partes interesadas que se han visto particularmente

involucradas™:
> La Coalicidn de Transportes del Norte de Los Angeles, autoridad de poderes conjuntos (JPA)

> La oficina de la supervisora Kathryn Barger del condado de Los Angeles (distrito 5)

> Las oficinas del alcalde Eric Garcetti de la ciudad de Los Angeles y de la presidenta del Consejo de la Ciudad de Los Angeles Nury
Martinez (distrito 6)

> Las ciudades de Santa Clarita, Lancaster, Palmdale, Burbank y Glendale, y el Consejo Municipal de Acton

> El Organismo de Trenes Regionales del Sur de California (SCRRA)/Metrolink, la autoridad Ferroviaria de Alta Velocidad de California y
la Union Pacific Railroad (UPRR)

> Obras Publicas del condado de Los Angeles, la Comisidn de Servicios Publicos de California (CPUC) y el distrito 7 del Departamento
de Transporte de California (Caltrans)

> Departamento de Pesca y Vida Silvestre de California, y la Cdmara de Comercio Hispanica Regional
> Save Our Rural Town, Go Glendale, Burbank's Transportation Management Organization (BTMO) y AV EDGE
> Southern California Transit Advocates and Regenerative Community

> La Asociacion de Pasajeros de Tren de California (Rail PAC), la Coalicidn de Ciclistas de Santa Clarita Valley y la Coalicién de Entrada al
Estado Dorado

> Negocios locales, residentes y tribus

@ Metro *La presente lista no es exhaustiva. 9



Beneficios del proyecto

> Mejorar la capacidad de Antelope
Valley Line para hacerle frente a las
predicciones del gran aumento
demografico y laboral durante los
proximos 20 anos.

> Mejorar la confianza y la eficiencia del
servicio de pasajeros en el corredor
ferroviario de AVL.

> Implementar las mejoras a la
infraestructura de apoyo que sean
necesarias para aumentar la flexibilidad
operacional y la confianza en el corredor
de AVL.

D Metro
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Financiacion

Financiacion del programa:

1. Octubre de 2019 : La Junta de la Coalicidon de
Transportes del Condado de Los Angeles
asignd una suma de hasta $113,800,000
proveniente de los fondos subregionales de la
Medida M para iniciar el programa.

TIRCPGRANT LOCAL TOTAL
REQUEST MATCH PRO.ECT COST

$107.05 $113.80  $220.85

MILLION MILLION MILLION

2. Abril de 2020: |a Agencia de Transportes del
Estado de California (CalSTA) concedid la suma
de $107,050,000 de fondos de subvencién del

Programa de Capitales para el Transito y el Tren
Interurbano (TIRCP)

Metro se asocia con Metrolink para esta solicitud de fondos a fin de prestar un

@ Metrd servicio ferroviario de viajeros mas rapido y frecuente desde Los Angeles a Lancaster
mientras se disminuyen las emisiones de particulas y de gases de efecto invernadero.




Elementos del proyecto propuesto

> Extension del carril de doble via en Balboa
> Extension del apartadero en Canyon
>Mejoras a Lancaster Terminal

D Metro
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Elementos del proyecto propuesto:

. - 7/ . 3 ' ._ £ ) ‘ : ‘i ‘j_ y "' - Antelolpeh\;allcy I'.ine\‘
Descripcion del alcance del trabajo: N N 7 e —
N, hovaen " WA R X S W O  Metrolink Stations
- : J| @mm=» Existing Antelope Valley Line
| == wu  Balboa Double Track Extension

> La extension de, aproximadamente, 6,300 pies de las
vias ferroviarias dobles al norte de Sierra Highway.

> El derecho de paso del ferrocarril (ROW) existente
daria cabida a casi toda la extension.

> Es posible que se requiera

la intrusion por parte de Caltrans
al sur de Sierra Highway para
realinear una espuela de ferrocarril
existente.

> Se requiere la proteccion
de las columnas del puente para
las columnas I-5 existentes.
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Elementos del proyecto propuesto:

extension del apartadero en Canyon

Descripcion del alcance del trabajo

> La extension de, aproximadamente, 8,400 pies del
apartadero existente de Saugus a 500 pies al este de Golden
Oak Road.

> El derecho de paso del ferrocarril (ROW) existente daria
cabida a una via adicional a lo largo de la extension.

> La conversion de los desvios de CP existentes a vias de cruce
para mejorar la flexibilidad operacional.

> Para Golden Oak Road, se requeriria la instalacion de nuevas
sefales de trafico, nuevos marcados a lo largo de la
interseccion, ajustes de aceras a fin de implementar mejoras
de seguridad para los peatones y las bicicletas, la instalacion de

nuevas puertas de cruce y marcas de cruce peatonales de alta
visibilidad.
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Elementos del proyecto propuesto:

opciones de diseno para la extension del apartadero en Canyon

Condicidon existente

> Plataforma de L—7 / Sarf/t/ Clarita StatIOT/( D

1 x 500 pies de largo y
una via ferroviaria "\ Parking Lot\\

> EstaC|onam|ent9, Existing station
parada de autobus y access and plaza
estaciones de boletos de

un nivel menor

Existing pedestrian walkway

> Espacios de Commuter Way
estacionamiento, parada F_J_—_—_’I
, 1 === [a)
de autobus y entrega de o O

autos y taxis de un nivel
mayor segun la Ley de
Estadounidenses con
Discapacidades (ADA)

Existing mini-high =—— Existing side platform — Existing track =——

Existing station canopies =—— EXxisting railroad bridge =——
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Elementos del proyecto propuesto:

opciones de diseno para la extension del apartadero en Canyon

< vl l I = \ ./ DV

Diseno de base

> Adicion de una
segunda
plataforma lateral

/ Sa@ Clarita Stati«[ L)
. Parking Lot \

> Extension de la Existing station . >
plataforma access and plaza Existing pedestrian walkway
existente

> Adicion de

Commuter Way

cruces peatonales
a nivel

New pedestrian New second track New side platform — New pedestrian
grade crossing grade crossing
New mini-high — Mew shation canopies— Exlstmgestl:rt‘f ;Lmn S New railroad bridge —

D Metro .



Elementos del proyecto propuesto:

opciones de diseno para la extension del apartadero en Canyon

Opcién de disefio z 2/ 7 7 )
Santa Clarita Stati

0
n2.1 N\ Parking LofR\

> Adicion de una

segunda plataforma  Existing station
lateral access and plaza

Existing pedestrian walkway

> Nuevo paso
subterraneoy Commuter Way

peatonal
Q
New pedestrian New side platform New second track New pedestrian
grade crossing o ) grade crossing
o New ADA ramp Existing platform extension=—
New mini-high=—
New pedestrian underpass New station canopies 1 New railroad bridge
New stairs=—
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Elementos del proyecto propuesto:

opciones de diseno para la extension del apartadero en Canyon

Opcidn de disefio = = = = = = = L | = \ R
ne. 2

> Sustitucion de la Z /Santama_ritaStation L——// Z Z
plataforma existente AN N\ Parking Lot

Pedestrian walkwa
con la plataforma Existing <tation y

central access and plaza New pedestrian
undercrossing

> Nuevo paso
subterraneoy

Commuter Wa

peatonal

New mini-high— New stairs=— Existing re-aligned track— Emergency egress—
New station canopies=— New ADA ramp New center platform=—
New track—

D Metro
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Elementos del proyecto propuesto:

mejoras a Lancaster Terminal
) )€ )

Sierra Highway

> Plataforma de IL [F\ = Ll =

1 x 680 pies de largo Lancaster Station _(Fo=qL -+ _ Station parking lot

Condiciones existentes

> 2 x vias operacionales de

. —0
Metrolink
> Almacenamiento
;. Existing mini high =—— Existing track — Existing grade crossing
nocturno para un maximo Existing side platform — Existing— Existing UPPR main track —
d e 8 trenes d e M etroI in k a| Existing station canopies —— mechanical track Existing UPPR siding track
d | t ., Existing station building —
Sur de la estacion 4+
o - " &1
» \ J) o \
Sierra Highway £
O
m 3
Ul U U >
City of Lancaster parking lot

Existing UPPR main track —

. Existing UPPR siding track
@ Metro Existing UPPR set out track 19



Elementos del proyecto propuesto:

mejoras a Lancaster Terminal

Diseno de base :
> Expansion de las “ M

instalaciones de escalas

B

Jackman St

(r.=-

3 : .
. , - ighwa
existentes agregando vias g o ey
de almacenamiento de = ) [ 1 = _ )
1 x 1000 pies y de 2 x 500 : = 7 “ City of Lancaster parking lot
pies | ot SNk bus facility
)

> Suministro de 1 O
combustible para los ’ 0
trenes :
> Suministro de las
instalaciones para el New operation and New layover track 1 — Proposed—  Existing UPPR main track —

maintenance facili fueling facili
personal del operador ¥ New layover frack 2— B Taciliy Existing UPPR siding track —
> Mejores a la seguridad ___ Additional grade crossing New layover track 3 — Existing UPPR set out track
en el cruce a nivel de track and enhanced safety

features
Lancaster Boulevard

D Metro
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Elementos del proyecto propuesto:

mejoras a Lancaster Terminal

:])g).clién de disefo JJ m | U“” s J

F

> Sustitucion de la Sierra Highway

plataforma existente ﬁ = J
con la plataforma i ct:gsczsntgrpgtri}fn Station parking lot

D
e e JI v
_/_ - f \
> Nuevo paso !

_Lancaster Blvd—

subterraneoy
peatonal
New mini high — — — i
ini:Tig New track New stalfs  £,isting UPPR main track—
o s | —— New pedestrian o o
New center platform—  Existing track underpass Existing UPPR siding track —
~ Existing— —— New ADA ramp Additional grade crossing
station building track and enhanced
safety features
D Metro
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Elementos del proyecto propuesto:

mejoras a Lancaster Terminal

Opcion de diseno
ne. 2

> Sustitucion de la
plataforma existente

con la plataforma
central

> Puente peatonal
nuevo

D Metro
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1

Sierra Highway
o ey
JLancaster Station — W s Stat U U Mot U
SRS access and parking lot — on parng 108 -
e
Q \
N
B ——— C
New pedestrian — New center platform — New track — o :
grade crossing Existing UPPR main track —
New mini high — Existing— Existing track — Existing UPPR siding track —
station building
New pedestrian bridge — New and revised
grade crossing
New elevators —

_ Lancaster Blvd—
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Elementos del proyecto propuesto:

mejoras a Lancaster Terminal

Opcion de diseno
ne. 3

> Sustitucion de la
plataforma existente
con la plataforma
central

> Nuevos cruces
peatonales a nivel en
cada extremo de la
plataforma

D Metro
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New pedestrian — New center platform — New track
grade crossing
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station building

New station canopies

New pedestrian
grade crossing
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Cronograma

Itinerario ambiental Julio Agosto Finales de
2021 2021 2021

® ® ® ® ® ®

1. Aviso de 2. Reuniones 3. Estudios 4. Borrador 5. Audiencia 6. EIR
preparacion sobre el técnicos del publica final

(NOP) alcance EIR

Otono Julio Junio Verano
2021 2022 2024 2025

Itinerario de disefio @ @ o .

1. Preparacion 2. Diseno 3. Fase final 4. Final de
administrativa  jnjcial de diseio R/W

Itinerario de construccion Inicio de la construccién: diciembre de
@ Metro 2024 )



Impactos dellproyecto identificados en el estudio ambiental ;'
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Impactos de la construccion

> El equipo y la preparacion de la construccidn alterarian las
vistas de la ladera sin explotar a lo largo de la obra de la
extension del apartadero en Canyon.

> La posible construccidon nocturna aumentaria la luz o el
resplandor nocturnos, lo que repercutiria en la visibilidad
provisoriamente y provocaria un traspaso de luz en los usos
de los terrenos adyacentes.

Impactos operativos

> La alteracidn permanente de la ladera a lo largo de la obra
de la extensién del apartadero en Canyon puede alterar las

vistas y tener un impacto en las vistas panoramicas para los
residentes que se encuentran al norte.

Medidas de mitigacion

> Analisis de la obra de construccion de la extension del
apartadero en Canyon.

> Exigir que la iluminacién nocturna de la construccion se
analice y se disponga hacia la obra de construccién.

> Plantar vegetacion a lo largo de las pendientes que se vean
alteradas permanentemente debido al proyecto.

D Metro

Vista del corredor de AVL en Santa Clarita

26



Recursos bioldgicos e hidricos

Impactos de la construccion

Recursos bioldgicos

> Desbroce en la obra, eliminacién de la vegetacion y otras
actividades de construccién dentro de las areas sin explotar que
proporcionen el habitat para la vida silvestre.

> Las actividades de construccion podrian afectar diversas especies
de vida silvestre y plantas, sobre todo, en las obras de la extension
del carril de doble via en Balboa y de |la extension del apartadero en
Canyon, y en las zonas circundantes a estas.

Hidrologia y calidad del agua

> El agua que sale de las obras de construccidon puede contener
contaminantes que pueden afectar la calidad del agua de los rios
corriente abajo.

> El riesgo de que haya aguas subterraneas contaminadas.

Impactos operativos

> Aguas residuales que se generen a partir de las actividades
relativas al lavado en la instalacidon de escalas propuesta en
Lancaster.

D Metro

Medidas de mitigacion

Recursos bioldgicos

> Exigir encuestas previas a la construccion de especies silvestres y
sensibles.

> Exigir un monitoreo bioldgico durante la construccion.

> Sustituir y evitar de la vegetacion.

Hidrologia y calidad del agua

> Exigir el cumplimiento de los permisos de descarga de las aguas
pluviales, incluida la preparacion de planes de prevencién de la
contaminacion por las aguas pluviales.

> Exigir el cumplimiento de los permisos de desage.

> Exigir el cumplimiento del permiso de descarga de las aguas
pluviales para las actividades industriales.
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Recursos culturales, culturales y tribales, y

paleontoldgicos

Impactos de la construccion
Recursos culturales, y culturales y tribales

> El corredor de AVL ha sido identificado como
Recurso cultural y tribal por la Nacién Kizh de la Banda
gabrielefa de los indios de la mision y dentro del
territorio ancestral y tradicional de la Banda de los
indios misioneros Fernandeno Tataviam.

> A través de las actividades de perturbacion del suelo
durante la construccidn, es posible que se encuentren
recursos culturales y tribales, y arqueoldgicos que no
se hayan descubierto o documentado.

Recursos paleontolégicos

> Mediante las actividades de perturbacién del suelo
durante la construccion, también pueden descubrirse
recursos fésiles o geoldgicos unicos.

Impactos operativos

> Sin impactos operativos.

D Metro

Medidas de mitigacion

Recursos culturales, y culturales y tribales

> Elaborar un programa de monitoreo arqueolégico
gue comprenda el monitoreo de los nativos
americanos en coordinacion con las tribus consultoras.

> Disefiar un plan de monitoreo de recursos culturales
para abordar los procedimientos requeridos si se
descubren accidentalmente recursos culturales o
culturales y tribales.

Recursos paleontoldégicos

> Exigir un monitoreo paleontoldgico de tiempo
completo en las areas donde las condiciones geoldgicas
indiquen una alta probabilidad de que haya recursos
paleontoldégicos.

> Elaborar un programa de mitigacion de los recursos
paleontoldgicos.
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Peligros, materiales peligrosos, geologia y suelos

Impactos de la construccion

Peligros y materiales peligrosos

> Posible liberacion accidental de materiales o de desechos
peligrosos.

> El riesgo de que haya aguas subterrdneas o suelos contaminados.

> La obra de la extension del apartadero en Canyon ubicado en una
parte de la obra de Whittaker-Bermite que figura en la lista de
Cortese de los sitios de desechos peligrosos.

> La obra de la extension del carril doble via en Balboa ubicado en la
zona de metano de la ciudad de Los Angeles.

Geologia y suelos

> Las actividades de nivelacidn y estabilizacion de pendientes
podrian presentar peligros sismicos.

Impactos operativos

> Todos los impactos operativos serian menos que significantes

D Metro

Medidas de mitigacion

Peligros y materiales peligrosos

> Crear el Plan para la Gestién de los Materiales Peligrosos.

> Disefar planes para la gestion de los suelos y de las aguas
subterraneas.

> Realizar las evaluaciones ambientales de las obras de fase | y fase Il.

> Cumplir con las reglamentaciones relativas al metano del Cddigo de
Construccion de la ciudad de Los Angeles.

Geologia y suelos

> Elaborar un informe de disefio geotécnico.
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Ruido y vibracion

Impactos de la construccion Medidas de mitigacion

> Las actividades de construccion superarian los limites de ruido
aplicables en los receptores residenciales y comerciales sensibles.

* El limite de ruido de la extensién del carril doble via en
Balboa (ciudad de Los Angeles) es de 78 decibeles. > Elaborar un plan de monitoreo de vibraciones que se agregue al

* Los limites de ruido de la extension del apartadero en plan de control de ruidos.
Canyon (ciudad de Santa Clarita) son de 75 decibeles para
los usos residenciales y de 85 decibeles para los usos
comerciales sensibles.

* Los limites de ruido para las mejoras en Lancaster Terminal
(ciudad de Lancaster) son de 75 decibeles para los usos
residenciales y de 85 decibeles para los usos comerciales
sensibles.

> Preparar un plan de control de ruidos segun los limites de ruido
locales y aplicables.

> Las actividades de construccidn superarian los umbrales de
molestias por vibraciones (0.2 pulgadas por segundo) en los
receptores residenciales situados cerca de las obras de mejora del

capital.
Impactos operativos

> Impactos menos que significantes vinculados con el aumento de la
actividad ferroviaria.

D Metro
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Transporte y calidad del aire / Gases de efecto invernadero

Impactos de la construccion

Transporte

> Restricciones en el acceso, cierres de carriles y de carreteras, y
demoras en el trafico a causa de las actividades de construccion.

> El riesgo de que se produzcan interrupciones y demoras en el
servicio provisorio de Metrolink.

Impactos operativos

Calidad del aire / Gases de efecto invernadero

> Un aumento del servicio de Metrolink generaria emisiones de
oxidos de nitrégeno (NOx) que superarian los umbrales
regionales conforme al Distrito para la Administracidon de la
Calidad del Aire de la Costa Sur (SCAQMD). Esto tendria un
impacto significativo e inevitable.

> Un aumento del servicio ferroviario de viajeros disminuiria las
millas que se recorran en los vehiculos de pasajeros. Esto podria

beneficiar las emisiones regionales y fomentar el uso del transito.

D Metro

Medidas de mitigacion
Transporte
> Preparar planes de gestion del trafico de construccion.

> La posibilidad de que se produzcan interrupciones y demoras
provisorias en el servicio de Metrolink.

> Elaborar el plan de servicio de construccidon y de operacion de
Metrolink.

Calidad del aire / Gases de efecto invernadero

> No hay mitigacion disponible para solucionar el tema de las
emisiones de NOx de las locomotoras. Actualmente, Metrolink
investiga tecnologias de propulsién y de combustibles
alternativos con el objetivo final de que se realicen operaciones
ferroviarias con cero emisiones.
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Sesion de comentarios publicos

Lugares de publicacion del DEIR

Lugares donde se encuentra el borrador del EIR:

Biblioteca Publica de Los Angeles, sucursal Los Feliz (1874 Hillhurst Ave, LA, CA 90027)
Biblioteca Central de Glendale Central (222 E Harvard St, Glendale, CA 91205)
Biblioteca Central de Burbank (110 N Glenoaks Blvd, Burbank, CA 91502)

Biblioteca de San Fernando (217 N Maclay Ave, San Fernando, CA 91340)

Biblioteca del Casco Antiguo de Newhall (24500 Main St, Santa Clarita, CA 91321)
Biblioteca de Acton Agua Dulce (33792 Crown Valley Rd, Acton, CA 93510)

Biblioteca de Palmdale City (700 E Palmdale Blvd, Palmdale, CA 93550)

Biblioteca de Lancaster (601 W Lancaster Blvd, Lancaster, CA 93534)

© 0 N O U B W N PR

Sitio web del Proyecto de AVL: metro.net/avl

fie

Observacion: el equipo del Proyecto de AVL confirmd, mediante las bibliotecas, que estas estan abiertas y que reciben documentos en
los lugares antes mencionados.

Ademas, el DEIR se encuentra en los registros de la sede central de Metro (One Gateway Plaza, 13 Floor, Los Angeles, CA 90012).

D Metro
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Audiencias publicas: horas y fechas

1. Las audiencias publicas estan programadas del siguiente modo:

* Primera reunion:
Miércoles, 18 de agosto de 2021
De 06:00 p. m.a 07:30 p. m.

e Segunda reunidn:
Sabado, 21 de agosto de 2021
De 11:00a.ma 12:30 p. m.

2. Formato de las reuniones:

* Reuniones virtuales por Zoom y opciones para llamar por teléfono en espainol y armenio
* Los archivos de presentacion se publicaran en el sitio web de Metro AVL para garantizar un facil acceso

a la presentacion a través del sitio web de Metro y de la reunién por Zoom.
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Sesion de comentarios publicos

Momentos para los comentarios publicos durante las audiencias publicas
> Durante la reunion:
* Oralmente por teléfono (para los participantes que llamen)
* Oralmente por la web o0 Zoom mediante la funcion “Raise Hand"
* Por escrito mediante la funcion “Question and Answer" de Zoom
e Un periodo de comentarios de 2 minutos por presentador
> Duracion del periodo de comentarios de 45 dias
e Correo postal: Brian Balderrama, Deputy Executive Officer, Los Angeles County Metropolitan
Transportation Authority, One Gateway Plaza, Mail Stop: 99-17-2, Los Angeles, CA 90012

e Correo electronico del proyecto: AVL@metro.net

* Formulario en linea para comentarios en el sitio web del Proyecto de AVL de Metro: metro.net/avl

* Linea telefonica directa de 24 horas del proyecto(oral): (213) 922 4844

34
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Proximos pasos tras el periodo de comentarios

de 45 dias

> Luego del periodo de revision publica de 45 dias, desde Metro, se iniciara la elaboracion del EIR
definitivo.

* (Cada comentario que se reciba se documentara en el EIR definitivo.

* En el EIR definitivo, figuraran las respuestas por escrito a los comentarios mediante los

cuales se planteen problemas ambientales relevantes.

> El EIR definitivo y completo se presentara ante la Junta Directiva de Metro antes de que se
apruebe el proyecto.
* Antes de que se apruebe el proyecto, la Junta Directiva de Metro tendra en cuenta toda la
informacion proveniente del Borrador del EIR, de los comentarios que se hayan recibido

durante la revision publica y de las respuestas a los comentarios.

D Metro
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Como enviar comentarios publicos

Después de la reunion de hoy
Envie los comentarios publicos por correo
postal, correo electrdnico, teléfono o en un
formulario de comentarios en linea.

Comentarios publicos
Para solicitar la palabra:

Usuarios de la Elijan la funcién "Levantar la mano".
aplicacion Zoom:
Brian Balderrama, Deputy

Executive Officer

E LA Metro
One Gateway Plaza, MS 99-17-2
Los Angeles, CA 90012

Usuarios de teléfono: Marque *9 para levantar la mano

Cuando llegue su turno de palabra:

Usuarios de la Se les pedira que activen el micréfono.
aplicacion Zoom:

Usuarios de teléfono: Marquen *6 para activar el micréfono. I'T;] avi@metro.net

=l T

“ 213.922.4844
metro.net/avl

Comentarios por escrito:

Usuarios de la aplicacion Elijan la funcion "Preguntas y

Zoom: respuestas" de Zoom.
Usuarios de Zoomy de Usen el formulario en linea en
@ Met‘:(';.f“m Metro.net/AVL Los comentarios deben enviarse antes del viernes,

10 de septiembre de 2021 a las 11:59 p. m. 36
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Como enviar comentarios pu

V 4

Comentarios publicos

D Metro

Para solicitar la palabra:

Usuarios de la Elijan la funcién "Levantar la mano"

aplicaciéon Zoom:

Usuarios de teléfono: Marque *9 para levantar la mano

Cuando llegue su turno de palabra:

Usuarios de la Se les pedira que activen el micréfono

aplicaciéon Zoom:

Usuarios de teléfono: Marquen *6 para activar el micréfono

Comentarios por escrito:

Elijan la funcién "Preguntas y
respuestas" de Zoom

Usuarios de la aplicacion
Zoom:

Usen el formulario en linea en
Metro.net/AVL

Usuarios de Zoom y de
teléfono:

blicos

00:02:00

Change Clack Type
| Digital w|

Dwration: | o0 || 02 || 00 ~

Timalp Reminder (Optional):

= A BT
st

Choose Sound Effect
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Choose TimeUp Sound
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Dos minutos por presentador
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Como enviar comentarios publicos

Proceso de presentacion de los comentarios después de la reunion de hoy

* El periodo de comentarios de 45 dias corre desde el 28 de julio al 10 de septiembre de 2021.
* Envie los comentarios publicos por correo postal, correo electronico, teléfono o en un formulario de
comentarios en linea.

Brian Balderrama, Deputy Executive Officer
LA Metro

One Gateway Plaza, MS 99-17-2

Los Angeles, CA 90012

5

I

avl@metro.net

213.922.4844

) &

metro.net/avl

* Los comentarios deben enviarse antes del viernes, 10 de septiembre de 2021 a las 11:59 p. m.
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