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Estudio de la Ruta Estatal 710 Norte

ANALISIS DE COSTOS Y BENEFICIOS

Historial del estudio

El Estudio de la Ruta Estatal (SR-710) Norte fue iniciado
hace 4 afios para aliviar las restricciones de movilidad

en un drea de estudio, que expande mds de 100 millas
cuadradas, y abarca el este/norte de Los Angeles y el
oeste del Valle de San Gabriel. Después de una rigurosa
investigacién y proceso de seleccidn, cinco alternativas
fueron avanzadas para analizarse en un Borrador de Informe
de Impacto Ambiental/Declaracién de Impacto Ambiental
(EIR/EIS). El Borrador del EIR/EIS para el Estudio SR-710
Norte se distribuyé para su revisién publica y comentarios
desde el 6 de marzo de 2015 hasta al 5 de agosto de 2015.

Durante el periodo formal de revisién publica que duré més
de 150 dias, Metro y Caltrans recibieron aproximadamente
2,600 respuestas que representan mds de 8,000
comentarios que requieren de una respuesta en el EIR/EIS
Final del Estudio. Actualmente, el equipo de estudio estd
revisando todos los comentarios recibidos y desarrollando
respuestas para su inclusién en el EIR/EIS Final.
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Resumen del anilisis de costo-beneficio

Un Anélisis de Costos y Beneficios (CBA) fue solicitado por la
Junta Directiva de Metro antes de comenzar el Estudio SR-710
Norte. Como referencia dentro del Borrador EIR/EIS (capitulo
2, seccidn 2.3, pdgina 2-107), el CBA se considerard en conjunto
con la informacién proporcionada en la tabla 2.15 (Sumario

de Alternativas e Impactos) durante la identificacién de la
alternativa preferida.

Diferencias claves entre el Borrador de EIR/EIS y el CBA son:

> El Borrador para el EIR/EIS Estudio 710 Norte es un
documento que analiza los impactos sociales y ambientales
de alternativas propuestas. Es apoyado por mds de dos
docenas de estudios técnicos (por ejemplo, tréfico, calidad
del aire, ruido, etc.)

> El CBA es un medio de la aplicacién de un valor econémico
(monetario) a las alternativas (propuestas de transporte),
que permite que los costos de cada alternativa se comparen
directamente con los beneficios que ofrecerd la alternativa.

Como resumen, los puntos principales del CBA para el Estudio

SR-710 Norte son:

> No es el propésito de la CBA para servir como un documento
independiente para tomar decisiones. Viabilidad financiera
fue una de 40 medidas de rendimiento utilizadas para
evaluar las alternativas del Estudio de SR-710 Norte.

> EI CBA captura el relativo costo/beneficio de cada alternativa
de construccién multimodal del Estudio SR-710 Norte en
comparacién con la alternativa de No construir.

> Factores evaluados en el CBA para cada alternativa del
Estudio SR-710 Norte incluyen:

BENEFICIOS EN TIEMPO DE EFECTOS DE SEGURIDAD

AHORRO PARA VIAJES

GASTOS DE CAPITAL EFECTOS DE EMISIONES

(CONSTRUCCION Y ADQUISICION
DE DERECHO DE PASO)

AHORROS DE COSTO PARA BENEFICIOS DE EMPLEO

OPERACIONES DE VEHICULOS

COSTOS DE OPERACIONES Y VALORES RESIDUALES

MANTENIMIENTO DEL SISTEMA

> El valor presente neto (net present value, NPV) es un
indicador financiero que describe la diferencia entre el valor
actual neto de beneficios y valor presente neto de costos.

> En general, un valor actual neto positivo indica un mejor
retorno sobre una inversién. La alternativa de tunel de
autopista (variacién de tdnel singular) tiene el mayor NPV
como se muestra a continuacion.



COMPARACION DE COSTOS Y BENEFICIOS

$ MILLONES (2014)

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
o ||
Q N S\
,\9® \(J \Oe Q,.\g
& R )
M v )
) @ o‘b
S O 3
N )
\/‘9 < Aol Q
2 \sg} N
\)e OO O& é((’
< & > ~
< \&
F &
) M
O N N
& & S
) \e Q
o
< v <
S S 3
< N <

VILLA

M costo
BENEFICIOS

ALTERNATIVA/VARIACIéN

CINCO ALTERNATIVAS EVALUADAS EN EL CBA
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NO CONSTRUIR
Incluye proyectos de transporte planeados y mejoras ya programadas,
excluyendo las mejoras previstas en el corredor del SR-710.

GESTION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE/GESTI()N
DE LA DEMANDA DE TRANSPORTE (TSM/TDM)
Incluye mejoras operativas, mejoras de capacidad y estrategias de
gestion de la demanda a lo largo de la zona de estudio.

TRANSPORTE DE AUTOBUS RAPIDO (BRT)
Proporciona servicio de autobus de alta velocidad y frecuencia a lo
largo de una ruta de 12 millas entre el este de Los Angeles y Pasadena.

TRANSPORTE DE TREN LIGERO (LRT)

Proporciona tren ligero en una ruta de 7.5 millas servicio entre el
este de Los Angeles y Pasadena, que consta de un segmento elevado
(3 millas) y un segmento subterrdneo (ttnel) (4.5 millas).

Proporciona una ruta de 6.3 millas que conecta los cabos existentes
en la autopista Estatal 710 entre la autopista Interestatal 10 en Alhambra
y el Intercambio de 134/210 en Pasadena, con uno o dos tuneles.
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