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El proyecto en resumen

>Acceso más fácil y rápido a 
las 73 millas del sistema de 
Metro Rail

>Tiempo estimado de viaje de 17 
minutos entre la Union Station 
y la estación Atlantic

>Capacidad para 22,000 
abordajes diarios

>Horas de operación de 
4:30 am a 12:30 am

>Ocho estaciones 
(Dos subterráneas)

>Túneles gemelos (1.8 millas de 
longitud) bajo Boyle Heights

>Presupuesto de 880 millones 
de dólares

>iInauguración previsto para 
el 2009

Para preguntas referentes a la 

construcción de la Extensión hacia el

Este de la Metro Gold Line por favor

llame a Yvette Robles, Contacto del

Equipo de Construcción de Relaciones

Comunitarias, al213.922.2259 o visite

metro.net/eastside.

Construction Begins Early 2004
Los Angeles has been described as the city of this century, an
American melting pot where people have gathered from 
every country and corner of the earth to pursue their dreams. 
Those dreamers need access and connections – to business, 
to culture, to other dreamers. A vital city offers that access 
and connectivity.

Transportation supports that connectivity. For East Los Angeles,
an historic thriving community for many generations and many
ethnicities, the time has come for a new and vital transportation
link to bring a new age of access.

Now, after years of deliberation to define and refine the method
of connectivity, construction will soon begin on that vital 
link – the Metro Gold Line Eastside Extension light rail project. 
The project contracts are out to bid and will be evaluated.
Construction should begin in early 2004 once the contractor(s)
are chosen.

For questions concerning construction

of the Metro Gold Line Eastside

Extension, please contact Yvette

Robles, Community Relations Team

Contact, at 213.922.2259 or visit

metro.net/eastside.

Metro Rail’s Gold Line continues through East LA.
Another six miles of train tracks will be added from Union Station 
to Pomona and Atlantic offering the Eastside faster travel times and
improved access to destinations throughout Los Angeles County.  

La Gold Line de Metro Rail 
continuará al este de Los Angeles

Visión General del Proyecto
Los Angeles ha sido descrita como la ciudad de este siglo, un crisol 
en Estados Unidos donde la gente ha llegado de todos los países y 
rincones de la tierra en busca de sus sueños. Estos soñadores 
necesitan tener acceso y conexiones a negocios, centros culturales y 
a otros soñadores. Una ciudad vital ofrece ese acceso y conectividad.

El transporte público apoya esa conectividad. Para el Este de Los
Angeles, una comunidad histórica y vibrante para muchas 
generaciones y grupos étnicos, ha llegado la hora de un nuevo 
y vital medio de transporte para llevarlos a una nueva etapa 
de acceso.

Ahora, después de 12 años de deliberaciones para definir y refinar el
mejor método de conectividad, pronto empezará la construcción de
ese medio de enlace vital: el proyecto del tren ligero para la Extensión
hacia el Este de Los Angeles de la Metro Gold Line. Los contratos para
el proyecto ya fueron anunciados y se evaluarán en el otoño de 2003.
Con el contratista (o los contratistas) elegidos a finales de 2003, la
construcción debe empezar a principios de 2004.

Contractors to Bid on Three Contracts
C0800 Includes the excavation of two underground stations 

at 1st/Boyle and 1st/Soto and twin-bored tunnels with
portals near 1st/Utah and 1st/Lorena.

C0801 Includes design and construction of street-level and 
underground stations, yards and shops, substations, 
trackwork, systems, systems integration and testing.

C0802 Includes a new bridge to be constructed over the 101 
freeway connecting the Eastside Extension to the 
Metro Gold Line at Union Station.

Los contratistas harán sus ofertas en los siguientes 
tres contratos
C0800Incluye la excavación de dos estaciones subterráneas 

en 1st/Boyle y en 1st/Soto y la horadación de dos 
túneles con portales cerca de 1st/Utah y de 1st/Lorena.

C0801 Incluye el diseño y la construcción de estaciones 
al nivel de la calle y subterráneas, patios y talleres, 
subestaciones, construcción de vías, sistemas, 
sistemas de integración y pruebas.

C0802 Incluye un nuevo puente que será construido sobre la 
autopista 101 y que conectará la Extensión hacia 
el Este de la Metro Gold Line en la Union Station.

Project at a Glance

> Eight stations 
(two underground)

> Estimated ride time of 
17 minutes between 
Union Station and the
Atlantic station

> Faster, easier access to
73 miles of Metro Rail system

> Capacity for 22,000 
daily boardings

> Operating hours from 
4:30 am to 12:30 am

> Twin tunnels (1.8 miles long)
under Boyle Heights

> Budget of $880 million

> Forecasted to open 2009

Otras seis millas de vías de tren serán agregadas desde Union Station 
a Pomona y Atlantic para ofrecer a las comunidades del este viajes más 
rápidos y mejor acceso a destinos por todo el condado de Los Angeles.  
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Underground Travel Means
Faster Commutes

Although the Metro Gold Line
Eastside Extension light rail project
travels most of its total six-mile
length at street level, the trains will
travel underground for 1.8 miles
beneath 1st Street between Gless
and Lorena.

“The narrowness of 1st Street and the
density of its buildings meant 
tunneling underground was our best
option,” explains Ray Sosa, Planning
Deputy Project Manager of the
Metro Gold Line Eastside Extension.
“Running the trains through tunnels
means they can travel safely at 
a higher speed, which allows us 
to reduce travel time for all riders
using the Eastside Extension.”

The rail cars traveling through the
twin-tunnel portion of the Eastside
Extension will travel at up to 55
miles per hour. In comparison, the
speed on the most heavily used
Metro Bus lines in the Eastside area 
averages 12 to 14 miles per hour.

Amazing Machines Bore
Under the City 
Used widely throughout Europe as
well as for East Central Interceptor
Sewer project in Los Angeles, earth
pressure balance (EPB) machines
will bore two 25-foot-diameter 
tunnels. 

EPBs couple boring with a solution
of water and polymers to turn soil
into the consistency of toothpaste.
EPBs were used in boring the tunnel
under the English Channel, 
connecting France to England. 

The EPBs offer greater stability when
digging tunnels than other types of
tunneling machines.

MTA Aggressively Seeking
State and Federal Funding
MTA is now aggressively working to
finalize the Federal Full Funding
Grant Agreement of $490 million in
federal discretionary funds for the
Metro Gold Line Eastside Extension
light rail project. 

An important element in gaining
approval for the federal funds is to
obtain State of California funding
for the Eastside Extension project.
The Eastside Extension project was 
previously designated by law to
receive $191 million from
California’s Traffic Congestion Relief
Program. Due to the state’s current
financial deficit, these funds are no
longer available. To preserve the
federal funds for the project, MTA
has reached an unprecedented
agreement with the California
Transportation Commission to
organize financing for the project.

MTA will absorb the state’s present
share of cost for the project and 
will be reimbursed by the state in 
a future year. Reimbursement 
will come through the state’s federal
gas tax funds. This agreement
between the state and MTA has
removed a major obstacle, bringing
MTA much closer to award of 
the Full Funding Grant Agreement
funds for this vital Eastside
Extension project.

Traffic/Parking Concerns Eased
Working with residents to solve an
important community issue, MTA
recently proposed a solution to
address traffic concerns near the
park/ride structure to be built at
Pomona and Atlantic Boulevards.

The nearby community raised 
concerns regarding the site’s 
driveway. Residents were concerned
that the driveway would increase 
traffic in their neighborhoods. MTA
agreed to relocate the exit/entrance to
the parking structure away from
Telford Street. MTA is also working
with the community and Kaiser
Permanente to address concerns
regarding lighting, security and traffic.

Improved Lanes Improve Travel
Over the last year, MTA and 
Los Angeles County have been 
developing the final traffic lane 
configurations for 3rd Street to take
effect after the Metro Gold Line
Eastside Extension is built.

MTA has arranged several meetings
with community members who 
live or own businesses along 3rd
Street. Although the County of Los
Angeles Department of Public 
Works ultimately approves the
County’s traffic lane configurations,
MTA will implement the approved 
configuration.

Viajes subterráneos reducen
tiempo de viaje
Aunque el proyecto del tren ligero
de la Extensión hacia el Este de 
la Metro Gold Line recorre la 
mayor parte de sus seis millas de
longitud al nivel de la calle, los
trenes también recorrerán una 
porción subterránea de 1.8 millas
sobre 1st Street entre Gless 
y Lorena.

“La estrechez de 1st Street y la 
densidad de sus edificios hicieron
que nuestra mejor opción fuera
cavar túneles subterráneos”, explica
Ray Sosa, subgerente de Planificación
del Proyecto de la Extensión hacia 
el Este de la Metro Gold Line. 
“El hecho de que los trenes viajen 
a través de los túneles significa 
que pueden alcanzar una mayor 
velocidad, lo cual reduce el tiempo
de viaje de todos los pasajeros que
usan la Extensión hacia el Este”.

Los vagones de trenes que viajan a
través de la porción de los túneles
gemelos de la Extensión hacia el
Este pueden alcanzar velocidades 
de hasta 55 millas por hora. En 
comparación, la velocidad de las
líneas de Metro Bus más usadas 
en el área del Este es, en promedio,
de 12 a 14 millas por hora.

Máquinas impresionantes bajo
la ciudad
Las máquinas que horadarán los
túneles de 25 pies de diámetro
serán acordes con la geología del
Este y el escenario urbano. Además
de las navajas y raspadoras en su
parte frontal, estas máquinas de 
balance de presión del terreno
(EPBs) utilizan una solución de
agua y polímeros que hace que la
tierra adquiera la consistencia de
una pasta de dientes. Unas cintas 
transportadoras o vagones 
colocados detrás de las máquinas
remueven el suelo del túnel.

Usadas ampliamente en Europa, así
como en el proyecto del Interceptor
del Drenaje del Area Este y Central
de Los Angeles, las EPBs fueron
usadas para horadar el túnel bajo el
Canal Inglés que conecta Francia
con Inglaterra. Las EPBs excavaron
un gran túnel bajo París (de 34,440
pies de longitud) así como un
camino de túnel bajo el agua en
Hamburgo (de 8,397 pies de largo).

Las EPBs ofrecen una mayor 
estabilidad cuando horadan 
túneles que otro tipo de máquinas
excavadoras. Al usar aire 
comprimido y suelo tratado, las
EPBs crean un sobre presurizado
entre su parte frontal y el terreno
que horadan. Este sobre estabiliza
la parte frontal del túnel. 

MTA busca financiamiento
Estatal y Federal
MTA está trabajando ahora 
arduamente para finalizar el
Acuerdo de Subvención para el
Financiamiento Total de $490 
millones en fondos federales 
discrecionales para el proyecto de 
la Extensión hacia el Este del tren
ligero de la Metro Gold Line.

Un elemento importante para 
conseguir la aprobación de los 
fondos federales es obtener el 
financiamiento del estado de
California para el proyecto de 
la Extensión hacia el Este.
Previamente se había considerado
que el proyecto de la Extensión
hacia el Este debería recibir, por 
ley, $191 millones del Programa de
Alivio para la Congestión del Tráfico
de California. Pero debido al déficit
financiero actual del estado, esos
fondos ya no están disponibles.
Para preservar los fondos federales
para el proyecto, MTA ha llegado a
un acuerdo sin precedentes con la
California Transportation Comission
(Comisión de Transporte de
California) para organizar el 
financiamiento para el proyecto.

MTA absorberá la porción del costo
del proyecto que le corresponde 
al estado y posteriormente recibirá 
el reembolso por parte de éste. 
El reembolso provendrá de los 
fondos del estado para los impuestos 
federales del gas.

El acuerdo entre el estado y MTA 
ha removido un gran obstáculo al a
cercar más a MTA hacia la obtención
de los fondos del Acuerdo de
Subvención para el Financiamiento
Total para este vital proyecto de la
Extensión hacia el Este.

Asuntos sobre tráfico y 
estacionamientos han 
sido resueltos
Al trabajar con los residentes para
resolver un importante asunto de 
la comunidad, MTA propuso 
recientemente una solución para
aminorar las preocupaciones 
referentes al tráfico cerca de la 
estructura de “estaciónese y viaje”,
que se construirá para los pasajeros 
de la Extensión hacia el Este de 
la Metro Gold Line en los bulevares
Atlantic y Pomona.

La comunidad ubicada cerca del 
futuro sitio de la estructura de
“estaciónese y viaje” ha expresado 
sus preocupaciones sobre la entrada
ya existente para ese lugar. Aunque el
proyecto ha sido aprobado para tener
como salida Telford Street, a los 
residentes les preocupa que la entrada
incremente el tráfico en sus 
vecindarios. MTA está de acuerdo en
que tanto para entrar o salir de la
estructura del estacionamiento no se
usará Telford Street. MTA está 
trabajando con la comunidad y Kaiser
Permanente para responder a las 
preocupaciones sobre iluminación,
seguridad y tráfico en el área.

Mejoras en lineas de tráfico
En el transcurso del año pasado, 
MTA y el Condado de Los Angeles 
han estado desarrollando las 
configuraciones finales de los carriles

MTA will build a park/ride structure for Metro Gold Line Eastside Extension riders at 
Atlantic and Pomona boulevards.

03-1183/Eastside Ext  8/25/03  3:24 PM  Page 2



A new concept proposed by the
County creates left turn pockets 
and retains parking along 3rd Street 
wherever possible. This concept
improves traffic flow and the level 
of service at many intersections, 
while maintaining a safe environment
for pedestrians, autos, and light 
rail trains.

Economic Opportunities
Abound
The Metro Gold Line Eastside
Extension will open new economic
opportunities to Eastside residents 
by offering them faster, more 
convenient access to the 73 miles 
of Metro Rail stretching across 
Los Angeles County.

But even while the Eastside Extension
light rail system is being built, MTA
will promote economic growth and
job development in communities
impacted by Eastside Extension 
construction. The Metro Jobs
Program is a key tool for meeting 
this commitment

Local Jobs Goal of 30%
The Metro Jobs Program provides 
residents in the construction project
area with employment opportunities,
as well as access to construction-
related training programs. A major
goal of Metro Jobs is to identify and
consider all qualified workers who
reside within the project community
area. The program has established a
goal for Eastside project community
residents to perform 30 percent of
total construction work hours. 

In addition, the Metro Jobs Program
will assist all persons interested in
nonconstruction-related employment
with job placement or training
through a network of community-
based organizations expert in those
services. Nonconstruction-related job
seekers will have the opportunity to
compete for project employment or
to be referred to a local job training
and placement center. “We want to

assist everyone who expresses an
interest in the Metro Jobs
Program,” explains Joe Hernandez
from MTA’s Diversity and Economic
Opportunity Department. “We will
not turn anyone away. We will work
with each individual to identify 
opportunities appropriate for their
skills and experience. The Metro
Jobs Program is designed to provide
local residents an awareness of the
opportunities for employment 
associated with this major project.”
For more information: 213.922.2600

Soto Street Gets Rapid
The Metro Rapid Program has
reduced bus passenger travel times
by as much as 25 percent. Eastside
residents will soon have the 
opportunity to use this high quality
mode of transit as the Soto Metro
Rapid begins operating in June 2004.

A collaboration of MTA and City 
of Los Angeles Department of
Transportation, the Metro Rapid
program brings faster travel 
choices to bus riders by offering 
an express bus service based on
eight key features. Metro Rapid
buses currently travel 96 miles
along six corridors throughout Los
Angeles County.

The Soto and Florence Metro Rapid
lines will contribute to the 
connectivity of the overall Metro
Rapid network. When the Soto
Metro Rapid joins with the 
completed Eastside Extension, 
riders can access a faster, more 
reliable system for east/west and
north/south travel.

Features of the Metro Rapid 
program have improved service 
frequency and reliability while 
reducing delays. The result has been
that Metro Rapid lines increase bus
ridership by nearly 40 percent; 
nearly one-third of that increase in
ridership is from people who are
new to public transit.

de tráfico para 3rd Street que
estarán en servicio una vez que se
construya la Extensión hacia el Este
de la Metro Gold Line.

MTA ha acordado varias reuniones
con miembros de la comunidad que
viven o tienen sus negocios a lo
largo de 3rd Street. Aunque el
Departamentode Obras Públicas 
del Condado de Los Angeles es el
que finalmente aprueba las 
configuraciones de los carriles de
tráfico, MTA será la que implemente
la configuración aprobada.

Un nuevo concepto propuesto por
el Condado crea “bolsas” para dar
vueltas a la izquierda y permite el 
estacionamiento a lo largo de 3rd
Street, con excepción de las áreas
donde está la estación y de unas 
cuantas ubicaciones más donde la
anchura de la calle hace prohibitivo
el estacionamiento. Este concepto 
mejora la circulación del tráfico 
y el nivel de servicio en muchas 
intersecciones, al tiempo que
mantiene un ambiente seguro para
los peatones, autos y trenes ligeros.

Crecimiento económico 
será evidente
La Extensión hacia el Este de la 
Metro Gold Line brindará nuevas 
oportunidades económicas para los
residentes del Este al ofrecerles un
acceso más rápido y conveniente a
las 73 millas del sistema de Metro
Rail que se extiende a través del
condado de Los Angeles.

Al tiempo que el sistema de tren
ligero de la Extensión hacia el Este
se está construyendo, MTA 
promoverá el crecimiento económico
y el desarrollo de oportunidades de
empleo en las comunidades
impactadas por la construcción de
la Extensión hacia el Este. 

Meta de 30% trabajos locales
El Programa de Trabajos del Metro
es una herramienta clave para
cumplir con este compromiso. El
Programa de Trabajos del Metro
ofrece a los residentes en el área del 
proyecto, situado a lo largo de la 
construcción de la Extensión hacia
el Este, oportunidades de trabajo,
así como acceso a los programas de
entrenamiento relacionados con la
construcción. Además, el Programa
de Trabajos del Metro ayudará a
todas las personas interesadas en
entrenamiento o empleos no 
relacionados con la construcción a
colocarse o bien a entrenarse a
través de una red comunitaria 
basada en organizaciones expertas
en esos servicios. 

Una de las principales metas 
del Programa de Trabajos del Metro
es identificar y considerar a todos
los trabajadores calificados que 
residan dentro del área comunitaria
del proyecto para empleos 
relacionados con la construcción de
la Extensión hacia el Este. El 
programa ha establecido como
meta para el proyecto hacia el Este

que los residentes de la comunidad
desempeñen el 30 por ciento de las
horas del trabajo de construcción total.
Y aquellos interesados en posiciones
no relacionadas con la construcción
tendrán la oportunidad de competir
para empleos dentro del proyecto o
bien serán referidos a un centro de
entrenamiento y colocación laboral. 

Soto Street recibe Metro Rapid
El Programa de Metro Rapid ha 
disminuido el tiempo de viaje de los
pasajeros hasta en un 25 por ciento.
Los residentes del Este pronto 
tendrán la oportunidad de utilizar ese
medio de transporte de alta calidad
cuando el servicio Soto Metro Rapid
empiece a operar en junio de 2004.

Soto Street ha sido elegida para 
convertirse en una línea de Metro
Rapid porque esta calle se encuentra
entre los 36 corredores con más alta
demanda de pasajeros en el condado.
Florence Avenue, una línea de Metro
Rapid que empezó a operar en junio de
2003, también está dentro del mismo
grupo de corredores con alta demanda.

Las lineas Soto y Florence de Metro
Rapid contribuirán a mejorar la 
conectividad de la red general de Metro
Rapid. Cuando el servicio de Soto
Metro Rapid se incorpore a la
Extensión hacia el Este, los pasajeros
de cualquiera de las dos lineas podrán
tener acceso a un sistema más rápido y
confiable para viajes entre el este/oeste
y el norte/sur.

Al usarse en forma combinada, estos
elementos han mejorado la frecuencia
y confiabilidad del servicio y al mismo
tiempo han reducido las demoras. 
El resultado ha sido que las líneas de
Metro Rapid han incrementado su
número de pasajeros en casi un 40 
por ciento; casi un tercio de ese 
incremento en el número de pasajeros
es de personas que nunca antes habían
utilizado el transporte público.

MTA construirá una estructura de “estaciónese y viaje” en los bulevares Atlantic y Pomona para los pasajeros de la
Extensión hacia el Este de la Metro Gold Line.
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